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INTRODUCCION

La seguridad de los vehiculos, es el factor primordial en un estacionamiento, mas
aun cuando se tratan de parqueaderos pertenecientes a instituciones publicas,
ademas que para el presente proyecto se especifica estacionamientos destinados

para docente y trabajadores de la Universidad Estatal de Milagro.

El primer capitulo trata sobre la problematica encontrada en el parqueadero del
blogue U, el mismo que estd destinado para docentes directivos de la Facultad
Ciencias de la ingenieria, se hace hincapié a la seguridad fisica de los vehiculos,
los cuales se encuentran a la intemperie, siendo objetos de dafios provocados por
ramas o desechos que son emitidos desde los arboles que cubren con sus

frondosas ramas el parqueadero antes mencionado.

El capitulo dos sustenta tedricamente la estructura y factores desarrollado en el
proyecto, procediendo a establecer la metodologia de investigacion con sus

respectivas muestras de observacion y recopilacion de datos.

El ultimo capitulo propone un sistema de solucién a la inseguridad fisica de los
vehiculos y la preocupacion de encontrar el espacio disponible, el mismo que le

fue asignado por las autoridades de la Institucion de Educacién Superior.

por ende que la institucibn garantiza parqueaderos con seguridad hacia los

vehiculos que se encuentren estacionados.

Actualmente los parqueaderos de la universidad estan sin cubiertas metalicas que
protejas de las caidas de ramas de arboles, de heces fecales de las aves, que
pueden causar dafios a los automéviles de ciertos parqueaderos que se

encuentran en zonas de arboles.

El elevado porcentaje de inseguridad vehicular en los parqueaderos es por las
pocas barreras vehiculares y la inexistencia de cubiertas metalicas en los

diversos sitios de estacionamiento

Como no se han realizado estudios del flujo vehicular existente, da paso a un

elevado porcentaje de riesgo dicho flujo vehicular, debido a la falta de



sefalizacion en los parqueaderos que produce confusion entre las personas que
utilizan el estacionamiento.

Ademas del poco personal calificado en supervision, existe deficiente control de
ingreso y salida de vehiculos por lo que en muchas ocasiones conlleva al

malestar de los usuarios, generando un retroceso en la imagen institucional.



CAPITULO |

EL PROBLEMA
1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.
1.1.1 Problematizacién

La Universidad Estatal de Milagro es una de las instituciones educativas mas
importante en la Ciudad de Milagro, donde acoge a un sin numero de estudiantes
de varias cantones de la provincia del Guayas, debido a los avances de
infraestructura y calidad de educacion se ubicé en categoria B segun evaluacion
implementada por el Consejo de Evaluacion, Acreditacion y Aseguramiento de la
Calidad de la Educacion Superior (CEACES), mejorando el prestigio de la

Institucion Superior.

Los lugares designados para estacionamiento de vehiculos es de vital importancia
en la imagen de la Universidad Estatal de Milagro,

1.1.2 Delimitacién del problema
Pais: Ecuador

Region: Costa
Provincia: Guayas
Canton: Milagro

Sector/Comunidad: Ciudad de Milagro



Institucién: Universidad Estatal de Milagro
Area: Secretarias de la Institucion

Universo: El presente estudio contempla a los estudiantes, docentes y personal

administrativo y trabajadores

Tiempo: La informacion a emplearse para el presente desarrollo de proyecto

tendrd como maximo una antigiiedad de 3 afos.

1.1.3 Formulacién del problema

¢ Qué factores originan el elevado porcentaje de inseguridad vehicular en los

predios de la Universidad Estatal de Milagro?
1.1.4 Sistematizacion del problema

¢ Como afecta el elevado porcentaje de riesgos en el flujo vehicular dentro de la
Universidad Estatal de Milagro?

¢, Qué factores influyen en la confusién de las personas en el estacionamiento de

su vehiculo?
¢,Que origina el poco control de ingreso y salida de vehiculos?
1.1.5 Determinacion del tema

Andlisis de los factores que inciden en los diferentes sistemas de parqueo o

seguridad vehicular en la Universidad Estatal de Milagro
1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo General

Identificar los factores que originan el elevado porcentaje de inseguridad

vehicular en los predios de la Universidad Estatal de Milagro



1.2.2 Objetivos Especificos

e Determinar como afecta en el elevado porcentajes de riesgos en el flujo
vehicular

o Establecer que factores influye en la confusion de las personas en el
estacionamiento de su vehiculo

e Determinar que origina el poco control de ingreso y salida de vehiculos
1.3 JUSTIFICACION

La seguridad de los vehiculos en los parqueaderos son muy importantes para
garantizar las condiciones de los vehiculos que se encuentre en los sitios de

parqueaos.

Garantizando la seguridad de los vehiculos en el estacionamiento, se previene
futuros incidentes y accidentes dentro de estos sitios en especial aquellos que se

encuentran alrededores de arboles,

En este estudio se tomaran en cuenta las personas que se estacionan en el
parqueaderos de la Unidad Académica de Ciencias de las Ingenieria, siendo

importante destacar que son las autoridades principales de este bloque.

El impacto es muy relevante porque no se han hecho estudios para la
implementacion de cubiertas metalicas en los sitios de parqueos de la

Universidad Estatal de Milagro.



CAPITULO I

2 MARCO REFERENCIAL

2.1 MARCO TEORICO

2.1.1 Antecedentes Historicos
Importancia de los parqueaderos

Contar con suficientes parqueaderos que brinden comodidad y seguridad a los

visitantes, es un aspecto fundamental para garantizar el éxito de una institucion.

Para muchas personas que visitan una institucién, es de vital importancia contar
con una amplia zona de parqueo, en donde puedan dejar su vehiculo con la

tranquilidad que no le pasara nada.

Este es un aspecto que afecta la decisién de los usuarios para ocupar un lugar
en determinada institucion, ya que la falta de buenos espacios para parquear
disminuye notablemente la afluencia de publico y por lo tanto, la imagen se ven

afectadas.

Para comodidad y seguridad de las personas que utilizan el parqueadero de una
institucion, es importante que estas zonas cuenten con acceso para

discapacitados, acceso para nifios, ascensores y entradas cercanas.



En las grandes comunidades universitarias donde el espacio es limitados, muchas
instituciones tienen la opcion de hacer parqueaderos al aire., ademas que este
tipo de parqueaderos impiden la ampliacion de los mismos para brindar mas
capacidad. Es por estos tienen parqueaderos de varios pisos que les permite
albergar gran cantidad de automoviles de forma comoda y segura. En las grandes
edificaciones vio esta falencia y hace algunos afios decidioé construir un edificio de
parqueaderos de 3 0 4 pisos que le permite recibir mas visitantes y que estos se

sientan mas protegidos en caso que llueva.

En conclusién y en general, una institucion de educacién superior carente de
amplias zonas de parqueo, disminuiria sus posibilidades de éxito frente a su
competencia, los cuales ofrecen zonas de parqueaderos amplias, comodas y

seguras.

La seguridad vehicular es uno de los temas que ha adquirido mas importancia en
los ultimos afios. El preocupante indice de accidentes e inconvenientes de transito
ha llevado a los gobiernos, lideres sociales y organizaciones civiles a promover
acciones orientadas a la concientizacion y prevencion de incidentes

automovilisticos.

La seguridad en los estacionamientos es importante para todos los automovilistas.
Los estacionamientos son algo comun en todo el mundo y se encuentran en
cualquier ciudad o pais. Muchos de nosotros usamos estacionamientos todos los
dias, dando por descontada la seguridad en dichos lugares. Comunmente
pensamos que dado que dentro de los estacionamientos nos desplazamos a baja

velocidad es dificil que tengamos un accidente

Los estacionamientos son en realidad lugares muy peligrosos y vulnerables tanto
para los automovilistas como para los peatones. De hecho, son uno de los
lugares en que con mas frecuencia hay choques defensa a defensa porque los
conductores se encuentran menos concentrados en manejar debido a que se
encuentran enfocados en encontrar un lugar para estacionarse. Las medidas de
seguridad en general no son respetadas, dejando a otros automovilistas y a los

peatones bajo gran riesgo de ser lesionados por un vehiculo en marcha.



Los estacionamientos, ya sea publico o privado, deben contar con medidas
adecuadas para prevenir accidentes automovilisticos. Entre mas grande sea el
estacionamiento, mas medidas deben tomarse para guiar al trafico y a los

peatones de forma segura (GNR, 2012).

Las barreras de estacionamientos son barras metalicas que se colocan tanto a la
entrada como a la salida de los estacionamientos. Estas permiten o impiden la
entrada de vehiculos. Los materiales con los que se suelen fabricar son acero
galvanizado (casi siempre de calibre 14) o acero inoxidable. En la mayoria de los
casos, las barreras de estacionamiento se recubren con una o mas capas

plasticas para garantizar una mayor proteccién contra la corrosion.

Los sistemas de las barreras de estacionamiento pueden estar formados
simplemente por una base y una barra horizontal que se manipula a través de una
palanca para elevarla o descenderla, o por complejos motores, sensores y
herramientas de control que no sélo permitan o restrinjan el paso, sino que
contabilicen la cantidad de vehiculos que entran y salen, registren las horas de

entrada y salida e identifiquen a los vehiculos y conductores.

Entre los muchos lugares en los que se pueden utilizar barreras de

estacionamiento se encuentran:

- Estacionamientos publicos

- Unidades habitacionales

- Estacionamientos de edificios privados
- Accesos a calles cerradas, entre otros

Uno de los factores para el mejoramiento de los parqueaderos es cuando las
barreras de estacionamiento se utilizan como auxiliar para administrar el acceso
de vehiculos a estacionamientos privados, cuentan con sistemas que emiten
tickets que registran la hora de entrada. Al mismo tiempo, los datos se almacenan
en el sistema computarizado que cuenta el tiempo que cada vehiculo pasa dentro

del estacionamiento y la tarifa correspondiente. Este sistema se conecta con las



maquinas cobradoras donde se paga la tarifa y se obtiene otro ticket que se

inserta en las barreras colocadas en la salida.

Cuando se utilizan las barreras de estacionamiento como medidas de seguridad,
no se le da tanta importancia a su capacidad para medir el tiempo que cada
vehiculo permanece en el estacionamiento, sino a que pueda registrar su entrada,

que lo identifique y que, en caso de ser necesario, le impida la salida.

Por esta razdn, las barreras de estacionamiento como medidas de seguridad se
fabrican en tamafios variables que aumentaran o disminuiran, dependiendo de las
necesidades. Por lo regular se utilizan en zonas habitacionales, calles cerradas,
edificios gubernamentales o de empresas.

A diferencia de las barreras de estacionamientos comunes, las que se usan como
medidas de seguridad no funcionan siempre de una manera totalmente
automatizada. En algunas ocasiones se requiere de la presencia de personal de

seguridad para operar sus mecanismos.

Por lo regular, este tipo de barreras de estacionamiento solo le permite el paso a
vehiculos que estén registrados en su base de datos, ya sea por el nUmero de
matricula o porque el conductor cuenta con algun dispositivo autorizado que

permita el acceso, como puede ser una tarjeta magnética (Junco, 2013)

Estas formas de operar no evitan que se requiera de la presencia de personal de
seguridad. El personal de seguridad puede considerarse como un refuerzo a las

barreras de estacionamiento y pueden supervisar el acceso de vehiculos.
Situacion Actual de los parqueaderos de la Universidad Estatal de Milagro

Actualmente la Universidad Estatal de Milagro es una institucion de educacion
superior mas importante en la region 5, por ende por sus buenas estrategias en
la educacion e infraestructura se acredito a la categoria B del Consejo de
Evaluacion, Acreditacion y Aseguramiento de la Calidad de la Educacion Superior
(CEAACES).



La Universidad Estatal de Milagro cuenta con modernas instalaciones que acogen
a una multitud de estudiantados que ingresan en las aulas en las diferentes

unidades académicas que conforman la institucion.

Anteriormente la cantidad de estudiantes, era menor en los primeros inicios de la
Universidad, conforme avanzado el tiempo la multitud de estudiantes a
incrementado de forma progresiva por lo que los parqueaderos actuales no
abastecen por la cantidad de estudiantes que ingresan con un vehiculo en la

institucion.

Los parqueaderos de la universidad presentan falencias en seguridad, y de
asignacion al personal administrativo, ademas no se controla el ingreso de
vehiculos a los parqueaderos por lo que no se cuenta con la sefializacion
adecuada para el adecuado estacionamiento que prevenga incidentes dentro del

parqueadero.
2.1.2 Antecedentes Referenciales
Importancia de las seguridad vehicular en los sitios de parqueos

La seguridad en los estacionamientos es importante para todos los automovilistas.
Los estacionamientos son algo comun en todo el mundo y se encuentran en
cualquier ciudad o pais. Muchos de nosotros usamos estacionamientos todos los
dias, dando por descontada la seguridad en dichos lugares. Comunmente
pensamos que dado que dentro de los estacionamientos nos desplazamos a baja

velocidad es dificil que tengamos un accidente

Los estacionamientos son en realidad lugares muy peligrosos y vulnerables tanto
para los automovilistas como para los peatones. De hecho, son uno de los
lugares en que con mas frecuencia hay choques defensa a defensa porque los
conductores se encuentran menos concentrados en manejar debido a que se
encuentran enfocados en encontrar un lugar para estacionarse. Las medidas de
seguridad en general no son respetadas, dejando a otros automovilistas y a los

peatones bajo gran riesgo de ser lesionados por un vehiculo en marcha.
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Los estacionamientos, ya sean estos publicos o privados, deben contar con
medidas adecuadas para prevenir accidentes automovilisticos. Entre mas grande
sea el estacionamiento, mas medidas deben tomarse para guiar el trafico y a los

peatones de forma segura (Horna, 2007).
Disefio adecuado para la seguridad vehicular

Diseflar y desarrollar estacionamientos requiere de un calculo cuidadoso,
planeacién y organizacion. Crear un entorno seguro que no solo es efectivo sino

también funcional, empieza con el analisis de diferentes factores:
- El nimero de cajones de estacionamiento que ofrece el area

- Las dimensiones del estacionamiento

- Las caracteristicas de los usuarios (vehiculos y transeuntes)

- El sistema de transporte publico

El disefio de las instalaciones eléctricas de los parqueaderos debe considerar los

siguientes aspectos:
a. Edificios con varios parqueaderos independientes:

Los parqueaderos de diferente tipo deben tener alimentador y tablero de

distribucién independiente.

Se recomienda que cada parqueadero posea equipo medidor de energia
independiente para gestion energética.

b. Para cada parqueadero independiente:

Para parqueaderos pequefios con bajo movimiento vehicular se recomienda
utilizar bombillas incandescentes que pueden ser encendidas y apagadas en

forma rapida y frecuente.

Sirve en pargueaderos de mayor extension y con mediano movimiento vehicular

se recomienda utilizar bombillas fluorescentes.
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Para parqueaderos de gran extension y alto movimiento vehicular se recomienda

utilizar bombillas de vapor de sodio.

Se deben localizar salidas para tomacorrientes de uso general debidamente

ubicadas e instaladas.
Se deben instalar salidas para tomas de fuerza para apertura y cierre de puertas.

Se deben instalar salidas para tomas de corriente reguladas para equipos de voz,
datos, video, sensores y periféricos en parqueaderos con control sistematizado de

espacios, entradas, salidas, flujo vehicular, tarifas y recaudos.

El control de la iluminacion debe quedar automatizado para cada area y debe
permitir la programacion horaria para consumo minimo de energia eléctrica. En
parqueaderos privados el cierre y apertura de las puertas debe quedar
automatizado con mando local, control remoto y accionamiento desde el vehiculo
(Polsquer, 2005).

Las horas “pico” de demanda de estacionamientos son también un factor
determinante al momento de disefiar el estacionamiento, dado que estas
estructuras en su mayoria estan ubicadas en propiedad privada, por lo tanto, rara
vez tenemos la presencia de la autoridad de transito dentro de los
estacionamientos. Este punto aumenta la importancia de tener un trafico
organizado y seguro para el trafico de automoviles y transeuntes en estas horas

“pico”.

Un estacionamiento organizado (o desorganizado) puede influenciar el niamero,

tipo y frecuencia de clientes o visitas.

El facil acceso a puntos de entrada o salida, el nimero de cajones de
estacionamiento disponibles y las tarifas son algunos de los factores que se
consideran al escoger un lugar para hacer sus compras. Los estacionamientos
muchas veces son el primer lugar donde el cliente tiene contacto con alguna
tienda o centro comercial. Las primeras impresiones son importantes, ya que
éstas pueden afectar la experiencia del cliente cuando decide utilizar las

instalaciones.
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Estos dispositivos ayudan a guiar el trafico y también a los peatones a través de
las instalaciones. Mientras mas grande sea el estacionamiento, mas soluciones se
van a requerir. El reto es implementar las soluciones correctas sin crear

confusién, obstaculos o una posible distraccion.

Mantener un ambiente limpio, libre de polvo y basura, asegurarse de que los
cajones de estacionamiento vacantes estén disponibles para su uso y
reemplazando sefales de trafico rotas o en mal estado, no s6lo ayuda a aumentar
el valor de la propiedad, sino que también permite transmitir una buena impresién

a los consumidores (Falagan, 2000).

Es muy comun que los autos sufran cierto desgaste al circular por la ciudad, sobre
todo cuando no se le da el correcto mantenimiento a las calles y avenidas, pero
¢qué es lo que sucede cuando son los propios equipos de control vehicular y
seguridad vial los que causan estos dafios? ¢Qué es lo que sucede cuando estos

dafos son causados dentro de un estacionamiento?

Cada vez son menos los estacionamientos o vialidades que optan por instalar
topes o reductores de velocidad hechos en concreto, éstos, mas que proteger al
conductor, al peatén o al vehiculo, son generadores de accidentes y fallas
mecdénicas en los autos (Lomas, 2009).

La mayor parte de estos productos hechos a base de concreto no tienen medidas
estandarizadas, por lo que en ocasiones podemos ver reductores de velocidad
demasiado altos que nos ponen a dudar si en realidad nuestro auto puede pasar
por ahi, o demasiado bajos que ni siquiera los sentimos y no tenemos la

necesidad de bajar la velocidad.

Lo mismo sucede con los topes para cajon de estacionamiento, aunque en este
caso, MAas que ser un riesgo para terceras personas es un riesgo para nuestro

propio auto.

La funcién principal del tope es poder hacer uso del famoso “golpe avisa” sin

preocuparnos de lo que le pueda suceder al vehiculo. En el caso del concreto,
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con un simple roce, podemos dafiar la defensa del auto, por lo que la mayoria de

las veces preferimos estar mal estacionados que arriesgarnos a un dafio mayor.
2.2 MARCO CONCEPTUAL
ACCESO: Ingreso y/o salida a una instalacion u obra de infraestructura vial.

ACCIDENTE DE TRABAJO: Lesion o muerte de trabajadores que se presenta de
manera imprevista y subita dentro del area de trabajo.

ACCIDENTE DE TRANSITO: Cualquier hecho fortuito u ocurrencia entre uno o

mas vehiculos en una via publica o privada.

ACERA: Parte de una via urbana o de un puente destinada exclusivamente al

transito de peatones. También se denomina vereda.

ADITIVO: Producto quimico o mineral que modifica una o0 mas propiedades de un

material o mezcla de éstas.

ADITIVO ACELERADOR DE FRAGUA: Producto funcional que acelera el tiempo
de fraguado del mortero y concreto Portland.

ADOQUIN: Piedra labrada, concreto u otro material en forma de un prisma para

uso en pavimentos.

ADOQUINADO: Tipo de pavimento cuya superficie de rodadura esta formada por

adoquines.

AFIRMADO: Capa compactada de material granular natural 6 procesado con

gradacion especifica que soporta directamente las cargas y esfuerzos del transito.

BARRERA DE SEGURIDAD VIAL: Sistema de contencién de vehiculos
instalados en los margenes o en el separador central de la carretera y en los

bordes de los puentes.

BARRERA O TRANQUERA: Obstaculo colocado para desvié de trafico vehicular.
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BASE: Capa de material selecto y procesado que se coloca entre la parte
superior de una subase o de la sub rasante y la capa de rodadura. Esta capa
puede ser también de mezcla asfaltica o con tratamientos segun disefios. La base

es parte de la estructura de un pavimento.
DENSIDAD: Relacion entre la masa y el volumen de un cuerpo.

DENSIDAD EN EL SITIO: Procedimiento para determinar el peso unitario de los

suelos en el terreno.

DERECHO DE VIA: Faja de terreno de ancho variable dentro del cual se
encuentra comprendida la carretera, sus obras complementarias, servicios, areas
previstas para futuras obras de ensanche o mejoramiento, y zonas de seguridad
para el usuario. Su ancho se establece mediante resolucion del titular de la

autoridad competente respectiva.

2.3 HIPOTESIS Y VARIABLES

2.3.1 Hipotesis general

La falta de uso de barreras vehiculares incide en el elevado porcentaje de

inseguridad vehicular en el predio de la Universidad Estatal de Milagro

2.3.2 Hipotesis particulares

e Los pocos estudios del flujo vehicular incide en el elevado porcentajes de

riesgos en el flujo vehicular

e La falta de sefalizacion en los parqueaderos incide en la confusion de las

personas en el estacionamiento de su vehiculo.

e El poco personal calificado en supervision incide en el control de ingreso y

salida de vehiculos
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2.3.3 Declaracion de las Variables

Cuadro 1 Declaracion de las Variables

HIPOTESIS GENERAL

VARIABLES

La falta de uso de barreras vehiculares incide en el
elevado porcentaje de inseguridad vehicular en los
predio de la Universidad Estatal de Milagro

Dependiente(x): Falta de conocimiento sobre
procedimiento de barreras vehiculares

Independiente (Y): Elevado porcentaje de
inseguridad vehicular en los predio de la
Universidad Estatal de Milagro

HIPOTESIS PARTICULARES

VARIABLES

Los pocos estudios del flujo vehicular incide en el
elevado porcentajes de riesgos en el flujo vehicular

La falta de sefalizacidn en los parqueaderos incide en
la confusidn de las personas en el estacionamiento de
su vehiculo.

El poco personal calificado en supervision incide en el
control de ingreso y salida de vehiculos

Dependiente(x): Pocos estudios del flujo vehicular

Independiente (Y): Elevado porcentajes de riesgos
en el flujo vehicular

Dependiente(x): Falta de sefializacién

Independiente (Y): Confusion de las personas en el
estacionamiento de su automoviles

Dependiente(x): Poco personal calificado en
supervisién

Independiente (Y): Poca control de ingreso y salida
de vehiculos

Fuente: Matriz de Problematizacion

Elaborado por: Carrasco Solis José Joel - Oliver Alberto Lépez Idrovo
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2.3.4 Operacionalizacion de las Variable

HIPOTESIS GENERAL | VARIABLES | V. EMPIRICA

INDICADOR

FUENTE

INSTRUMENTO

Dependiente(x):
Pocas barreras
vehiculares

VDX: Barreras

Las pocas barreras vehiculares
vehiculares incide en el

elevado originan el elevado

porcentaje de inseguridad

vehicular en los predio de la
Universidad Estatal de

Milagro

Independiente (Y):
Elevado porcentaje de
inseguridad vehicular
en los predio de la
Universidad Estatal de
Milagro

VIY: Porcentaje de
inseguridad
vehicular

Numero de
Barreras
vehiculares

Porcentaje de
inseguridad
vehicular

Informe de

infraestructura de los

parqueaderos

Reporte de incidentes

HIPOTESIS PARTICUL ARESY VARIABLES [ V. EMPIRICA

INDICADOR

FUENTE

INSTRUMENTO

Dependiente(x):
Pocos estudios del flujo
vehicular

VDX: Estudios del
Los poco estudios del flujo flujo vehicular
vehicular incide en el
elevado porcentajes de

riesgos en el flujo wvehicular Independiente (Y):

Elevado porcentajes de
riesgos en el flujo
vehicular

VIY: Porcentajes
de riesgos

Dependiente(x): Falta
de senalizacion

VDX: Senaléticas

La falta de senalizacion en
los parqueaderos incide en
la confusion de las personas
en el estacionamiento de su

vehiculo.

Independiente (Y):
Confusion de las
personas en el
estacionamiento de su
automoviles

VIY: Confusion del
conductor

Dependiente(x): Poco
personal calificado en
supervision

VDX: Personal de
. supervision
El poco personal calificado
en supervision incide en el
control de ingreso y salida de

vehiculos VIY: Control de

ingreso y salida de
vehiculos

Independiente (Y):
Poca control de ingreso
v salida de vehiculos

Fuente: Matriz de Problematizacion
Elaborado por: Carrasco Solis José Joel-Oliver Alberto Lopez Idrovo

Numero de
estudios del flujo
vehicular

Numero de
riesgos en el flujo
vehicular

Numero de
senaléticas
vehiculares dentro
de los predios de
la universidad

Numero de
accidentes por
confusion del sitio
de parqueo del
automovil

Numero de
personas que
supervisan el flujo
vehicular

Numero de
ingreso y salida
de automoviles

Estudios de flujo
vehicular

Reporte de riesgos

Formato de
Observacion

Reporte de
accidentes

Registro de la ficha
de area

salida

Registro de ingreso y

17



CAPITULO I

3 MARCO METODOLOGICO

3.1 TIPO Y DISENO DE LA INVESTIGACION Y SU PERSPECTIVA GENERAL

Para el presente estudio se tomd como base la recopilacion de informacion de las

personas que estaciona el vehiculo en la Universidad Estatal de Milagro,

Esta investigacion de tipo cuantitativo porque se representara el andlisis mas
adecuado para la cubierta metalica de los parqueaderos con el fin de dar una

solucién consistente.

Descriptiva es descriptiva con el proposito de destacar todos los aspectos que
fundamentan esta problematica y de encontrar actividades adecuadas para el
desarrollo de este estudio.

De campo porgue se lo realiza una investigacion directa con las personas que
estacionan su vehiculo en la Unidad Académica de Ciencias de la Ingenieria. Este
tipo de investigacion nos brinda para este estudio en la obtencién de informacion

que procede, de entrevistas expertos, cuestionarios, encuestas y observaciones.
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Exploratoria porque a partir de estudio realizado concluye con la solucién del
problema elaborando mediante un plan de seguridad que detallen las

caracteristicas mas adecuada para la cubierta metalica en los sitios de parqueos.

Aplicada es el tipo de investigacion que se lo conoce con los nombres de
practica o empirica. Su caracterizacion se basa en aplicar o utilizar los

conocimientos adquiridos.
3.2 LAPOBLACIONY LA MUESTRA
3.2.1 Caracteristicas de la poblacién

En el presente estudio la poblacién a tomar en cuenta son las personas que
estacionan su vehiculo en la Facultad Académica de Ciencias de la Ingenieria, en
el sector de las afueras del taller de Ingenieria Industrial, el mismo que cuenta con
4 sitios disponibles para parquear, los mismo que por decision de las autoridades
de UNEMI le fueron asignados a las autoridades de la FACI, Decano, Subdecano

y Directores de carreras.
3.2.2 Delimitacion de la poblacién

La poblacion estara definida por 40 usuarios, estos pueden cambiar de
caracteristicas pero la cantidad total sera siempre la misma, ya que es lo maximo

de espacios fisicos disponibles que posee dicho estacionamiento.
3.2.3 Tipo de muestra

La muestra elegida para el presente estudio es la no probabilistica, ya que
nuestro objeto de estudio son directamente las personas que estaciona su

vehiculo en la Universidad Estatal de Milagro y que se las conoce.
3.2.4 Tamaiio de la muestra

De acuerdo a la cantidad de la poblacion se tomara en cuenta a todo el personal
que labora en la Facultad Ciencias de la Ingenieria, y que posee un vehiculo,

dando un total de 40 personas que son las autoridades de la UNEMI, y se aplica
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a esta cantidad por tratarse de autoridades que en cualquier momento podran
desempeniar dichos cargos en la FACI, y como referencia de lo que sucede en

otros lugares de estacionamiento dentro de la UNEMI
3.2.5 Proceso de Seleccion

De acuerdo a nuestra poblaciéon y tamafio de la muestra no aplicaremos proceso
de seleccion, se establecerd una técnica directa para manejar al 100% de la

poblacion.

3.3 LOS METODOS Y LAS TECNICAS

3.3.1 Métodos Teoricos

Los métodos tedricos que se aplicaran en la observacion son:

Inductivo: Porgue se aplicara conclusiones generales a partir de las deducciones

especificas.

Deductivo: Debido a que muestran conceptos, definiciones o normas generales
de las cuales se extraen conclusiones y ademas utiliza una informacién general

para manifestar una solucién posible a un problema dado.

Sintético: Ya que pasa de lo inseguro a lo concreto y consiste en combinarlos
mediante la sintesis se logra la sistematizacion del conocimiento cientifico de este

estudio.

Estadistico: Debido a que analiza la informacion adquirida para lograr un
resultado confiable y de esta manera tomar decisiones correctas. Este método

tiene como propésito la comparacion.
Hipotético

Debido a que este estudio se plantea hipotesis con la finalidad de medir

cuantitativamente las variables de esta problematica
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Deductivo

Por qué a partir del andlisis se verificaran las hipétesis dando conclusiones

generales de este estudio.
3.3.2 Métodos empiricos
El método empirico a empleado dentro de esta investigacion seré el de entrevista.

La entrevista es para identificar los criterios de las personas inmersas a la
problematica de estudio para el disefio adecuado de la cubierta metélica en los

parqueaderos de la Unidad Académica de Ciencias de la Ingenieria.

3.3.3 Técnicas e instrumentos

La técnica que se aplicara para el presente estudio la encuesta y la observacién
3.4 EL TRATAMIENTO ESTADISTICO DE LA INFORMACION

El tipo de estudio y tratamiento de las estadisticas que ejecutaremos dependid
del nivel de las variables, las hipotesis de nuestra problematica, para ello
concretamos correctamente la poblacién y el tipo de muestra, concretamos los

mecanismos de andlisis estadisticos

Estudiamos informacion investigada, formulamos la hipétesis que explica la
conducta de un resultado importante, de la misma manera los datos obtenidos
seran tabulados y mostrados por diagrama donde se mostraran las estimaciones
porcentuales con las que cuenta este estudio. La herramienta que se utilizara en

el presente proyecto es el utilitario de office Excel.
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CAPITULO IV

4 ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

4.1 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

La recopilacién de datos fue realizada por medio de encuestas relacionadas al
ambito y contexto de la investigacion, en la cual se involucra a todas las personas
que poseen una relacion directa con el estudio de la implementacion de mejoras

en los parqueaderos de la Universidad Estatal de Milagro.

La seguridad en los actuales momentos no es la acorde a la necesidad de los
usuarios, y el servicio que debe brindar la UNEMI. La sefalizacion y distribucién
del parqueadero es la adecuada para satisfacer las necesidades, la seguridad de
los vehiculos frente a las adversidades y situaciones naturales que conllevan a la
incidencia de algun imprevisto, hace util la incorporacién de seguridad de una
cubierta y garantia de encontrar siempre disponible el espacio fisico al cual le fue
asignado un parqueadero.
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¢,Cree Ud. Que los parqueaderos de la Universidad
Estatal de Milagro se utilizan de manera adecuadas
las barreras vehiculares?

Cuadro 2 Uso adecuado de barreras

Valores
Respuesta Cant %
Totalmente de acuerdo 0 0,00
Medianamente de acuerdo 0 0,00
De acuerdo 8 20,00
Medianamente en desacuerdo 28 70,00
Totalmente en desacuerdo 4 10,00
Total 40 100
Valores
Totalmente de acuerdo 0,00
Medianamente de acuerdo 0,00
De acuerdo 20,00
Medianamente en desacuerdo 70,00
Totalmente en desacuerdo 10,00
Total 100,00
Grafico 1 Uso adecuado de barreras
Titulo del grafico
B Totalmente de acuerdo B Medianamente de acuerdo
@ De acuerdo B Medianamente en desacuerdo

M Totalmente en desacuerdo

0% 0%
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¢La Universidad Estatal de Milagro garantiza la
seguridad de su vehiculo?

Cuadro 3 Seguridad de Vehiculo

Valores
Respuesta Cant %
Totalmente de acuerdo 0 0,00
Medianamente de acuerdo 0 0,00
De acuerdo 4 10,00
Medianamente en desacuerdo 32 8,00
Totalmente en desacuerdo 4 10,00
Total 40 28
Valores
Totalmente de acuerdo 0,00
Medianamente de acuerdo 0,00
De acuerdo 10,00
Medianamente en desacuerdo 8,00
Totalmente en desacuerdo 10,00
Total 28,00
Grafico 2 Seguridad de su Vehiculo
Titulo del grafico
M Totalmente de acuerdo B Medianamente de acuerdo
De acuerdo B Medianamente en desacuerdo

M Totalmente en desacuerdo

0% 0%

10%
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Ud. Utiliza con frecuencia el parqueadero de la
Universidad Estatal de Milagro?

Cuadro 4 Uso de Parqueadero

Valores
Respuesta Cant %
Totalmente de acuerdo 4 10,00
Medianamente de acuerdo 8 20,00
De acuerdo 24 60,00
Medianamente en desacuerdo 0 0,00
Totalmente en desacuerdo 4 10,00
Total 40 100
Valores
Totalmente de acuerdo 10,00
Medianamente de acuerdo 20,00
De acuerdo 60,00
Medianamente en desacuerdo 0,00
Totalmente en desacuerdo 10,00
Total 0,00
Grafico 3 Uso de Parqueadero
Titulo del grafico
B Totalmente de acuerdo B Medianamente de acuerdo
De acuerdo B Medianamente en desacuerdo

m Totalmente en desacuerdo

0%

60%
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Esta Ud. De acuerdo con las sefialeticas vehiculares
en la Universidad Estatal de Milagro?

Cuadro 5 Sefnaléticas Vehiculares

Respuesta %
Totalmente de acuerdo 0,00
Medianamente de acuerdo 30,00
De acuerdo 0,00
Medianamente en desacuerdo 0,00
Totalmente en desacuerdo 70,00
Total 100

Totalmente de acuerdo

Medianamente de acuerdo

De acuerdo

Medianamente en desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

Total

Grafico 4 Senaléticas Vehiculares

Titulo del grafico

W Totalmente de acuerdo B Medianamente de acuerdo
De acuerdo B Medianamente en desacuerdo

M Totalmente en desacuerdo

0%




¢ Los parqueaderos estan asignados segun el
personal que labora en la Universidad Estatal de
milagro?

Cuadro 6 Asignacion de parqueaderos

Valores
Respuesta Cant %
Totalmente de acuerdo 28 70,00
Medianamente de acuerdo 4 10,00
De acuerdo 8 20,00
Medianamente en desacuerdo 0 0,00
Totalmente en desacuerdo 0 0,00
Total 40 100
Valores
Totalmente de acuerdo 70,00
Medianamente de acuerdo 10,00
De acuerdo 20,00
Medianamente en desacuerdo 0,00
Totalmente en desacuerdo 0,00
Total 100,00
Grafico 5 Asignaciéon de Parqueaderos
Titulo del grafico
H Totalmente de acuerdo B Medianamente de acuerdo
De acuerdo B Medianamente en desacuerdo

 Totalmente en desacuerdo

0% 0%

20%
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¢ Los parqueaderos cuentan con suficientes barreras
vehiculares que permitan el control de ingreso de
vehiculos?

Cuadro 7 Control de ingreso

Valores

Respuesta Cant %
Totalmente de acuerdo 0 0,00
Medianamente de acuerdo 32 80,00
De acuerdo 4 10,00
Medianamente en desacuerdo 0 0,00
Totalmente en desacuerdo 4 10,00
Total 40 100

Valores
Totalmente de acuerdo 0,00
Medianamente de acuerdo 80,00
De acuerdo 10,00
Medianamente en desacuerdo 0,00
Totalmente en desacuerdo 10,00
Total 100,00
Grafico 6 Control de ingreso

Titulo del grafico
B Totalmente de acuerdo B Medianamente de acuerdo
De acuerdo B Medianamente en desacuerdo

m Totalmente en desacuerdo

0%

0%

10%
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¢, Cuentan los parqueaderos con suficiente
cubierta metalicas para evitar riesgos al talento
humano como vehicular?

Cuadro 8 Cubiertas Metalicas

Valores
Respuesta Cant %
Totalmente de acuerdo 0 0,00
Medianamente de acuerdo 12 30,00
De acuerdo 0 0,00
Medianamente en desacuerdo 0 0,00
Totalmente en desacuerdo 28 70,00
Total 40 100
Valores

Totalmente de acuerdo 0,00
Medianamente de acuerdo 30,00
De acuerdo 0,00
Medianamente en desacuerdo 0,00
Totalmente en desacuerdo 70,00

Total 100,00

Grafico 7 Cubiertas Metalicas

Titulo del grafico

H Totalmente de acuerdo
De acuerdo

H Totalmente en desacuerdo

0%

0%
0%

B Medianamente de acuerdo

B Medianamente en desacuerdo
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¢ Esta de acuerdo con la implementacion de
parqueaderos inteligentes en la Universidad Estatal
de Milagro?

Cuadro 9 Pargueaderos Inteligentes

Valores
Respuesta Cant %
Totalmente de acuerdo 20 50,00
Medianamente de acuerdo 15 37,50
De acuerdo 5 12,50
Medianamente en desacuerdo 0 0,00
Totalmente en desacuerdo 0 0,00
Total 40 100
Valores

Totalmente de acuerdo 50,00
Medianamente de acuerdo 37,50
De acuerdo 12,50
Medianamente en desacuerdo 0,00
Totalmente en desacuerdo 0,00

Total 100,00

Grafico 8 Parqgueaderos Inteligentes

Titulo del grafico

H Totalmente de acuerdo
De acuerdo

M Totalmente en desacuerdo

0% 0%

13%

B Medianamente de acuerdo

B Medianamente en desacuerdo
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4.2 ANALISIS COMPARATIVO, TENDENCIAS, Y PERSPECTIVAS
GENERALES

Actualmente la seguridad de los parqueaderos es fundamental para la seguridad
de los vehiculos y de los usuarios, es por eso que hoy en dia los parqueaderos
cuentan con diversas tecnologias para garantizar la seguridad, siendo un factor

importante en la imagen de cualquier institucion.

A medida a que avanzado el tiempo, la instituciones toman en cuenta la
importancia de tener sitios de estacionamientos seguros para los usuarios para

mejorar la imagen de la institucién tanto publicos como privado.

La tendencia es que se garantice la seguridad de los usuarios de manera que los

vehiculos no sufren ningun dafio, asi se sienta satisfecho el usuario.

La perspectiva es que se implemente mejoras en los diversos sitios de
estacionamiento de la Universidad Estatal de Milagro. con el fin de garantizar la
seguridad de los vehiculos en los parqueaderos

4.3 RESULTADOS
De acuerdo a la encuesta se puede concluir que:

e EI 70 % de las personas indican que no se utilizan de manera adecuada
las barreras vehiculares que permitan el control de ingreso de vehiculos en
los estacionamientos.

e ElI 80 % de las personas estan medianamente de acuerdo que la
Universidad Estatal de Milagro garantiza la seguridad de los vehiculos en
los parqueaderos

e EI 70 % de los encuestados estdn totalmente en desacuerdo con las
sefaléticas de prevencion correspondiente en los pargueaderos de la
Universidad Estatal de Milagro.

e El 70% de las personas estd totalmente en desacuerdo que los
parqueaderos de la UNEMI no cuentan con cubiertas metalicas.

e EI50% de las personas estuvieron totalmente de acuerdo, el 37.5% estuvo
medianamente de acuerdo y el 12.5% estuvo de acuerdo en la
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implementacion de parqueaderos inteligentes en la Universidad Estatal de

Milagro.

4.4 VERIFICACIONES DE HIPOTESIS

Cuadro 10 Verificacion de Hipotesis

HIPOTESIS

VERIFICACION

Hipotesis General

VERIFICACION

El uso inadecuado de barreras
vehiculares incide en el elevado
porcentaje de inseguridad vehicular
en los predios de la Universidad
Estatal de Milagro.

El 70% indicio que no utilizan de manera
adecuada las barreras vehiculares en los
estacionamientos.

Hipotesis Particular 1

VERIFICACION

El elevado numero de arboles sobre
los parqueaderos inciden a un
elevado riesgo de impacto sobre
estos.

El 70 % de las personas encuestadas
indican que no existen suficientes
cubiertas sobre los parqueaderos.

Hipotesis Particular 2

VERIFICACION

La falta de sefalizacién en los
parqueaderos incide en la confusion
de las personas en el
estacionamiento de su vehiculo.

El 70 % de las personas encuestadas
estan en desacuerdo con la sefializacion
en los parqueaderos

Hipotesis Particular 3

VERIFICACION

La demanda de barreras vehiculares
incide en el control del ingreso de
vehiculos ajenos a la Universidad

Estatal de Milagro.

Se verifica que el 80 % segun la encuesta
el personal no cuenta con suficientes
barreras vehiculares.

Elaborado por: Autores
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CAPITULO V
5 PROPUESTA

5.1 TEMA

Plan de seguridad vehicular en el parqueadero del bloque U de la
Universidad Estatal de Milagro

5.2 JUSTIFICACION

La implementacién de un plan de seguridad que garantice el acceso libre, para
aguellos vehiculos autorizados para parquear en el estacionamiento del bloque U,
perteneciente a la Universidad Estatal de Milagro, ayuda a mejorar el control de
los vehiculos, su seguridad fisica y organizacion en la distribucion de los

espacios.

El uso de tecnologia es fundamental en el desarrollo de toda organizacion, por lo
tanto la implementacion de una cubierta metalica aporta en la imagen
infraestructural de la UNEMI, considerando que permite mantener por mas tiempo
el excelente estado de la pintura de los vehiculos, como un valor agregado al

servicio del estacionamiento.
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5.3 FUNDAMENTACION

La propuesta se fundamenta en la utilizacion de seguridades integrales para los vehiculos
gue estacionan dentro de la Universidad Estatal de Milagro, porque la responsabilidad de
la Institucion es de garantizar seguridad a las personas que visitan las instalaciones de
UNEMI, por cualquier motivo, al ofrecer parqueadero interno, la Universidad se

encuentra apta para proporcionar seguridad de los vehiculos que pertenecen a

sus visitantes.

Por ello, la propuesta de estructurar una cubierta metalica a en el parqueadero del
bloque U, es un adelanto en el proceso de desarrollo infraestructural, el mismo

gue provee imagen positiva como organizacion publica y de educacién superior.

La implementacion de seguridad para los vehiculos, se base en evitar cualquier
tipo de percance con los vehiculos, dados estos por desechos de los arboles que
cae sobre el pavimento, no disponibilidad de un puesto sobre el estacionamiento,

irrumpiendo en la exclusividad del mismo.
5.4 OBJETIVOS
5.4.1 Objetivo General

Desarrollar un plan de seguridad vehicular en el parqueadero del blogque U de la

Universidad Estatal de Milagro.
5.4.2 Objetivo Especificos

e Realizar el disefio de la cubierta metalica a implementar sobre el bloque U
de la Facultad Ciencias de la Ingenieria.

e Presupuestar los costos que representan la implementacion de la cubierta
metalica sobre el parqueadero del bloque U.

e Distribuir los espacios fisicos para la ubicacion de los parqueaderos.
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5.5 UBICACION

La Universidad Estatal de Milagro est4 ubicada en Ciudadela Universitaria Km. 1
1/2 via Milagro Km 26, dentro de este sector se encuentra el taller de industrial
perteneciente a la Facultad Ciencias de la Ingenieria, y a su vez el
estacionamiento que ‘resta servicio a las autoridades de la Facultad antes

mencionada.

GRAFICO 9 UBICACION

5.6 DESCRIPCION DE LA PROPUESTA

La distribuciéon de los espacios fisicos se mantiene de acuerdo a lo establecido
por las autoridades de la Facultad Ciencias de la Ingenieria.

Cuadro 11 Espacios de los sitios de parqueo bloque U

Cargo Lugar

Decano Primero

Subdecano Segundo

Director de Ingenieria en Sistemas Tercero
Director de Ingenieria Industrial Cuarto

Elaborado por: Autores

La division de los espacio garantiza la disponibilidad del mismo, ademas que sirve
como identificacion del lugar asignado al usuario. El parqueadero cuenta con la
cubierta metalica desarrollada como complemento del presente proyecto, con la
finalidad de garantizar seguridad de los vehiculos contra objetos que caigan

desde los arboles o cualquier otro tipo de incidente
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Grafico 10 Medidas del soporte de la cubierta
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Elaborado por: Autores
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Grafico 11 Cubierta tejada
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Elaborado por: Autores

Los graficos anteriores muestran el disefio de la cubierta metéalica, se establecen
las dimensiones del tejado y la estructura del soporte metalico, la estructura es
desarrollada de acuerdo a las necesidades de surgidas en la investigacion

durante los primeros cuatro capitulos.

El disefio de la estructura metdlica, cubierta y distribucién de los espacios se

encuentran detallados de la siguiente forma:
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Grafico 12 Estructura metéalica del parqueadero
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Elaborado por: Autores



Grafico 13 Vista con cubierta del parqueadero

Elaborado por: Los Autores

5.6.1 Recursos, Andlisis Financiero

Cuadro 12 Costos de Construccion de Parqueo Estructura

Obra civil
Precio Costo
Descripcion Cantidad | Material M.O. Total

Zapata 50x50x100 $
hormigon 0,25m3 $80,00

Amarre varilla corrugada $
12mm 1qq 48,00

$
Placa 250x400x15 2 30,00
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$ $
158,00 80,00
Base Pilares
Precio Costo
Descripcion Cantidad | Material M.O. Total
$
Canal 125x50x4 13 mts 97,50
$
Angulo 25x3 9 mts 18,00
$ $
115,50 200,00
Viga Maestra
Precio Costo
Descripcién Cantidad | Material M.O. Total
44,52 $
Canal 125x50x4 mts 333,90
43,79 $
Angulo 25x3 mts 87,58
$ $
421,48 420,00
Soporte Techo
Precio Costo
Descripcion Cantidad | Material Total
108,25 $
Correa de 80x40x15x2 mts 396,91 380 00
Techo
Precio Costo
Descripcién Cantidad | Material M.O. Total
Plancha Aluzinc Pintada $
0,4(24) 79,2 m2 576,00
$
pernos auto roscable 200 10,00
$ $
586,00 250,00

40



Consumibles

Precio Costo
Descripcion Cantidad | Material M.O. Total

$

Alambre solido 0,9mm 1 52,00
$

Carga de Indurmig 1 90,00
$

Disco de pulir 15 42,00
$

Disco de corte 12 33,60
4 $

Pintura galones 80,00
2 $

solvente galones 16,00
$

Soldadura 6011 5 kg 25,00
$

338,60
$

Transporte 180,00

Total de trabajo realizado

$
3.526,49

Elaborado por: Autores
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5.6.2 Impacto
El aporte que impone la propuesta, es de real énfasis en el desarrollo de la

Universidad Estatal de Milagro, porque estimula a la vistosidad en lo que
respecta a infraestructura, ademas de brindar servicio de calidad a quienes

hacen (til dichos espacios con sus vehiculos.

La cubierta en el parqueadero del bloque U, muestra confianza en el servicio
vehicular que ofrece la UNEMI, por ello el esfuerzo que realiza la institucion,

emitiendo seguridad de sus recursos y servicios.
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5.6.3 Cronograma
o Nombre de tarea

200 Isep -
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Comision internacional de transitc

1 Levantamiento de la informacion sobre tipos | —
seguridad vehicular.

2 Analizis de la informacion de la gestion sobr Autores de Investigacion.
seguridad vehicular.
3 Mapeo de las necesidades de los parqueos) UNEMI
la Universidad Estatal de Milagro
4 Encuesta personal sobre necesidades de Docentes UNEMI
pargueo &n la Universidad Estatal de milagre
] i Elaberacion de la propuesta de un plan de "_ Autores de Investigacion
seguridad vehicular.
-] Dizefio de estructura y cubierta metalica Area parqueo:Docentes
T i Analisis acerca de la propuesta de las cubie = Autores de Investigacion
metalicas en los pargueaderos de la UNEMI.
8 Conclusiones ¥ recomendaciones Autores de Investigacion
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5.6.4 Lineamiento para evaluar la propuesta

La propuesta sera evaluada por factores que estaran controlados en la incidencia
de accidentes que surjan en el parqueadero, donde se encuentren involucrados

los vehiculos estacionados.

Reporte diarios de incidencias, es una forma de evaluar el proyecto, en cuanto la

garantia de seguridad que este brinda.

Verificar la satisfaccion de los usuarios, en lo relacionado a mantener el sitio

disponible en el momento de utilizacion del mismo.
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CONCLUSIONES

Por medio de la investigacion se realizan las siguientes conclusiones:

e El desconocimiento de los procedimientos para uso de barreras inciden en
la mala operacion de las mismas.

e La falta de sefaléticas confunden a los usuarios a la ubicacion de los
mMismMos.

e La falta de barreras vehiculares permiten que los usuarios puedan
parquearse en sitios no autorizados.

e El exceso de arboles inciden en algun tipo de riesgo tanto al vehiculo como
a la persona.

e La falta de controles sistematicos evitan que se maneje de manera Optima

la seguridad vehicular.
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RECOMENDACIONES

Capacitar al personal encargado de las barreras vehiculares y el buen uso
de los procedimientos de las mismas.

Aumentar los sistemas de sefialéticas tanto vehiculares como peatonales
para ubicarse de manera segura al sitio donde ir.

Incrementar la cantidad de barreras vehiculares para poder evitar el
ingreso a alguna area no autorizada.

Construir cubiertas metalicas en parqueaderos que estan debajo de
arboles de gran tamafio y ramas.

Implementar un sistema inteligente para poder monitorear disponibilidad de
parqueos.
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PARQUEADERO

ANEXOS

ESTACIONARSE
EN REVERSA
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DE MOTOS

Sefialéticas de Parqueadero
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Monitoring camera
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Parking Lot Viehicle Management System

Organizacion de parqueaderos
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2,90 a 3.30-

Parqueadero techado con proteccion a caida de ramas.

50



