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Ecuador”

Resumen: El presente trabajo de investigacion se justifica en las discrepancias que existen
entre la Comision de Transito del Ecuador (CTE) y la Autoridad de Transito Municipal de la
ciudad de Guayaquil (ATM) que aplican multas sustancialmente diferentes en algunas
contravenciones determinadas en el Codigo Integral Penal (COIP), siendo la que se aparta de
dicho cédigo la ATM, por consideraciones basadas en la autonomia municipal, las tiene mas
elevadas .Un panel de 9 expertos del CTE han realizado un andlisis basado en el Método Delphi,
sobre 53 contravenciones, determinando el Dafio social producido a la administracion por la
existencia de una violacion a la ley, que deben detectar, evaluar y solucionar, la Probabilidad
de que dicha contravencion sea descubierta en diferentes sectores de la Ciudad y el Factor
agravante o atenuante dependiendo de la contravencion. Las Multas calculadas en base a la
formula de Becker G (1968) ha sido adaptada y utilizada en la presente investigacion sobre
contravenciones de transito, siendo la primera vez que se lo realiza, contribuyendo el presente
trabajo con una originalidad especial que podra crear nuevas brechas de investigacion en el
futuro. Una propuesta derivada del trabajo de los 9 expertos ha sido disefiada al final de la
investigacion y que contribuye a una solucién que puede ser consensuada entre ambas
instituciones al mismo tiempo que contribuye a la ciencia, presentando una nueva metodologia
para dirimir discrepancias sobre contravenciones en diferentes &mbitos de la actividad social.

Palabras claves: Multas, transito, CTE, ATM, contravenciones.

Abstract:

The present investigation work is justified in the discrepancies that exist between the
Ecuadorian Traffic Commission (CTE) and the Municipal Traffic Authority of the city of
Guayaquil (ATM) that apply substantially different fines in some infractions determined in the
Comprehensive Penal Code. (COIP), being that part of said code, the ATM, due to
considerations based on municipal autonomy, has them higher. A panel of 9 CTE experts has
carried out an analysis based on the Delphi Method, on 53 infractions, determining the social
damage caused to the administration by the existence of a violation of the law, which must be
detected, evaluated and resolved , the probability that said violation is discovered in different
sectors of the city and the aggravating or mitigating factor depending on the violation. The fines
calculated based on the Becker G (1968) formula have been adapted and used in the present
investigation on traffic offenses, being the first time that it has been carried out, giving the
present work a special originality that can create new investigation gaps. in the future. A
proposal derived from the work of the 9 experts has been designed at the end of the investigation
and that contributes to a solution that can be agreed between both institutions while contributing
to science, presenting a new methodology to resolve discrepancies in contraventions in different
areas of social activity.

Keywords: Fines, traffic, CTE, ATM, violations



1. Introduccién

1.1 Antecedentes

Las multas de transito en el Ecuador estan regidas por el Cddigo Integral Penal (COIP, 2014)
que es una ley organica que prevalece sobre las normas y las ordenanzas municipales. Sin
embargo, en la Ciudad de Guayaquil la Alcaldia emitié nuevas ordenanzas en el afio 2015
cuando asumieron la competencia del manejo del transito en la Ciudad a través de la Autoridad
de Transito Municipal (ATM)

Las multas segun el premio nobel Becker G (1968) deben corresponder a una relacion entre el
Dafo producido y la probabilidad de que se descubra al infractor, ajustada por un factor
atenuante o agravante segln sea el caso. El presente trabajo de investigacion aplica la formula
de Gary Becker (1968) como un aporte novedoso a la determinacion de las multas por
contravenciones de transito, determinando el dafio a la sociedad, la probabilidad de ser
descubierto en la infraccion y el factor agravante, en base a un grupo de expertos, siguiendo la

metodologia del método Delphi.

Sin embargo, la autoridad del Municipio ha mantenido firme su decision de multas altas
determinadas por sus expertos, basados en que la Constitucion de la Republica determina la
autonomia en su articulo 238 para los gobiernos autonomos descentralizados (GADS), lo que
ademas se encuentra contemplada también en el Cdodigo Orgéanico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion (COOTAD, 2015).

Considerando lo anteriormente mencionado, existe un vacio legal y una contradiccién, entre
los argumentos del Municipio de Guayaquil y la norma juridica suprema constitucional que
establece que una ley organica prevalece sobre una norma u ordenanza municipal, considerando
la pirdmide de Kelsen, situacion que ha producido conflictos entre los candidatos a la alcaldia
de Guayaquil dado en Marzo del 2019 que se refleja prioritariamente en las redes sociales y los

medios de comunicacion asi como en las entrevistas a los candidatos.

Las multas de transito han sido homogéneas a nivel nacional en el pasado, pero a partir de que
se le dio la competencia del transito a los municipios, dentro de los limites de las ciudades, cada



uno procedio6 a emitir diferentes tablas de multas, alterandose la equidad a nivel nacional y
produciéndose confusion entre los conductores cuando pasan de la ciudad de Guayaquil bajo el
control de la ATM a una zona rural que es competencia de la Comision Transito del Ecuador
(CTE).

Por lo tanto, la confusion de los transportistas es agravada en la medida que ellos deben cursar
por diferentes ciudades y estan sometidos al riesgo de confundir normas diferentes, entre
ciudades diferentes, debiendo pagar multas diferenciadas y en caso como Guayaquil, en algunas

contravenciones, mucho mas altas.

El presente trabajo de investigacion determina una nueva tabla de multas de transito, a partir de
la aplicacion conceptual de la formula de Becker G (1968) luego del calculo de un grupo de
expertos que siguieron el método Delphi y se concluy6 en una propuesta novedosa y que sigue

un concepto de dafio social y probabilidad de ser detectada la contravencion.

2. Desarrollo

2.1 Preguntas de investigacion
Para iniciar la investigacion en un grupo de expertos se consideraran las siguientes preguntas

de investigacion segun lo derivado de los antecedentes. Las que son

¢Cuales son las multas que Usted puede enunciar, en relacion con el descontento ciudadano,
con la finalidad de que se cambien, tanto las multas de la ATM, asi como las del COIP, para
tener un instrumento de sanciones a las contravenciones de transito que sea socialmente

aceptado?

2.2 Preguntas adicionales complementarias:

¢ Cudles considera usted que son las contravenciones de transito que producen mayor polémica
por las altas diferencias de valores por multas? ¢Aquellas determinadas por la Agencia de
Transito Municipal de Guayaquil (ATM) o las determinadas por la Comisién de Transito del

Ecuador (CTE) basadas en el Codigo Organico Integral Penal ecuatoriano (COIP, 2014)?



¢ Cuales son las multas de transito que Usted considera son aceptables por sus montos normales
y cuales inaceptables por sus montos elevados que estan produciendo descontento en la
ciudadania?

¢ Cuales son los dafios producidos por cada una de las contravenciones y la probabilidad de que

ocurran?

2.3 Justificacion, proposito, relevanciay uso

El articulo cientifico se justifica en la necesidad de disponer de un instrumento que dirima las

diferencias en las multas de transito a nivel nacional.

El proposito principal de la presente investigacion es construir una tabla de multas que sea
aceptada a nivel nacional y que como consecuencia termine en una integracion general del

COIP con las multas determinadas por los municipios.

2.4 Objetivos de la investigacion

El objetivo principal es disponer de un documento cientifico que propicie eliminar la distorsion
que produce inequidad y contribuir con un instrumento Gnico nacional que sea llevado por un
legislador a la Asamblea Nacional para una reforma del COIP con la previa aceptacion de los
municipios.

Los objetivos especificos son:

1. Determinar las multas de transito por sectores de la ciudad de Guayaquil y
2. Elaborar una propuesta que consolide y unifique las multas de transito entre la CTE y
la ATM.



2.5 Argumentacion

Siguiendo el modelo de argumentacion de Toulmin et al (1984)

Tabla 1 : Asercion 1y construccion de la argumentacion sobre el problema

ASERCION1

Las multas zon definidas a conveniencia del presupuesto de la numicipalidad
v segin la situacion de la politica. Braco E (2018)

EVIDENCIA

Log municipios antes de las elacciones tienden a cobrar menos multas seoin
lo enuncia Braco E (2018), ademas exizste fuerte dezcontento en la ciudadania
con las multas consideradas arbiirarias.
(https:/wwweltelegrafp. com ec/noticias/guavagquil 1 Aransporte- guayvaguil-
paralizacion)

GARANTIA

Mo existe un trabajo clentifico realizado por la ATM para la determinacion de
sus multas de transito. Este vacio por st solo constitoye una garantia para la
preposicion plamteada.

RESPALDO

Es claro que el municipie de Guayagquil ha emitido una crdenanza sin un
trabajo de investizacion, omizion que determina una brecha de mvestizacion.

RESERVA

Preccupante es la declaracion del Alcalde de Guayaquil del 11 de Julio del
2018 en el diario EXTFA que aclara que s ponen multas altas precizamente
para no cobrarlas, porgue =1 se ponen valores bajos seguirdn las infracciones v
nadie cumplira £om la ley. Nebot I (2018)
(https:/wow_exira_ec/actualidad ‘multas-transito-guayaquil-atm-coip-
MI2391592)

CUALIFICADOR MODAL

La proposicion se valida por el hecho de que, en plena campafiz pelitica por
alcanzar 1a alcaldia de Guayaquil, los candidatos opositores proponen reducir
sustancialmente las multas. basados en las protestas cludadanas.

Fuente: Jaime Silva Franco

Elaborado por: Jaime Silva Franco

Tabla 2: Asercién 2 y construccion de la argumentacion sobre el problema.

ASERCION

No existe equdad a nivel nacional al cobrarse multas
diferentes entre los mumcipios sezin lo enuncia para el
trasporte Brown A (2018)

EVIDENCIA

Existen diferencias enfre las multas del COIP y las multas
de la ATM lo que rompe la equidad a nivel nacional.

GARANTIA

El COIP por mvestigaciones directas con oficiales jefes
de rango smmilar, ellos fanto en Cuenca como en

Portoviejo, afirman que las multas s2 cobran segin el
COIP v no consideran para nada las de la ATM de

Guayaguil.

RESPALDO

Elmalestar de la ciudadania expresada en Guayaqul y no
en el resto del Pais.

RESERVA

El concejal Felix Pilco perdio wn recurso de amparo
constifucional contra la ATM y se encuentra en apelacion
en 1a Corte Constitucional.

CUALIFICADOR MODAL

La proposicion es valida porque es universalmente
conocida en el Pais.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco




2.6 Hipdtesis

H1: La Hipétesis principal del presente trabajo de investigacion es que las medias de la nueva
tabla de multas de transito a ser elaborada por los expertos tendran diferencias significativas
con las de las de la Comision de Transito del Ecuador-CTE concordantes con el Cédigo Integral
Penal del Ecuador- COIP.

H2: La Hipdtesis secundaria es que las medias generadas por la nueva tabla de multas de transito
derivadas de la presente investigacion tendran diferencias significativas con las multas ya

existentes y determinadas por la Asociacion Municipal de Transito de Guayaquil- ATM.

2.7 Revisién de la literatura

El analisis del presente articulo de investigacion sigue la secuencia considerada por los
economistas sobre la eleccion y asume que una persona comete un delito si la utilidad esperada
supera al costo de oportunidad, es decir dado el beneficio que se podria obtener utilizando su
tiempo y recursos en otras actividades diferentes. Es asi que existen personas que se convierten
en " supuestos criminales”, no dado que su motivacién basica difiera de la de otras personas en

general, sino porque sus costos de oportunidad difieren” (Becker G, 1968)

Es una generalizacién que quienes tienen experiencia, consideren que un cambio en la
probabilidad de ocurrencia de una infraccién tiene un mayor efecto sobre el nimero de delitos
que un cambio en el castigo, aungue, por lo que se podria afirmar que ninguna de las teorias

prominentes arroja alguna luz sobre esta relacion. (Becker G, 1968)

Los economistas han concluido que los actos que producen externalidades, como las fabricas
que contaminan el aire o las empresas productoras de madera que afectan a la tierra, deberian
ser gravadas o restringidas de modo tal que el costo marginal de la externalidad se iguale con
el ingreso marginal privado o social segun el andlisis, es decir que los beneficios netos sean
cero. (Becker G, 1968)

De lo anterior se deduce que, si el costo neto de detener, condenar y sancionar a los
contraventores fuera nulo y si cada delito causara al contraventor, un mayor costo marginal que
ingreso marginal, la pérdida social por delitos se minimizaria, si se establecieran castigos lo
suficientemente fuertes como para minimizar las contravenciones. Minimizar la pérdida social
de las infracciones o delitos, equivaldria al criterio de minimizar el crimen mediante la fijacion

de penas suficientemente severas. (Becker G, 1968)



Asi como la probabilidad de castigo y la severidad de la sancion estan sujetas al control social,
también lo esta la forma del castigo, por eso la legislacion generalmente especifica si un delito
es sancionable con multas, libertad condicional, o alguna combinacién de sentencia. Por lo
anterior, las condiciones de optimalidad determinan que prevalezcan las multas de castigo y
que, en la mayoria de los paises, las sanciones sean la forma predominante de condena (Paucar
Gbmez, A, 2013).

“Las multas permiten indemnizar a las victimas y las multas éptimas compensan totalmente a
las victimas y restablecen el statu quo anterior, de modo que no estén peor que si no se hubiera
cometido delito” (Paucar Gomez, A, 2013).

Cito textualmente a Paucar Gomez A (2013) “En primer lugar, el objetivo principal de todos
los procedimientos legales seria el mismo: no castigo o disuasién, sino simplemente la
evaluacion del "dafio" hecho por los acusados. Gran parte del derecho penal tradicional se
convertiria en una rama del Derecho de Dafios a saber, de los "agravios sociales", en los que el

publico demandaria colectivamente por dafio”

El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la Propiedad
Intelectual de Perd (INDECOPI, 2012) en su propuesta sobre multas de propiedad intelectual,
recomienda considerar el objetivo principal de una multa es disuadir de que las conductas
ilicitas, se previenen o disuaden calculando el valor de tal manera que, no sea mas beneficioso

para el infractor pagar la multa, que evitar la infraccion. (INDECOPI, 2012)

La Ley de Procedimiento Administrativo General sefiala esto mismo cuando, refiriéndose al
principio de razonabilidad indica que: “Las autoridades deben prever que la comision de la
conducta sancionable no resulte més ventajosa para el infractor que cumplir las normas
infringidas o asumir la sancion” (INDECOPI, 2012)

Ademads, determina que “Las autoridades deben prever que la comision de la conducta
sancionable no resulte mas ventajosa para el infractor que cumplir las normas infringidas o
asumir la sancién. Sin embargo, las sanciones a ser aplicadas deberan ser proporcionales al
incumplimiento calificado como infraccion, debiendo observar los siguientes criterios que en

orden de prelacion se sefialan a efectos de su graduacion (INDECOPI, 2012)

a) La gravedad del dafio al interés publico y/o bien juridico protegido. b) El perjuicio
economico causado. ¢) La repeticion y/o continuidad en la comision de la infraccion. d)

Las circunstancias de la comision de la infraccion. e) El beneficio ilegalmente obtenido.



f) La existencia o no de intencionalidad en la conducta del infractor.” (INDECOPI,

2012)

Dafio. El autor Paucar Gomez A (2013) recomiendo que, en estricto sentido técnico, en derecho
civil, el dafio ocasionado es la pérdida o deterioro producido en el patrimonio de una tercera
persona, derivada de la falta de cumplimiento de una obligacion. Entonces la pérdida producida,
debe ser consecuencia del cometimiento de una infraccién, causada por el individuo a una

tercera persona o que necesariamente deba causarse a futuro.

La teoria econdmica que versa sobre la forma dptima de disuasion de conductas ilicitas se basa
en el trabajo pionero del premio Nobel de Economia Becker G (1968). Esta teoria refiere que,
para alcanzar el no cometimiento de conductas ilicitas, la entidad pUblica debe considerar dos
instrumentos relevantes: la multa propiamente dicha (M) y la probabilidad de captura del
infractor y de sancion P (e). Por lo que, para lograr un nivel dado de esfuerzo (e), el nivel de
multa éptimo es igual a la relacion existente entre el dafio causado por la contravencién (H) y

la probabilidad de deteccion de la contravencién (P) segun lo mencionado por Becker G (1968)
Multabase M=H/P

Es importante destacar que, en la literatura econdmica, la multa descrita en la ecuacion anterior

reduce las infracciones hasta un nivel “optimo”, pero esto no implica la disuasion “total” de las

conductas ilicitas. (INDECOPI, 2012)

Adicionalmente, se propone que la multa base sea multiplicada por un factor F, cuyo valor es
determinado considerando las circunstancias agravantes y atenuantes, especificas a cada

infraccion. En términos matematicos: (INDECOPI, 2012)
MULTA TRANSITO = M x F (Multa base) (Factor agravante y atenuante).
En resumen, tres elementos son necesarios para determinar una multa disuasiva:

1. El dafo social medio causado por la infraccion: Consiste en el costo social de resolver
el problema por parte de la autoridad de transito derivado de la contravencién, mas el
valor econdmico de la reparacion basica media que deba hacerse al afectado. No es un
dafo de reparacion de perjuicios a terceros, pero si es el costo en que incurre el tercero
perjudicado durante toda la diligencia derivada de la violacion de la contravencion.

2. Probabilidad de deteccion de cada contravencion por parte de la autoridad de transito.

3. Factor que recoge los atenuantes y agravantes para cada una de las contravenciones,

basado en la experiencia de los expertos consultados.



Para los autores Alvarez C & Contreras M (2015) en su trabajo de investigacion sobre la

relacion de la disposicion al pago (DAP) frente al valor de la multa para cada infraccion de

transito, se encuentra que no existen diferencias altas entre diferentes contravenciones, como

no portar la licencia de conducir y no portar el casco protector en motocicleta. Ademas,

encontraron que la disposicién a pagar supera a la multa de transito vigente en el municipio de

la ciudad de Santander Ocafia, Algunas comparaciones son como sigue:

Vi.

Estacionarse con su vehiculo en sitios prohibidos lo que genera una Multa de
$322.000 y una disposicion a pagar o DAP igual a $207.748

Transitar por sitios prohibidos segun el sistema de (Pico y placa con una Multa de
$322.000 y una disposicion a pagar de DAP $ 252.739

Manejar sin portar la licencia de transito que deriva en una Multa $107.400 y DAP
igual a $ 213.913

Manejar sin detenerse frente a la luz roja o amarilla del seméaforo que deriva en una
Multa de $644.000 y una disposicion a pagar de DAP igual a $ 320.231

Manejar sin llevar el cinturén de seguridad lo que deriva en una Multa de $322.000
y una disposicion a pagar de DAP igual a $ 246.398

Andar sin portar el casco de la motocicleta que deriva en una Multa de $ 322.000 y

una disposicion a pagar de DAP $438.101.



3. Metodologia de la investigacion

3.1 Marco conceptual

Tabla 3: Marco Conceptual

TITULO | VARIABLES | SUJETO/ | PALABRAS | LOGICA DEL | CONTEXTO | DATOS Y
OBJETO | CLAVES ESTUDIO PUBLICACION
Se frabaja con: | Los Multas, Identificar las | 5S¢  realizara | Davila Philippon,
swetos de | transito, multas  que | wnz mamz de | 5, &caldas
Las variables | [a COIP, ATM, | producen validacion por | Cabrera, M.
mcluidas en la | mvestigac | CTE, desconfento en | juicio de | (2012). Propuesta
formula  de | 10nseran. | confravencion | la cmudadania es | experfos que | metodologica para
“Propuesta | Gary Becker ez, ordenanza | findamental serdn la determmacion
de  una | segin la | Los accidentshilid | para  poder | encuestados | de multas en el
nueva propuesta de | expertos | ad, siniestros. | aplicar el | con las | Indecopl.
politica  de | metodologia | de la concepto  de | pregumtas de |
multaz por | para la | Comision multa de Gary | mvestigacion | Alvarez C &
confravencl | determinacion | de transito Becker v | aplicando el | Confreras M
ones  de | demultasenel | del construr  una | método (2015)
transito  en | Indecopl Ecuador nueva tabla de | DELPHL
Ecuador” | Gerencia  de | (CTE). sancion 2 las
estudios confravenciones
(2012). de transito

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Para el disefio de la investigacion debemos definir el marco conceptual de las variables y su
significado, las que siguen la teoria de Becker G (1968) y la del INDECOPI (2012) como sigue:

El marco conceptual para la presente investigacion, siguiendo la revision de literatura sobre las
multas, es el siguiente:



Cuadro 1 : Marco conceptual para el disefio de las variables

QUE TE

SUJETO/ EXTENSION TITULO
VARIABLES CONTEXTO OBJETO INTERESA SUGERIDA SUGERIDO
SABER ?
Es la relacién | Los Mediante un | Las variables | Multa promedio
MULTA entre el dafio | entrevista | grupo de | son numéricas | segun los
BASE social medio | dos son | expertos se | derivadas de la | expertos, por
causado y la | expertos determinaran las | opinion de los | cada
M probabilidad de la | variables que | expertos sobre | contravencién
de que se | Comision | constituyen la | cada unade las | de transito
detecte la | de Multa base que | contravencion
infraccion,. Tréansito son el dafio | es
del social medio por
Ecuador - | cada
CTE contravencion y
la probabilidad
de ocurrencia.
DARNO social | Es la base para | Entrevista | Obtener el dafio | La variable es | Dafio social
medio calcular la | dos los 9 | promedio numérica medio
ocasionado multa para | expertos ocasionado expresada en | ocasionado,
por la | cada de la CTE | cuando se | dafio social | calculado como
existencia de | contravencién, comete una | medio el costo social de
la previo el ajuste infraccion de | ocasionado en | oportunidad de
contravencién | con la transito dolares la infracccion en
probabilidad y que incurre la
el factor administracion
atenuante o del transito
agravante
FACTOR Es el factor Es importante | Se sugiere que | Factor atenuante
Agravante 0 | atenuante o | Para que este factor | este factor sea | y factor
atenuante agravante en | determina | atenuante o | desde menor a | agravante segin
cada r este | agravante sea | 1 paracuando | sea el caso y
F contravencion | factor conforme a la | es atenuante y | segln la
de transito y | debera realidad de mayora ly | experiencia de
sera hacerlo un | observada y | hasta 2 cuando | los expertos.
determinado grupo de | basado en la | es agravante .
por el grupo de | expertos experiencia de
expertos para cada | los expertos
una de las | involucrados
contraven
ciones de
transito
analizadas
Probabilidad Es la Es importante | Se sugiere que | Probabilidad de
de deteccion | probabilidad Para que esta | este factor sea | deteccién de la
de la | de que una | determina | probabilidad sea | desde 0 a 1 | infraccion en
infraccion de | infracciéon de | r este | conforme a la | dado que es | cada sitio y para
transito transito en un | factor realidad una cada infraccién.
determinado debera observada y | probabilidad
P sitio sea | hacerloun | basado en la | de ocurrencia
detectada por | grupo de | experiencia de
las autoridades | expertos los expertos
para cada
una de las
multas de
transito
que
existan

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco




3.2 Poblacion y Muestra

Son pocas las personas que realmente estan vinculadas con los impuestos, tasas municipales y
de transito, por lo que la poblacion objetivo del presente estudio son todos aquellos que de

alguna manera conocen y pueden dar una opinién sobre las multas de transito.

Los expertos, profesionales, administradores, empresarios, administrativos, independientes o
profesores que conocen sobre el tema en Guayaquil no superan las 100 personas, por lo que
comparar las percepciones de los 9 expertos seleccionados por el método Delphi, es valido y

representan aproximadamente el 9% de los expertos existentes en la Ciudad.

3.3 Variables de la investigacion

Derivado de la Revisién de la literatura se ha elaborado un cuestionario de investigacion en
escala de Likert de 1 a 5 con la finalidad de capturar conceptos sobre las percepciones que los
diferentes segmentos de expertos, administradores, empresarios, administrativos o

independientes tienen sobre las multas de transito.
Lo conceptos globales sobre percepciones en que se ha dividido el cuestionario son:

Multas de transito
Dafio medio ocasionado

Probabilidad promedio de que ocurra un accidente dada la infraccion y

M w0 np e

Factor atenuante, neutro o agravante

1. La Multa (M) de transito es el valor por pagar por una contravencion determinada en la
ley de transito y que para efectos del presente trabajo se la ha calculado y denominado
Multa media estimada o MULTAS.

2. El dafio (D) medio ocasionado es el dafio segun lo denomina Paucar Gomez A (2013)
como la pérdida o menoscabo sufrido en el patrimonio ajeno por la falta de
cumplimiento de una obligacion. El dafio promedio ocasionado estimado que se ha
denominado DANO, lo han determinado por percepcion los expertos en base a su
experiencia en evaluacion de dafios en contravenciones de transito de diferentes

conceptos.



3. La probabilidad (P) promedio de ocurrencia de un accidente, para cada tipo de
contravencion denominada P, ha sido evaluada y determinada por los expertos, por
percepcion, en base a su experiencia sobre el nUmero de eventos o contravenciones
sucedidos en relacion con el nimero de eventos totales.

4. Elfactor (F) atenuante, neutro o agravante, son los percibidos por los expertos para cada

una de las contravenciones.
34 Meétodo

Una investigacion exploratoria con (53) items sera realizada mediante el método Delphi
entrevistando a (9) expertos en transito de la CTE y que tengan conocimientos sobre dafio
ocasionado, la probabilidad de ocurrencia de una infraccidn de transito y el factor agravante o

atenuante sobre la infraccion.

Para el analisis de los expertos, la ciudad se le dividio en 4 sectores denominados: Perimetral,
Norte Sur, Suburbios y Centro y para el analisis se crearon variables dummy tanto para los 4

expertos como para cada uno de los sectores.

El método de trabajo sera el Método Delphi, que es una técnica de investigacion basada en la
recoleccion de informacion o data en base a consulta a 9 expertos de la CTE, con el fin de
obtener la opinion que se acerque al consenso mas fiable del grupo consultado. Para lo que se
deberd desarrollar un cuestionario sobre las teorias y précticas existentes siguiendo lo
recomendado por Astigarraga, E. (2003).

El cuestionario de investigacion se deriva de la revision de la literatura y el disefio de la
investigacion y ha sido elaborado por el autor en base a los criterios que sobre multas se han

descrito y se encuentra en el Anexo I.
El analisis incluye lo siguiente:
a. Analisis estadistico descriptivo de las variables de percepcion de los expertos

b. Construccién de un modelo de regresiones de caracter exploratorio para las multas de

transito, entre lo obtenido por los expertos y las multas existentes de la ATM y la CTE

c. Analisis de comparaciones de medias entre las multas de los expertos y las de la ATM
ylaCTE

c. Elaboracion de la propuesta final de multas de transito para el Ecuador.



4. Resultados
El analisis de datos se realizo de la siguiente manera en el orden respectivo

1. Primeramente, se analizan los estadisticos descriptivos

2. Luego se detallan los histogramas d frecuencias para los Dafios, las Probabilidades de
deteccion y las Multas por cada sector de la ciudad de Guayaquil, que se la clasificé en
4 sectores diferenciados: Perimetral, Norte Sur, Suburbios y Centro.

3. Luego se realizan las regresiones entre las multas de los expertos y las de la ATM y la
CTE.

4.1 estadisticos descriptivos

Tabla 4: Dafio, Probabilidad de ser detectados y Multas promedio en los sectores segun los 9 expertos con y
sin factor agravante.

PERIMETRAL Casos
Validos Perdidos Total
N Porcentaje M Porcentaje N Porcentaje
DANO 1,00 53 11,1% 424 88,9% 477 100,0%
PROBDESCUB 1,00 53 11,1% 424 88,9% 477 100,0%
MULTAS 1,00 53 11,1% 424 88,9% 477 100,0%
MULTASPROMS3F 1,00 53 11,1% 424 88,9% 477 100,0%

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Tabla 5: Los 53 items de la encuesta para 9 expertos consultados y 4 sectores.

™~ mMinimo haximo mMedia Desv. tip.
DARNO 1908 4,00 1500,00 140,8459 176,48473
PROBDESCUB 1908 5,00 196,00 58,0367 22,44968
MULTAS 1908 5,13 4300,00 279,7910 404 54066
MULTASPROMS1 L= 130,20 324,70 232,3222 56,83220
MULTASPROMSZ2 g 167,50 235,70 210,9111 21,67368
MULTASPROMS3 g 208,40 433,10 288,2444 rF5,10714
MULTASPROMS4 L= 175,60 249,20 233,9778 22,86842
MULTASPROMSZ 53 41,890 1228,20 241,0642 251 ,66940
FACTORATEAGRAY 53 .20 1,50 9358 41189
MULTASPROMS3F 53 12,44 1842 30 267.,4262 369,90568
MULTASPROME>1 4 130,320 365,00 245 0500 96,02120
MULTASPROMEXZ2 4 233,30 433,10 209,4750 91.,73463
MULTASPROMEXZ 4 167,50 303,60 234, 0750 57,08452
MULTASPROMEX4 4 175,60 268,90 222, 7000 42 70792
MULTASPROMEXS 4 197,80 243,90 215,9250 20,79589
MULTASPROMEXG 4 208,40 225,90 217,9500 12,51413
MULTASPROMEXT 4 198,60 312,90 252,4250 48,60887
MULTASPROMEXS 4 225,20 284,30 253,3250 29,50428
MULTASPROMEXS 4 197,80 241,60 221,3500 128,07199
N valido (segun lista) 4

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Se puede observar que las multas en los 4 sectores son homogeéneas, siendo el sector de mayores

multas los Suburbios.

Ademas, los expertos han aplicado multas homogéneas, siendo el experto mas riguroso el

namero 2 con un promedio de 309. 4750 délares y el menos riguroso el nimero 6 con 21.9500.

1000,00 =3
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1,00
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Grafico 1: Valores atipicos del dafio esperado de las contravenciones segun los expertos

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

El dafio esperado por las contravenciones en el sector de la Perimetral ha sido evaluado por los
expertos sobresaliendo como valores atipicos o fuera del diagrama de caja, las contravenciones

1, 2 y 3 que corresponden a las relacionadas con haber ingerido alcohol.
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Gréfico 2: Histograma de la probabilidad de ser detectados en la contravencion segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Grafico 3: Probabilidad de ser detectados en la contravencion segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Los graficos 2 y 3 demuestran la probabilidad de ser detectados los conductores en la infraccion
oscila entre 30 y 90 % en el sector de la Perimetral.
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Gréfico 4:Histograma de la multas promedios en la perimetral segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Gréfico 5: Multas promedios en la perimetral segin los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Los graficos 4 y 5 demuestran las multas promedios en el sector de la perimetral oscilan entre
100 y 300 con excepcién de las contravenciones 1 a la 7 que estan fuera de los limites del
diagrama de caja por su dafio esperado alto y la probabilidad de ser detectados los

contraventores es alta. Ahora si el factor es agravante, la multa aumenta.
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Grafico 6 : Histograma del dafio esperado en el sector norte-sur segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Gréfico 7: El dafio esperado en el sector norte-sur segin los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Los gréficos 6 y 7 demuestran el dafio esperado por las contravenciones en el sector Norte Sur,

ha sido evaluado por los expertos sobresaliendo como valores atipicos o fuera del diagrama de



caja, las contravenciones 1, 2 y 3 que corresponden a las relacionadas con haber ingerido

alcohol.
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Gréfico 8: Histograma de la probabilidad de ser detectado en el sector norte-sur seguin los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco.
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Grafico 9: Probabilidad de ser detectado en el sector norte-sur seguin los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco.



Los graficos 8 y 9 demuestran la probabilidad de ser detectados los conductores en la infraccion

oscila entre 30 y 90 % en el sector Norte Sur.
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Grafico 10 : Histograma de multas promedios en el sector norte-sur segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco.
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Gréfico 11: Multas promedios en el sector norte-sur segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco.



Los graficos 10 y 11 demuestran las multas promedios en el sector norte-sur oscilan entre 100
y 250 con excepcion de las contravenciones 1 a la 7 que estan fuera de los limites del diagrama
de caja por su dafio esperado alto y la probabilidad de ser detectados los contraventores es alta.

Ahora si el factor es agravante, la multa aumenta.
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Gréfico 12: Histograma del dafio esperado segun los expertos en el sector Suburbios

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Grafico 13: Dafio esperado segln los expertos en el sector Suburbios.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Los graficos 12 y 13 demuestran el dafio esperado por las contravenciones en el sector
Suburbios, ha sido evaluado por los expertos sobresaliendo como valores atipicos o fuera del
diagrama de caja, las contravenciones 1, 2 y 3 que corresponden a las relacionadas con haber

ingerido alcohol.

Histograma
para SUBURBIOS= ,00

Media = 55,32
Desviacidn tipica = 24 501
M =53

Frecuencia

20,00 40,00 60,00 80,00 100,00

PROBDESCUB

Gréfico 14: Histograma de la probabilidad de ser detectado en la contravencion segun los expertos en
suburbios.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Gréfico 15: Probabilidad de ser detectado en la contravencion segun los expertos en suburbios.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Los graficos 14 y 15 demuestran la probabilidad de ser detectados los conductores en la

infraccion oscila entre 30 y 90 % en el sector Suburbios.
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Gréfico 16: Histograma de las multas promedios en el sector suburbios seguin los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Grafico 17: Multas promedios en el sector suburbios segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Los graficos 16 y 17 demuestran las multas promedias en el sector Suburbios oscilan entre 100
y 250 con excepcion de las contravenciones 1 a la 7 que estan fuera de los limites del diagrama
de caja por su dafio esperado alto y la probabilidad de ser detectados los contraventores es alta.

Ahora si el factor es agravante, la multa aumenta.
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Grafico 18: Histograma del dafio esperado por contravenciones en el sector centro segiin los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Gréfico 19: Dafio esperado por contravenciones en el sector centro segin los expertos.
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Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Los graficos 18 y 19 demuestran el dafio esperado por las contravenciones en el sector Centro,
ha sido evaluado por los expertos sobresaliendo como valores atipicos o fuera del diagrama de
caja, las contravenciones 1, 2 y 3 que corresponden a las relacionadas con haber ingerido

alcohol.
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Gréfico 20: Histograma de probabilidad de ser detectados por contravenciones en el Centro segun los
expertos

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Gréfico 21: Probabilidad de ser detectados por contravenciones en el Centro segiin los expertos

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Los graficos 20 y 21 demuestran la probabilidad de ser detectados los conductores en

infraccion, oscila entre 30 y 90 % en el sector Centro.

Histograma
para CENTRO= ,00

40

Meclia = 267 43
Desviacidn tipica = 369 905
M =53

30

20

Frecuencia

10—

1000,00 1500,00 2000,00
MULTASPROMS3F

Gréfico 22: Histograma de multas promedios en el Centro segun los expertos.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Gréfico 23: Multas promedios en el Centro segun los expertos

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Los graficos 22 y 23 demuestran las multas promedios en el sector Centro oscilan entre 100 y
250 con excepcion de las contravenciones 1 a la 7 que estan fuera de los limites del diagrama
de caja por su dafio esperado alto y la probabilidad de ser detectados los contraventores es alta.

Ahora si el factor es agravante, la multa aumenta.

4.2 Analisis de regresiones entre las multas promedios de los expertos, la ATM y la
CTE.

Siguiendo lo recomendado en su tesis por Maluk O (2018b) procedemos como sigue:

Tabla 6: Multas promedios segun CTE, ATM, y los expertos sin factor agravante y con factor agravante.

Estadisticos para una muestra
Desviacidn Errar tip. de Ia
I Media tip. media
CTE 53 175,09473 26E2,82213 26,10140
AT 53 22T 5472 27882243 38,2991
MLUILTASPROMS2 53 241 0642 251 66940 24 56945
MULTASPROMSZIF 53 26T 4262 269 90568 50,81045

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Las multas segin los expertos son en promedio superiores a las de la ATM y estas a la vez

superiores a las de la CTE.

Tabla 7: Comparaciones de medias entre CTE, ATM y los expertos con y sin agravantes

Prueba para una muestra

YWalor de prueba=10

95% Intervalo de canflanza para
la diferencia
Diferencia de
It gl Sig. (hilaterah medias Inferiar Superiar
CTE 4,840 52 ,ooo 175,09434 1026516 2475371
AT 5,841 52 ,ooo 227 54717 1506942 3044001
MULTASPROMS3 6973 52 ,ooo 24106415 171,6955 3104328
MULTASPROMS3F 5,263 52 ,ooo 26T 42623 165 4676 369,38449

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Tabla 8: Variables introducidas / eliminadas entre la CTE, ATM y los expertos con y sin agravantes.

Variabhles introducidasieliminadas®

Modelo wariables wariables

introducidas eliminadas mMétodo
1 ZTE i Foar pasas
fcriterio: Prak.
de F para
entrar ==

ds0, Prob. de
F para salir
o3.

== 100}

a. “ariable dependiente: MULTASFROMS3F

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Tabla 9:Coeficientes de la constante CTE y la variable dependiente MULTASPROMS53F

Coeficientes®
mModelo Coeficientes
Coeficientes no estandarizados tipificados
B Errar tip. Beta 1 Si.
1 (Constante) G1,264 33,874 1,809 JFE
CTE 1177 Jos 83T 10,905 oo
a. Variahle dependiente: MULTASPROMS3F

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Tabla 10: Resumen del modelo de las variables predictoras CTE y la variable dependiente
MULTASPROMS53F.

Resumen del modela®

hodelo R cuadrado Error tip. de la
R R cuadrado corregida estimacian
1 8378 oo 694 204 B2EGE2

a. Yariables predictoras: (Constante), CTE
h. %Wariahle dependiente: MULTASFROMS3IF

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Tabla 11: Variables excluidas entre la CTE, ATM y los expertos con y sin agravantes.

variables excluidas®

Modelo Estadisticos
e
calinealidad

Carrelacion
Beta dentro t Sig. parcial Tolerancia

1 AT - 0152 =101 a20 - 014 261

a.Variables predictoras en el modela: (Constante), CTE
b %ariable dependiente: MULTASPROMA3IF

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Tabla 12: Resumen del modelo de las variables predictoras ATM y la variable dependiente
MULTASPROMS53F

Resumen del modela®

Modelo R cuadrado Errortip. de la
F R cuadrado corregida estimacidn
1 7159 a12 a0z 261,058747

a. Mariahles predictoras: (Caonstante), ATM
b Yariable dependiente: MULTASPROMS3F

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Tabla 13: Coeficientes de la constante ATM y la variable dependiente MULTASPROMS53F

Coeficientes®
Modelo Coeficientes
Coeficientes no estandarizados fipificados
E Error tip. Eeta 1 Sig.
1 (Constanted a1,522 46 462 1,104 273
AT 949 V130 F15 ¥.308 00
a. Variahle dependiente: MULTASFPROMS3F

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco
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Gréfico 24: Prueba de mediacion de las multas del CTE., regresién entre las multas de la ATM con los
expertos con factor agravantes, sacando la variable mediadora multas de la CTE.

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Sacando de la regresion multiple las multas de la CTE., encontramos que es mediadora total,
ya que ahora si existe una regresion entre las multas de la ATM y la de los expertos con factor
agravante. (Maluk O, 2018b)

Lo anteriormente mencionado, tiene su explicacion en que los expertos consultados han sido

todos del CTE. y tomando como referencia el COIP no siguiendo la metodologia de la ATM.



4.3 Comparaciones de medias entre las multas de los expertos, la ATM y la CTE
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Grafico 25: Multas de la CTE., la ATMy los expertos sin factor agravante

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Tabla 14: Multas de la CTE., la ATM y los expertos sin factor agravante

CONTRAVENCION NMULTASPROMNMS= TE AT NN\

a 767, 7 400 400

=2 (=g = S|00 |00

= A223,2 1200 1200

g 72 1200 1200

=1 406, 2 400 400

S AS51,.6 400 400

v &S00, 1L 400 400

=2 1493, 1 |00 200

=4 =s2=.494 200 200
10 150.3 200 200
ju B Y A23,3 160 160
A= s513.2 160 160
A3 72,6 160 160
1 271. 160 160
15 ju B =1 160 160
16 275.6 120 400
ju B g A77.6 120 120
ais 1026 120 120
19 as 120 120
20 A184a.s5 120 120
23 165.3 120 120
22 1526 120 120
2= 203, 5 120 120
24 185,22 120 120
25 &4a,S 120 400
26 2as, 7 [Sle) [Sle)
27 3,49 SO 400
23 167.3 [Sle) 120
29 &s2,2 [Sle) [Sle)
30 102,22 [Sle) [Sle)
)= 3u B 150,44 SO SO
=>4 A5, SO SO
3= 283,99 [Sle) [Sle)
324 10O [Sle) [Sle)
=225 oS5, SO SO
26 140,33 SO SO
37 145,33 SO 400
23 249,33 [Sle) [Sle)
329 113, 6 a0 400
40 A22,7 40 40
s 7o, a0 400
a2 132,99 a0 40
a= 190,33 a0 a0
e 05,6 40 a0
a5 148,33 40 40
aAs 196, 7 a0 a0
a7 126, a0 |00
as 41,9 40 40
a9 sAa,9 20 20
50 3,9 20 20
5 29,2 20 20
5= a1=27 20 20
5= =S5 20 20

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco




En la Tabla 14 se puede apreciar que, en la mayoria de las contravenciones de transito, las

multas de transito son muy parecidas entre las del CTE. y las de la ATM.

Ademas, también existen una mayoria de coincidencias entre ambas y la de los expertos, siendo

las diferencias sustantivas las siguientes:

Las multas segun los expertos son mayores que las de la CTE. y la ATM las siguientes: 1, 2, 3
6,712, 13, 14, 26, 27, 28, 30, 31, 32, 33, 35, 36, 38, 40, 42, 43, 44, 45, 46, 49, 50, 51, 52 y 53.

Por lo contrario, las multas de la ATM que son superiores a las de los expertos y la CTE. (COIP)
son: 16, 25, 27, 37, 39, 41, 47.

Se puede observar que las multas de la CTE. (COIP) nunca superan a ambas la de los expertos

y las de la ATM, por eso su caracter de mediadora total.

Si a las multas segun los expertos se las ajustan con el factor agravante o atenuante, los valores

cambian aumentando sus valores de la siguiente manera;
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Gréfico 26: Multas de la CTE., la ATM y los expertos con factor agravante

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



Tabla 15: Multas de la CTE., la ATM y los expertos con factor agravante

CONTRAVENCION NMULTAPROMES3F CTE ATM

a1 o21,24 400 400

> 1467,75 800 800

3 1842,3 1200 1200

a 1158 1200 1200

s 609,33 400 400

=3 677.4 400 400

z 200,15 400 400

s 118,48 8200 s800

o 25,02 200 200
10 150,88 200 200
11 141,13 160 160
12> 207,52 160 160
13 a63,56 160 160
14a 371,88 160 160
is 23,8 160 160
16 303,16 120 400
17 195,36 120 120
1is 65,16 120 120
19 72 120 120
20 276,75 120 120
> 182,383 120 120
=31 152,6 120 120
>3 62,55 120 120
24 259,28 120 120
25 51,6 120 400
26 196,56 60 60
>7 88,08 60 400
>s 151,02 60 120
29 12,494 60 60
30 102,2 60 60
31 150,4a 60 60
32 205,53 60 60
33 397,46 60 60
34 60,6 60 60
35 38,04 60 60
36 56,32 60 60
37 189,54 60 400
3 as54,09 60 60
39 159,04 a0 400
a0 36,81 a0 a0
a1 63,28 a0 400
a> 132,99 a0 a0
az 126,27 a0 a0
aa os,6 a0 a0
as 223,2 a0 a0
a6 157,36 a0 a0
az 883,27 a0 s800
as 12,57 a0 a0
ao 38,94 20 20
50 27,56 20 20
53 53,52 20 20
52 88,9 20 20
53 [S3=3 20 20

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



SECTOR  PROMEXP1 PROMEXP2 PROMEXP3 ~ PROMEXP4 PROMEXPS ~ PROMEXPG PROMEXP7 PROMEXPS PROMEXPY

1 1303 47 26,7 2689 1978 17 25,1 6 1978
2 357 1333 1675 1995 2027 205 1986 052 052
3 365 4331 3036 6,8 293 2084 329 2843 208
4 219 26,8 285 175,6 2139 2359 331 312 116
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Grafico 27:Comparaciones de las multas promedios totales de los 9 diferentes expertos

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

En el grafico 27, se puede observar que el sector Suburbios supera en la mayoria de las multas

segun los expertos y el sector de menores multas en general seria el Norte Sur seguida de

Centro.

Segun los expertos consultados, el Norte Sur y Centro son las de mayor control y por lo tanto

las multas son menores por la probabilidad més alta de ser descubiertos los infractores.

Expertos Perimetral nortesur suburbios Centro
1 130,3 235,7 365 249,22
2 324,7 233,3 433,11 246,8
3 216,7 167,5 303,6 248,5
4 268,9 199,5 246,8 175,6
5 197,8 202,7 219,3 243,9
6 217 210,5 208,4 235,9
7 265,1 198,6 312,9 233,1
8 272,6 225,22 284,3 231,2
9 197,8 225,22 220,8 241,6
500
400 e Perimetral
300 A S
- & nortesur
200 A
é ;2‘ suburbios
100
= Centro
O T T T T T T T T 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Gréfico 28 Comparaciones de las multas sin factor agravante por sectores segun los expertos

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



En el grafico 28, se observa que el sector de mayores multas segun los expertos es Suburbios y

el de menores multas es Norte Sur.

Tabla 16: Comparaciones de medias entre las multas por los sectores

Prueba para una muestra

Valor de Prueba =0
95% Intervalo de
confianza para la
Sig. Diferencia |diferencia
T gl (bilateral) de medias |Inferior Superior
MULTASPR | 12,264 8 ,000 232,32222 (188,6371 (276,007
OMS1 3
MULTASPR | 29,194 8 ,000 210,91111 [194,2512 (227,571
OMS2 0
MULTASPR | 11,513 8 ,000 288,24444 |230,5120 (345,976
OMS3 9
MULTASPR | 30,694 8 ,000 233,97778 [216,3996 |251,556
OMS4 0

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

En la Tabla 16 podemos apreciar que existen diferencias significativas entre los promedios

de las multas por sectores segun los expertos.
Tabla 17: Multas por sectores segun los expertos

Estadisticos para una muestra

Desviacion Error tip. de la
N Media tip. media

MULTASPROMEX1 4 245,0500 96,02120 48,01060
MULTASPROMEX2 4 309,4750 91,73463 45,86732
MULTASPROMEX3 4 234,0750 57,08452 28,54226
MULTASPROMEX4 4 222,7000 42,70792 21,35396
MULTASPROMEX5 4 215,9250 20,79589 10,39795
MULTASPROMEX6 4 217,9500 12,51413 6,25706
MULTASPROMEX7 4 252,4250 48,60887 24,30444
MULTASPROMEXS8 4 253,3250 29,50428 14,75214
MULTASPROMEX9 4 221,3500 18,07199 9,03599

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco




Tabla 18: Comparaciones de medias de las multas totales entre los 9 expertos

Prueba para una muestra

Valor de prueba =0

95% Intervalo de confianza para
la diferencia
Diferencia de
t gl Sig. (bilateral) medias Inferior Superior

MULTASPROMEX1 5,104 3 ,015 245,05000 92,2589 397,8411
MULTASPROMEX2 6,747 3 ,007 309,47500 163,5047 455,4453
MULTASPROMEX3 8,201 3 ,004 234,07500 143,2408 324,9092
MULTASPROMEX4 10,429 3 ,002 222,70000 154,7422 290,6578
MULTASPROMEX5 20,766 3 ,000 215,92500 182,8341 249,0159
MULTASPROMEX6 34,833 3 ,000 217,95000 198,0372 237,8628
MULTASPROMEX7 10,386 3 ,002 252,42500 175,0774 329,7726
MULTASPROMEX8 17,172 3 ,000 253,32500 206,3771 300,2729
MULTASPROMEX9 24,496 3 ,000 221,35000 192,5934 250,1066

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

En la tabla 18 se puede observar que todos los expertos difieren entre si, a pesar de que se
hicieron 3 intentos para que corrijan sus valores estimados segun los resultados promedios de

los demas (sin dar el nombre) siguiendo lo recomendado por el método Delphi.
Tabla 19: Comparaciones de medias de las multas entre la CTE, la ATM y los expertos con factor agravante.

Estadisticos para una muestra

M Media Desviacion fip. Error lipg. de la media
MULTASPROMS3F | 53 267 4262 | 369 90563 5081045
CTE 53 1750043 | 262 82213 36,10140
ATM 53 2275472 | 27882243 38,29821
Valor de prueba =0
95% Intervalo de confianza para
la diferencia
Diferencia de
t gl Sig. (bilateral) medias Inferior Superior
MULTASPROMS53F 5,263 52 ,000 267,42623 165,4676 369,3849
CTE 4,850 52 ,000 175,09434 102,6516 247,5371
ATM 5,941 52 ,000 227,54717 150,6942 304,4001

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco

Se puede observar en la Tabla 19 que muestra evidencias significativas entre los expertos

considerando factor agravante, la CTE y la ATM



5. Conclusiones

Existen diferencias significativas entre las multas obtenidas de los expertos con las de la ATM
y la CTE, sobre todo en aquellas en que ambas instituciones publicas coinciden en valores de

las multas.

Los expertos discrepan de diferencias significativas, pero el promedio de las multas de los
expertos con y sin factor agravante, se acercan en muchos items a las de la ATM y de la CTE
segun el COIP, por lo que el promedio de los expertos serd la medida de comparacién que se

utiliza.

El sector de norte-sur tiene las menores multas en promedio segun los expertos y los suburbios
las mas altas, pero la varianza no es muy elevada, por lo que el promedio de los 4 sectores es el

adecuado para hacer las comparaciones con las de la ATM y la CTE.

Las multas segln los expertos considerando el factor F de agravante, son las que méas se
aproximan a las de la ATM y a la CTE. por lo que sus promedios seran considerados para la

propuesta final.

Las multas de la CTE. son siempre intermedias entre las de los expertos y las de la ATM, por
lo que contribuyen a generar un promedio equilibrado entre las tres para efectos de considerarlo

en la propuesta del presente trabajo de investigacion.

La propuesta de los expertos ha considerado en general la siguiente regla, salvo algunas
excepciones. Cuando los expertos han considerado que las multas deben ser mas altas, han
tomado la que corresponde a sus célculos y si estos son mas bajos, se ha considerado un
promedio entre las tres. Si las multas de los expertos han sido muy bajas, se han considerado la
comdn mayor de la CTE. y la ATM. Algunas han sido solamente siguiendo el criterio de los

expertos.



Se han confirmado las tres hipotesis iniciales de que existen diferencias significativas entre las

multas de los expertos, las de la ATM y la de la CTE.

La propuesta elaborada juntamente con los expertos se encuentra detallada para las multas que
son significativamente diferentes, en el CUADRO 11 a continuacion y constituyen la propuesta
de politica de multas de transito, sobre aquella en que tienen discrepancias la ATM y la CTE y
que se propone sean validadas para el Ecuador.

Existen diferencias significativas, pero no muy grandes, entre las multas determinadas en el
presente trabajo de investigacion y las vigentes en Colombia y Perd, por lo que se las ha

mencionado en los Anexos Il y 111 las dos primeras y en la revisién de la literatura la tercera.

Lo anteriormente expuesto, es con la finalidad de que el lector pueda darse cuenta de que no
existen elevadas diferencias, lo que valida el procedimiento realizado en el presente trabajo de
investigacion y las multas las pone a niveles de estandares internacionales para efectos de su

consideracién en otros paises del mundo y especialmente de Latinoamérica.



Cuadro 2: Recomendaciones del panel de expertos para la consolidacion de las multas que difieren
significativamente entre los expertos, la ATM y la CTE.

CONTRAVENCIONES

EXPERTOS
(VALOR
ENS)

CTE
(VALOR
ENS)

ATM
(VALOR
ENS)

ANALISIS

Si el nivel de alcohol
por litro de sangre es
de 0,3 a 0,8 gramos

921,24

400

400

La responsabilidad de una persona alj
momento de conducir un vehiculo 4
motor es muy delicada, a medida que
aumenta la tasa de alcoholemia, el
riesgo de que sufras un accidente se
incrementa. Consideramos el valor de §
921,24 que corresponde al de los
expertos, ya que en materia de transito
el estado de embriaguez siempre se hg
considerado como un agravante de
caracter trascendental.

Si el nivel de alcohol
por litro de sangre es
mayor de 0,8 hasta 1,2
gramos

1467,75

800

800

La responsabilidad de una persona alj
momento de conducir un vehiculo 4
motor es muy delicada, a medida que
aumenta la tasa de alcoholemia, el
riesgo de que sufras un accidente se
incrementa. Consideramos el valor de §
1467,75 que corresponde al de los
expertos, ya que en materia de transito
el estado de embriaguez siempre se ha
considerado como un agravante de
caracter trascendental.

Si el nivel de alcohol
por litro de sangre
supera 1,2 gramos

1842,3

1200

1200

La responsabilidad de una persona al|
momento de conducir un vehiculo 4
motor es muy delicada, a medida que
aumenta la tasa de alcoholemia, el
riesgo de que sufras un accidente se
incrementa. Consideramos el valor de §
1842,3 que corresponde al de los
expertos, ya que en materia de transito
el estado de embriaguez siempre se ha
considerado como un agravante de
caracter trascendental.

Para las o los
conductores de
vehiculos de transporte
publico liviano o
pesado, comercial o de
carga, la tolerancia al
consumo de cualquier
sustancia
estupefaciente,

psicotrdpica 0
preparado que las
contengan es cero, y un
nivel maximo de

alcohol de 0,1 gramos
por cada litro de sangre

1158

1200

1200

El consumo de alcohol, incluso en
cantidades relativamente pequefias,
aumenta el riesgo de verse involucradg
en siniestros viales, por eso en estg
numeral se toma en consideracion Ig
tolerancia al consumo de cualquier
sustancia estupefaciente, psicotrépica g
preparado que las contengan es cero,
Las leyes sobre la conduccion bajo log
efectos del alcohol deben aplicarse
estrictamente para que sean eficaces Y
alcancen todo su potencial, en
referencia podemos aplicar el valor dg
$ 1200 que nos demuestra la CTE y 4
ATM, por medio del COIP.




La persona que
conduzca sin haber
obtenido licencia.

609,3

400

400

Una de las condiciones del deber
objetivo de cuidado consiste en
encontrarse autorizado para conducir
vehiculos a motor; esta condicion
deberd verificarse a través de la
licencia de conducir vigente, por lo
que la apreciacidn de los que nos da la
CTE y la ATM con el valor de $ 400,
ya que hay que apuntar a ser mas
exigentes como sociedad.

La o el conductor que
falte de obra a la
autoridad o agente de
transito.

677,4

400

400

Si se tolera la falta de respeto o la
ofensa a las autoridades se dejara de
respetar a la sociedad misma, por lo
que expresamos el valor de los
expertos de 677,4 a que la persona
tiene derecho a ser respetada como tal;
ahora bien, aquellos que por sus
cargos y profesiones desarrollan
actividades de caracter publico de
cierta trascendencia, el respeto debe
ser mayor.

La o el conductor que,
con un vehiculo
automotor, exceda los
limites de velocidad

fuera del rango
moderado,
establecidos en el
reglamento

correspondiente.

900,15

400

400

Nos apegamos a el valor demostrado
por los expertos que es de 900,15,
porque segun la Agencia Nacional de
Transito, El exceso de velocidad es
una de las principales causas de
siniestros viales en el pais.

La persona que
conduzca un vehiculo
con una licencia de
categoria diferente a la
exigible para el tipo de
vehiculo que conduce.

118,48

800

800

En el Reglamento a la Ley de Transito
tenemos tipificadas las licencia de
conducir en su categoria como
Profesionales y no Profesionales, lo
cual nos permite tener una idea clara
de los vehiculos que se debe conducir
y su preparacion para obtenerla, por lo
gue el valor de $ 200 que emite laCTE
y la ATM por medio del COIP, seriael
acorde a las inobservancias a las leyes
por parte de los infractores.

La persona que
conduzca con licencia
caducada, anulada,
revocada o suspendida

25,02

200

200

Resulta importante contar con la
documentacién de conducir en
vigencia, y nos acogemos a la
calificacion de la multa que nos da la
CTEy ATMen el COIP, que son de $
200 por las responsabilidades que se
pudieran generar de ello.

10

La o el conductor de
transporte por cuenta
propia o comercial que
exceda el numero de
pasajeros o volumen
de carga de capacidad
del automotor.

150,8

200

200

Estas normas nos dan la matricula
vehicular en referencia al numero de
pasajeros y volumen de carga que se
permite en el vehiculo, por lo que se
recomienda el valor que nos da el
COIP por medio de laCTE y la ATM,
gue es de $ 200.




11

Parar el vehiculo en
zonas peligrosas como
curvas, puentes,
tineles, sin medidas
de seguridad previstas.

141,13

160

160

En los tdneles, puentes, curvas, el
conductor deberad aplicar
rigurosamente todas las normas de
circulacion relativas a ellos contenidas
en el reglamento y especialmente las
referidas a la prohibicion de parar,
estacionar, cambiar el sentido de la
marcha, marchar hacia atrds vy
adelantar. Ademas, debera utilizar el
alumbrado correspondiente,
dispositivos de presefializacion de
peligro, donde la percepcion a causar
el dafio es minimo, podemos decir que
el valor a la multa que nos indican los
expertos se la puede considerar que es
de $118, 48.

12

La o el conductor que
derrame en la via
publica sustancia o
materiales deslizantes,
inflamables.

207,52

160

160

Ante el problema de derrame de
materiales de los vehiculos de carga,
que normalmente son "materiales de
construccion, escombros, liquidos
inflamables, aceites y sustancias
quimicas, que en ocasiones no son
transportados cumpliendo con todos
los pardmetros de seguridad”. En la
mayoria de estos casos el vehiculo
infractor no es encontrado, como el
dafio no es detectado, podemos
acogernos al valor que nos dan los
expertos que es de $ 207, 52.

13

La o el conductor que
transporte  material
inflamable o peligrosa
en  vehiculos no
acondicionados para el
efecto

463,56

160

160

La imprudencia de los conductores
por circular con vehiculos no
acondicionados en las vias ha hecho
que la accidentabilidad aumente, por
lo que se escoge el valor de los
expertos que es de $ 46356, ya que nos
ayudara a tener menos victimas
mortales.

14

La o el conductor de
un  vehiculo  que
circule con personas
en el balde, pisaderas,
estribos, etc.

371,8

160

160

En Ecuador esta problematica surge a
diario y aunque exista una ley
especifica que sancione a los
conductores que no cumplen con lo
que la ley expresa, muchos de los
conductores poco o nada hacen por
cambiar esta situacién Por otra parte
este tipo de contravenciones se las
encuadra en las zonas rurales , donde
el tipo de vias son de segundo y tercer
orden por eso la dificultad de tener un
servicio de transporte publico acorde a
sus necesidades , lo cual nos acogemos
al valor que nos emite tanto la CTE y
la ATM por medio del COIP que es de
$ 160.




15

La o el conductor de
transporte publico que
realice el servicio de
transporte cuyo
vehiculo no porte
franja de seguridad

23,8

160

160

Mediante la instalacion obligatoria de
estas franjas, las autoridades buscan
disminuir el nimero de los siniestros
de transito en horas de la noche, ya que
las marcaciones de contorno que
permiten identificar las dimensiones
del vehiculo mejoran el tiempo de
reaccion y aumenta la distancia de
percepcion entre un 40% y un 100%,
Por lo que se sugiere el valor de la
ATMy CTE que es de $ 160.

16

La o el conductor que
desobedezca la
ordenes de agente de
transito

303,16

120

400

La conducta irrespetuosa hacia los
agentes de transito, el hecho de
desobedecer o abandonar el lugar
donde se ha cometido una infraccion
sin la autorizacion explicita del agente,
puede constituir una infraccion o
incluso una falta o delito en los casos
mas extremos, donde nos acogemos al
valor de la ATM que es de $ 400.

17

La  persona  que
adelante a  otro
vehiculo en zonas
prohibidas:  curvas,
puentes, tlneles, etc.

195,36

120

120

Adelantar de forma segura requiere
de pericia y atencion. Pero también
requiere del conocimiento por parte
del conductor de conocer en qué
lugares se puede o estd prohibido
rebasar, dada a la accidentabilidad
que se produce por esta impericia nos
acogemos al valor que nos dan los
expertos de $ 195,36.

18

La o los conductores
de  vehiculo de
transporte escolar que
no porten los
elementos distintivos.

65,16

120

120

En la actualidad se la estd dando
mucho énfasis al control de la
transportacion escolar, por parte de las
instituciones correspondientes, lo que
implica que el valor de los expertos de
$ 65,16 es el acorde a la realidad.

19

La o el conductor que
falte de palabra a la
autoridad o agente de
transito

72

120

120

La ciudadania quiere un cambio en
materia de transito, pero también este
cambio debe comenzar con ciertos
ciudadanos que han confundido la
cordialidad, amabilidad y
comprension, con la que estan
actuando los Agentes de Transito, a
nivel nacional con falta de
autoridad. Esto es un gravisimo error,
por lo que nos indica la CTE y ATM
que son de $ 120, nos apega a la
realidad de la cultura existente por
parte de la ciudadania a los
funcionarios de transito.




Elexceso de velocidades un
problema social popularizado donde
personas se aprovechan de la
capacidad de sus vehiculos a motor y

La o el conductor que pueden causar afectaciones en
con un vehiculo autopistas, carreteras convencionales
20 exceda dentro de un 276,75 120 120 |V Vies urbanas. El exceso de
rango moderado los velocidad reduce el tiempo de
limites de velocidad reaccion que tiene el conductor ante un
permitida imprevisto, y es una de las primeras
causas de accidentabilidad en el
Ecuador, segin el valor de los
expertos es la considerada para esta
contravencion que es de $ 276,75.
Teniendo una revision  técnica
La o el conductor que vehicular aplicada a nivel nacional, la
conduzca un vehiculo percepcién de detectar este tipo de
21|y no cumpla con las| 182,38 120 120 | contravenciones seria minima, por lo
normas y condiciones que se sugiere el valor que estipula la
técnicas adecuadas ATMy CTE segun el COIP, que es de
$ 120.
La realidad es que la conduccion de
vehiculos es una actividad habitual
para una enorme fraccién de la
La o el propietario de poblacién  humana, que pL_Jede
aprenderse en un periodo
un automotor  que relativamente breve y sin demasiadas
22 | confie la conduccion a| 152,6 120 120 e vey
dificultades, razon por las cual la
personas no . .
. sugerencia de que este tipo de
autorizadas -
contravencion sea detectada, lo que se
sugiere que el valor de la CTE y la
ATM segun el COIP seria acorde que
es de $ 120.
Este tipo de contravencion es minima
hoy en dia en nuestro pais, ya que
La o el conductor que desde su origen hacia su destino del
transporte carga sin O . .
colocar en los viaje de este tipo de v_ehlculos se
23 . 62,55 120 120 | realizan controles exhaustivos para no
extremos banderines

rojos en el dia o luces
en la noche

cometer ningln tipo de accidentes en
las vias, por eso el valor que nos dan
los expertos de $ 62,55 podemos decir
que es la mas accesible en el medio.




24

La o el conductor y los
acompafiantes de
motocicletas, motos,
etc. Que no utilicen el
casco de seguridad.

259,28

120

120

Lamentablemente, el lado negativo de
la historia lo representan los miles de
traumatismos de craneo que, debido al
“mal” uso de este vehiculo, han
asombrado a la sociedad en los
Gltimos afios. Para colmo de males ese
artero golpe es en el sector més
prometedor de
la sociedad ecuatoriana, los jovenes.
La estadistica es aplastante por el no
uso de este accesorio.
En la basqueda de explicaciones a este
fendmeno social nos encontramos
frente a razones variadas pero todas
ellas tienen en comdn un aspecto: la
falta de conciencia, individual vy
colectiva. La mayor expresion de esa
aseveracion es el manejo temerario de
la mayoria de los conductores, sin
distincién de edad, sexo o regién del
pais, debido a todas las referencias
expuesta y el dafio que causa a la
sociedad es alto, la reinsercion del
dafio tiene que ser alto por la
imprudencia de los conductores, lo
cual nos adecuamos al valor de los
expertos de $ 259,28.

25

La persona  que
conduzca un vehiculo
sin  las placas de
identificacion
correspondientes.

51,6

120

400

La circulacion de vehiculos sin placas
de identificacion por las vias del pais
se estd haciendo un problema social,
debido a que hay vehiculos que
circulan sin las respectivas placas por
el cometimiento de algun delito o por
evitar algun tipo de contravencion, por
lo que el dafio que genera es alto y se
sugiere acogerse al valor que emite la
ATM que es de $ 400.

26

La o el conductor que
conduzca el vehiculo
en sentido contrario a
la via normal

196,08

60

120

El dafio detectado por la contravia es
minimo, lo cual nos lleva a la reflexion
que si el dafio es minimo la sancién
debe de ser considerada alta, donde los
expertos nos sugieren que el valor de
esta contravencion oscila en los $
196,08.

27

La o el conductor que
detenga o estacione un
vehiculo en lugar
prohibido para dejar o
recibir pasajero

88,08

60

60

Al coincidir con el valor de los
expertos que es de $ 88,08 nos va a
ayudar a dar més fluidez al tréfico y
evitar asi congestionamientos en las
vias.

28

La o el conductor que
estacione un vehiculo

sin tomar las
precauciones o lo deje
abandonado

151,02

60

60

La imprudencia de causar un desorden
vehicular, y el dafio sea proporcional
al no tomar las medidas respectivas o
necesarias para el cumplimiento de
una fluidez vehicular, tomamos el
valor de los expertos de $ 151,02.




La o el conductor de

Debido al incremento excesivo del
parque automotor que existe en
nuestro pais, no podemos darle un
buen uso al taximetro por lo cual no es

29| un taxi que no utilice 12,44 60 60 -
taximetro favorable ni fen_table para nuestro
factor  econémico, por  ende,
recomendamos el valor de los expertos
que es de 12,44,
La o el conductor de Debido a la cultura vial en nuestro
un vehiculo automotor pais, y que no se mantiene los debidos
que tenga segun los porcentajes de responsabilidad de
reglamentos, la conductor a usuarios por dichal
obligacion de contar contravencién, por ende, nos
30 con cinturones de 102,2 60 60 acogemos al valor que determinaron
seguridad, y no exija el los expertos  que es de$ 102,20,
uso de este a sus porque entre mayor sea el valor de la
usuarios 0 multa menor serd el dafio a g
acomparniantes. sociedad.
La imprudencia en la conduccién por
este tipo de contravencion hace que la
La o el conductor que chidenta}b(ijl_igadhaumente y CaLIJSG
. afo a pérdidas humanas, por lo que
31 ?r?g:b?ggngéocg:?islco ° 150,4 60 60 el valor de los expertos de $ 150,4
nos hara tener un resultado favorable
al dafio que puede causar a la
sociedad.
La o el conductor de El da_lﬁo gue puede causar a la sociedad
transporte Publico es wrepa_rgble, por el grado de
que ' cargue responsabllldad dfe I.os_ gonductores_, a
32 combustible cuando se 205,53 60 60 sabiendas que_gsta tipificado este tipo
encuentra _ prestando de contravencion, lo cometen, por eso
servicio nos acogemos al valor de los expertos
de $ 205, 53.
La o el conductor que E_I _daﬁo para causar a la so_ciedad es
lleve en sus brazos o wsﬂ;letpor la Imobservr:mtma ge |(I)S
- conductores al momento de Ia
33 anzlrggﬁago;rﬂ?g;?e (loj 397,46 60 60 conduccioén, por lo expuesto el valor|
objetos ' de Ios_ expertos de $ 39_7,46 ayudara a
reducir esta contravencion.
El valor que nos refleja de la ATM |
la CTE de $ 60, nos conlleva a que lal
La o el conductor que multatno nscc:_sarizmentet sea altgl, para
. cometer este tipo de contravencion, ya
34 g%n?uuciza un vehiculo 60,6 60 60 que por necesidad visual en las vias |
por la gravedad de los dafios a causar
el conductor tomara las debidas
precauciones.
Debido a una cantidad minuscula de
La o el conductor que Iuga_res_ destinados para la cir(_:ulacién
no respeta el derecho dehcuf[llstas eln las d_||f_e(zjre(;|1tesbc|udadesi
35| preferente  de los| 38,04 60 60 y flasta que fa moviiidad urbana en

ciclistas en los
desvios, avenida.

pais se desarrolle y se obtenga mas
beneficios para este tipo de vehiculos,
tomamos el valor de los expertos de $
38,56.




36

La o el conductor que
invada el carril
asignado para uso
exclusivo de los
ciclistas

56,32

60

60

Por la falta de cultura vial en nuestro
pais, se da el irrespeto a la
infraestructura puablica u otras areas
destinadas de forma exclusiva, para la
circulacion de bicicletas, que causan
dafio a un grupo de la sociedad en la
movilidad, nos acogemos el valor de la
CTE y la ATM que por el COIP es de
$ 60.

37

La o el conductor de
motocicleta que
transporte un ndmero
superior de personas

189,54

60

400

Las politicas de transito en referencia
a los motociclistas que se desarrollan
en cada una de las ciudades del pais
son cada vez mas drésticas, debido a la
imprudencia de los conductores de
este tipo de vehiculos que generan
desorden en la circulacion y la
impericia o falta de conocimiento y
destreza para manejar estos
automotores, por lo que el valor que da
la ATM de $ 400 nos ayudara a
garantizar a que el dafio causado por
los infractores disminuya la
accidentabilidad en las vias.

38

La o el conductor que
deje en el interior del
vehiculo a nifios, sin
supervision

454,09

60

60

Debido a la vulnerabilidad que tienen
los niflos en nuestro pais, la
imprudencia peligrosa por parte de los
conductores que realizan este tipo de
contravenciones, puede acabar de
forma muy tragica, lo que el dafio a
causar a la sociedad es alto, donde el
valor de los expertos de $ 454,09 es el
gue se asemeja a la realidad expuesta.

39

La o el conductor que
invada el carril de la
metrovia.

159,04

40

400

El parque automotor en el pais ha
crecido de una forma acelerada, por lo
que la invasiones a los carriles
exclusivos de la metrovia se ha
incrementado en toda hora del dia , lo
que se busca es una solucion no solo al
trafico si no también la disminucion de
multas que se cometen por esta
contravencion , una multa que nos da
la ATM que es de $ 400, por lo que
el dafio que se cause a ser detectado
seria alto.

40

La o el conductor de
un vehiculo que no
lleve en el mismo un
botiquin, extintor

36,81

40

40

La responsabilidad de cada conductor
por poseer los elementos de seguridad,
lo que corresponde a tener menos
victimas de accidentes en las vias, el
valor que nos da la ATM y la CTE
segun el COIP que es de $ 40, ayudara
a mitigar los dafios irreparables en la
via. .

41

La o el conductor que
estacione un vehiculo
en lugares prohibidos

63,28

40

40

La falta de espacios para el
estacionamiento de carros, lo cual
provoca un sinndmero de molestias y,
por supuesto, también de infracciones
por parte de los conductores que al no
tener doénde estacionar sus carros,
invaden lugares prohibidos, lo cual el
valor de la ATM y CTE que es de $ 40




42

La o el conductor de
un vehiculo que
transporte nifios sin
las correspondientes
seguridades

132,9

40

40

Se ha comprobado que las sillas de
seguridad para nifios salvan sus vidas
en los accidentes de trénsito. En|
nuestro pais, son pocos los padres que
utilizan este sistema por lo que se
aplica el valor de los expertos de $
132,9, ya que los conductores estan|
obligados a llevar en su vehiculo el
equipo necesario cuando transporten a
menores de edad.

43

La o el conductor que
en caso de
desperfecto mecanico
no use o coloque
triangulo de
seguridad

126,27

40

40

Al tener un contra tiempo, percance o
situacién de emergencia, podemos
actuar de manera precipitada lo que nos
puede provocar algin siniestro de
transito. Por lo cual el sefalizar
correctamente con tridngulos de
emergencia es mas gque una obligacion|
y ubicarlos a la distancia adecuada, por
lo que se toma en consideracion el
valor de los expertos de $ 126,27.

44

La persona que
conduzca vehiculos
con peliculas
antisolares

95,6

40

40

Nuestra sociedad cominmente utiliza
laminas de seguridad por proteccion y
vanidad, g a su vez conlleva a
contravenir, el valor que nos dan los
expertos de $ 95,6, nos ayudara a
disminuir la circulacién de vehiculos
infractores y a su vez se contribuye con
la seguridad publica

45

La o el conductor que
utilice el teléfono
celular mientras

conduce

223,2

40

40

El mal uso que se le da a este
dispositivo, al momento de la
conduccion vehicular por la distraccion
que crea, hace que sea una de las
principales causas de siniestros de
transito en el pais, por lo que el valor
de $223,2 seglin los expertos conllevan
a disminuir todos los eventos en la vial
por causa de este dispositivo.

46

La o el conductor que
presta servicio de
transporte.  Urbano
que circule con las
puertas abiertas

157,36

40

40

La culturizacion vial que se estd
realizando por las entidades encargas
del transito a las diferentes operadoras
que brindan el servicio de
transportacion publica, estan haciendo
énfasis en este tipo de contravenciones
para brindar una mayor seguridad en el
recorrido desde su punto de origen a sul
punto de llegada, por lo que el valor de
$ 40 que proporcionala ATMy CTE es
establecido por el COIP para esta
contravencion.

47

La o el conductor de
vehiculo pesados que
circule por zonas
restringidas.

88,27

40

800

Por la falta de cultura vial en nuestra|
sociedad, se enfatiza mucho en esta
contravencion, por el valor que da laj
ATM de $ 800 ayudado a que el dafio
gue se producia a la sociedad en las
vias ha disminuido, por lo que se
sugiere continuar con este valor, paral
que asi se erradique en su totalidad la]
circulacion de vehiculos pesados por
lugares restringidos.




La persona que
conduzca un vehiculo
automotor sin portar

No portar la debida documentacion al
momento de la conduccién de un
vehiculo, se origina una contravencion
que a su vez se hace parte de una

48| su licencia de| 12,57 40 40 irresponsabilidad del conductor, donde
conducir el dafio a causar no se origina a la
sociedad, por lo que el valor de $ 12,57
dado por los expertos hace que cuyo
habito se reduzca.
La o el conductor que El ruido afecta a la salud hasta tal
use inadecuada y punto que la Organizacién Mundial de
reiteradamente la la Salud (OMS), califica el procedente
bocina u otros del trafico como el segundo factor
43 dispositivos 38,94 20 20 medioambiental mas perjudicial, por lo
que $ 38,94 que nos refiere los expertos
se aplique para reducir estos sonidos no
deseados en las vias.
La o el conductor de Debido a la informalidad e inseguridad
transporte. Publico de que tenemos en el pais, aplicamos el
servicio cuyo valor que indican los expertos de $
50 vehl'culq _cir_cule sin 27,56 20 20 27,56 para que __eI gremio de
los distintivos e transportistas  corrija su  parque
identificacion automotor en referencia a sus
reglamentarios distintivos y el dafio que se cause a la
sociedad sea minimo o cero.
El uso del cinturdn de seguridad es por
La o el conductor que ley. Mientras mas prevencion tenemos
no utilice el cinturén al  conducir, menos accidentes
51 | de seguridad. 53,52 20 20 ocurrirdn. Un elemento importante en
la conduccion segura es el uso correcto
del cinturon de seguridad, por lo que es
algo ya
Los controles para este tipo de
contravenciones deben ir acompafiados
de campafias preventivas, Hasta hace
poco las ciclorutas eran iniciativas que
poco 0 nada aparecian dentro de los
proyectos urbanistas, gracias a la
- proliferacion de automotores y la
La o el ciclista o L - .
L reduccion del espacio destinado a la
motociclista que movilidad, los carriles exclusivos para
52| circule por sitios en 88,9 20 20 '

los que no esté
permitido

bicicletas se han convertido en
proyectos que no pueden faltar dentro
de la vision de una ciudad moderna, ya
que se trata de un medio de transporte
que favorece la movilidad sostenible, y
hasta adaptarse a este nuevo medio de
transporte en el pais, podemos aplicar
el valor que nos da el COIP y la ATM
que es de $ 20.




53

La o el propietario de
un vehiculo que
instale, luces, faros o
neblineros en sitios
prohibidos del
automotor

68

20

20

En las calles y avenidas de la ciudad es
comun observar vehiculos livianos y
pesados que circulan con paneles y
cordones de luces LED, Light Emitting
Diode por sus siglas en inglés,
colocados alrededor del parabrisas, en
los guarachoques, bajo el chasis, en los
guardafangos y en otros lugares que el
duefio cree que le dan a su automotor
elegancia y distincion .Segun la norma
INEN, los vehiculos deben tener
Unicamente las luces que vienen de
fabrica y maximo dos neblineros que
deben estar colocados por debajo del
nivel de los faros principales, por lo
que instalar luces LED y aquellas que
emiten destellos estd prohibido.
Producen ceguera momentanea a los
conductores de los otros vehiculos, por
lo que podemos ver el dafio que causan
al instalar este tipo de luces, lo cual se
aconseja el valor de $ 68 que es dado
por los expertos, ya que nos llevaria a
tener menos accidentes en las vias.

Fuente: Jaime Silva Franco

Elaborado por: Jaime Silva Franco
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ANEXOS

ANEXO | Cuestionario de investigacién de las percepciones de los expertos en transito
(muestra de lexperto)

CONTEAVENCIONES

DAND
1 — Fhieleley

FROBAEILIDAD
0 — Ly

MULTA _
(DAND/PROBAEILIDAD) *100

Ziel nivel de alcohol por litvo de sanzre
e de 0.3 3 0.8 srarnos

5

21

138

Ziel nivel de alcohol por litvo de sanzre
g5 mayvor de 0,8 hasta 1.7 gramos

54

41

156

[N

Ziel nivel de alcohol por litvo de sanzre
zupers 1.7 sramos

24

&1l

165

Para las o los conductorss de vehicalos
de trenzports publico livizno o peszde,
comercial o da carga, la toleranciz al
conmung  de  cuslgoier  sustancia
sstupefacients, paicotTrapica o
preparado que las contengan es cero, ¥
un nivel maximoe de alcobol de O]
Eramos por cada litro de zangre

44

22

200

Ln

La persoma que comduzca sin haber
obtenido licencia.

45

22

223

La o el conductor gque falie de obraala
autoridad o agente de transito.

32

ac

103

La o al conductor que, coa un vahicalo
automotor, excada los limites de
valocidad fuera del ranzo moderado,
actablecidos  en el reglarnesto
correspondiente.

24

ac

a2

La perzona gue conduzca um vahiculo
con unz licencia de catagoria diferents
ala exizible para el tipo de velculo gue
canduce.

&4

78

a2

La perzona goe conduzca con licencia
cadocada, amlada, revocada o
suspendida

&8

L3

119

10

La o el conducior de Tansporie por
Ccuentz propia o comercial que exceda el
numero de pasgjeros o volumen de
carga da capacidad del automotor.

79

8%

a9

11

Parar el velirule =n zonss pelizrosas
COMO Clarvas, puentes, timsles, szin
medidas de seguridad previstas.

72

78

92

La o el conductor gue derrame =n la via
publica sustanciz o roateriales
daslizantes, inflamahles

&4

28

228

La o el conductor gue wansports
materizl mflamsble o pelizroza en
vehicnlos no scondicionsdos para el
afecio

a2

20

1440

14

La o 2l conductor de un vehionlo gue
circule con persomas en el halde,
pizadaras, estribos, eic.

24

85

99

La o el conductor de ransporte. publico
que realice el servicio de transporte.
ano vehicule no porte fanjz de
zemuridad

44

8%

45




16

La o el conductor gue desobedezca la
ardenes de agenie de transtto

7B

115

17

La perzona gue adzlante a otre vehicula
en zom2: prohibidas curvas, pusntes,
fumales, st

7B

4]

18

La o lps conductore: de vehiculo de
transparte. Ezcolar que no porien lps
elementos distintives

32

7B

&7

12

La o el conductor que falte de palabraa
la 2utoridad o agente de transit

7B

58

134

La o el conductor que con un vehicula
exceda demiro de un TanEs mederado
los imitas da velocidad permitida

La o el conductor que condozia um
vehiculo v no cumpla con las normas ¥
condiciona: tacnica: adecuadaz

5B

5B

S8

48

]

121

La o &l propistario de un sutomotor gue
confle |2 condoccion 2 persomas nao
auforizadas

58

]

La o el conductor que transporte carza
sm cplocar en los extremo: bandsrines
rojos en el diz o luces en la nocke

7B

7B

100

La o el condacter ¥ lo: acompanantes
de motocicletas, motos, etc. Cue no
utilicen el ca:co de sepundad.

23

7B

1l%

La persona que comduzca un vehiculo
sim laz placas de identificacion
comespondiemntas

3B

7B

44

La o el conductor gue comduzca el
vehiculo en zentids contrario a la v
normal

7B

]

ED

La o el conductor que detempa o
exfacions: un velirulo en  lozar
prokibido para dejar o recibir pasaiero

45

200

La o el conductor que esfacions um
vehuculo xin tomar l22 precaucions: o lo
deie ghandonada

42

22

191

La o 2l conductor de un taxl gue no
utilice taximetro

48

2z

218

La o el conductor de us vehicalo que no
utilice ol cinturon de seguridad v no
exija al acompaniante

22

364

La o el condocior gue haza cambio
brasco o imdebida de caril

3B

EO

48

La o el conductor de transparte. Pulblico
que cargoe combustible coando se
EnCUENiTa prestando semvicio

Bd

a7

La o 2l conductor que llews en sus
brazo:s o en :fbo: no adecuados a
persona:z, anmmales u objetoz

48

E3

La o &l conductor gque conduzca un
vehiculo sin haces

45

a3

48

La o el condocior que no respeta el
derecho preferemtz de los ciclistas en
loz dezviog, avenida

42

7B

La o el copductor que invada el carril
a:gnado para w0 epchoame de los
cicliztas

58

EO

73




Lz o el conductor de motocicleta que
37 | transporte wm mimero superior de 80 90 89
personas

18 Lao el conductor que deje en el interior

del vehicule 2 nifios, sin supervizion 38 25 152

30 Lao el conductor que imvada el carmil de

la metrovia &3 93 94

Lao el conductor de wm vehizulo que no

40| leve en el mizmo un botiquin, extintor 59 25 236

11 La o el conductor que estacione un

vehiculo en lugares prohibidos 79 35 375

La o el conductor de un vehiculo que
42 | transporte nifios Etil las 75 24 313
correspondientes sepuridades

La o el conductor que en caso de
43 | desperfecto mecanico no use o cologue 40 45 89
tranzulo de semuridad

La persona que conduzea vehiculos con
M| feulas antisolaes 35 45 78

Lao el conductor que utilice el teléfono
celular mientras conduce 45 28 161

Lao el conductor que presta servicio de
46 | tranzporte. Urbano que circule con las 55 38 145
puertas ghiertas

La o el conductor de vehiculo pesados

que circule por Zonas resirneidas 33 48 115

La persona que conduzca un vehiculo
48 | automotor sin portar su licencia de 55 35 157
condueir

La o &l conductor que use nadecunada y
40 | reiteradamentz lz bocinz u  otros 45 25 180
dizpositivos

Lao el conductor de fransporte. Publico
- de zervicio cuyo vehiculo circule sin los
0 | distintives e idenfificacion | 20 35 143

reglamentanos

La o el conductor que no utilice el

cinturén de seguridad. 33 23 220

La o el cichista o motecichista que
32 | circule por sitios en los que no esté 70 65 108
parmitido

La o el propietario de un vehiculo que
33 | instale, luces, faros o neblineroz en 50 75 67
sitios prohibidos del automotor

Fuente: Jaime Silva Franco
Elaborado por: Jaime Silva Franco



ANEXO Il Propuesta de los expertos comparada con las contravenciones y multas en Colombia

PROPUESTA AMALIZADA DE LAS INFRACCIONES DE

TABLA DE INFRACCIONES S5EGUMN EL CODIGO NACIONAL DE

TRANSITO EN EL ECUADOR TRANSITO TERRESTRE DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA
EXPERTOS | CTE ATM .
CODIGD DESCRIPCION VALOR VALOR
M.-| CONTRAVENCIONES | VALOR EN | VALOR EN | VALOR . .
g $ ENS INFRACCION INFRACCION 2020COP| 2020 §
5 ol pivel de alehal Embriaguez -Grado Cero ‘
T ’ Condueir bajo el milmo del
1 Ec:llgc&d;::ge esde [ 92124 400 400 | F-GRADOO aleohol o bajo los efectos de | 2.633.400 676,78
TorE sustancias paicoactivas.
%1 & nivel de alcohol GE:’::‘E““’ Primer
7 |P* “”“d:E ;’E”fq 146775 | 800 | 800 | F-GRADOI | Condueir bajo el influje del _Mz so| 135357
mayer gs L o aleohol o bajo los efectos da 3.08.
S sustancias paicoactivas.
Embriaguez-Segundo
51 el nrvel de aleohal Grado Conduerr bajo el §
3 | por litro de sangre 18423 1200 1200 | F-GRADOII | mflwje del aleohol o bajo los 10,533,600 2707,14
supera 12 gramos efactos da sustaneizs T
pelcoactivas,
Embriaguez-Tercer Grado
Condueir bajo el milmo del
aleohol o bajo los efectos de
N sustancias paicoactivas. 81 ze
EPE:;EDTEI_OEE trata de conductores de
vehieulos de tramsperte vehicnlos da servicio pablico,
P de transperte escolar o de
piblico Irviano o - ia
pesade, comercizl o da et _
carea, [a tolerancia 2l conduccion, la multa v el
cc-n;muo de cuslamisr periode de suspenzicn de la 3
4 sustaneia estpefaciente 1158 1200 1200 | F-GEADO IT| Licencia ze duplicard En 31,067,200 §3414
cicotrépica o preparads todos los cazes de
P&E N embrizzuez o alcoholsmia &l
d menE vebiculo serd inmorilizado.
caro, v un nivel maxime .
de alochl de 0.1 El estade #E embriaguez °
gramos par cada lifro de aJ::o]lm-lemLa a2 establecerd
mediantz una prueba que 0o
g cause lesion la cual sara
determinada por el Instrtato
de Madicina Legal v Clencias
Farenses
La persona quea Gutar wn vehiculo zm habar
& | conduzca sin habar 6033 400 400 D0l obtemido la licenciade | 3877803 §226
obtemdo licencia, conduccion




Lao el conductor qua
faltedecbraala
autoridad o agente de
tranzito.

6774

400

Lao el conductor qua,
con un vehiculo
automotor, exceda los
lirnites da velocidad
fuera del rango
mederado, sstablecidos

en &l reglamento

corTespandlents,

500,15

400

Lapersona que
conduzea mn vahiculo
con unz Licencia da
categoria diferente a l2
exigible para &l fipo de
vehicalo qua conduea.

118,48

EOD

D12

Conduer un vehienlo que,
ain la debuda l2 autorizacion,

sz dastine 3 un serviclo

diferants.

$877.803

5126

Lapersona que
conduzea con Licencla
caducadz, anulada,
revocada o suspendida

25,02

200

200

Conduer um vehieulo con la

licenciz de conduceion
veneida

$234.080

$60

10

La o el conductor de
transporte por cusnta
propia o comercial que
exceda o] mmaro da
paszjeras o volumen de
carga de capaeidad del
automotor.

1508

200

200

1

PBarar el vehionla en

zonas pelizrosas como

curvas, puentas, tineles,

sin madidas da

segunidad pravistas.

141,13

160

160

Estacionar un vehiculo @m

tomar las debidas

precauclonss,

$433.500

5113

12

La o el conductor qua
derrame en [z via
publica sustancia o
matenales daslizantas,
mflamzhles.

20752

160

160

13

Lao el conductor qua
transporte material
mflamzbls o paligresa
en vehicalos no
acondicionados para el
efacto

463,56

160

160




La o &l conductor de m

vehicula que circuls con - Transportar paszjercs 2n &
14 personas an el balde, 3718 160 160 €3 plantén de nna camionstz $438.900 §113
pizaderas, axtribos, ete.
La o el conductor de
tranzperts pablico que
realice el servicio de
15 iransporte cuys vebiculo 238 160 160
no portz franja de
sesuridad
La o el conductor qus o acatar las seniales o
16 | desobedereala ordanas | 30316 120 400 il requerimientos impartidos | $438500 | §113
de azente de tranzito pr los agentes de tranzito
La persona que adelante Adﬂlm 300 1=eh1mJlu-Eu
1 ofro vehiculo en zomas bemz, MEL puente, cura, -
17 - 195,36 120 120 pasos amivel yerueesne | §877.803 5226
prohibidas: curvas, .
puntes timeles,ete regu]m:lpe. o al aproximarzz a
' : D |z cimz de wma cussta
La o loz conductores de
vehiculo de transperte Conducir un vehiculo escolar
18| escolar que no porten B5,16 120 120 sim el permuizo respectivo o | §438.900 §113
loz elementos loz distintivos reglamentarios
distintives, Clg
La o el conductor qus
falte depalabraala
13 autoridad o agente de 7z 120 120
tramalto
La o el conductor qua
con un velienlo exceda Conduelr un vehioulo 2
20| denfro de un ranso 276,75 120 120 29 velocidad supeniorala $438.900 €113
moderado loz linutes de maxima permitida
velocidad permitida
No realizar |a revizicn
La o el conductor qua tecnico-mecanica ea & plazo
conduzea wm vehiculo v lezal establecido o cuando 2]
21 | no cumpla con las 182,38 120 120 C33 vehiculo no se encuentre en | $433500(  §113
nommas v condiciones adecuadas condicionss
térmicas adacuadas tacnico-macanica o de
srusion de sases.
La o el propistano de un
go |Mometorqueconfielz | 4o, 0|90 | g
conducclon a perscnas
no autorizadas
La o el conductor qua
tramsporte carga sim Poner un vehiculo en marcha
23 | colocar an los extramez | 6255 120 120 C33 sin las precancionss para | § 438.900 §113

bandernes rojos en el
diz o lnces en la noche

evitar chogues




Lao el conductor ¥ los

acompanantes de
24 | motocieletas, motoz, 258 28 120 120
ete. Chue noublicen el
caseo de segunidad,
La persona que . L
eonduzea wn vahiculo Cm:'lum.ru.?: Ehmln .
75 | sin las placas de 516 120 | 400 B3 placas osinel pamuiso | ¢ pen | g
denfificacidn x'lgentel expedido por la
comtespondientss. autoridad de transito
Laodl mndunt:!r 1 Tranzitar en sentido confrano
conduzea o] vehiculo en . . -
i1 . .| 196,08 ] 120 D3 al astipulado paralavia, | $877.003 § 7116
sentido confranio a la via ealzads o carl
nommal
Ié;u . c_'milg!:lr e Deejar o recoger pasajaros en
FiEa b EsanimE sitos distintos de los
27 | vehiculo en lugar BE 08 60 &0 Cl9 $438.900 5113
- : demarcados por laz
prohibido para dajar o .
. autonidades
racibir paszjera
La o el conductor que
estarione un vehiculs
28 | sm tomar las 15102 60 B0
precaucionss o lo deje
ahandonado
Condueir wn vehiculo
auftorizado para prestar
Lao el conductor de zerviclo pablics con el
20 | tax que no uhilice 1244 &0 &0 Cl8 taximetro dafiado, con los | $438500 | 8113
taximatro zellos rotos o ehiquetas
adhezivas con calibracion
vencida o adulteradas
Lao el conductor dem
vehiculo automotor que
tenga segim loz
reglamentos, [a Woutlizar o cmturon da
30 | obligacion de contarcon | 1022 &0 B0 Ca seguridad por parte de loz | § 438.900 §113
cinturones de sezundad, ocupantes dal vehiculo
v 1o axyja el uzo de aste
2 2015 LSaros 0
acompanantes,
Conduelr realizando
La o el conductor que mamobras altamente
31| haga cambio brusco o 1504 60 &0 o peligrosas e mesponzables | § 877.803 5216
mdebida de caml que pongan en pelizro a las

personas o las cosas,




Provear combushble a

La o el condurtor de vehieulos de zervicio pablico
transporte publico que con pasajercs a bordoe. 4
32 | cargue combustibl 205,53 &0 El Adicionalments deberd zer L316.700 §338
cuando se ancuenra muzpendida la beenciade | T
prestands servicio conduecion por un ténming
de sels (6) mazas
La o el conductor qua
llzve en =us brazoz o an
33 | aitios no adecuzdos 2 397 46 &0
personaz, anmmales u
objatos
Conducir un vehiculo sm
luces o =i los dispozitives
La o el conductor qua luminosos de posicion,
34 | conduzea w vahiculo 606 B0 D3 direccionales o de freno, 0 | $877803 |  §226
am fueas conalzuna de ellas dariada,
en las horas o crounstanciaz
en gue lo exize asta codigo
La o el conductor qua El conductor qua no respats
no respeta el derecho la pralacion de paso en
35 | preferente de los 38,04 60 HO3 mfersecciones o piros 0 | $ 146300 | $38
cicliztas en los desvios, zezim [z clasificacion de las
avemda vias
Condueir un vehiculo zobre
La o el conductor qua aceras, plases, vias
imvada el cami asiemade _ peatonales, separadores, |
3 . 55 32 ] D3 bermas, demarcaciones de | $877.803 §226
para uso excherve da ! i ards
loz cichstas . 1%, 26133 VTS 0
vizs espacizles para vehiculos
no motarizado
Lz o &l conductor de Condueir motocieleta zin
motocicleta que . ohearvar las normas
3 iransporte m mimero 18954 400 4 establecidas en &l eidigo f438500 §13
superior da parsonas nacionzl de fransito temrestra
La o el conductor qua
daje an o] mtsnor dal
38 vebienlo 3 nifi, sin 454 09 B0
Supervizion
La o el conductor qua
39 | imvada el caml de la 158,04 400
mefrovia
Lao el conductor de un
vehienlo que no lleve an
40 el mismo w botiquin, 36,81 a0
extmbor
La o el conductor qua : .
: . Estacionar un vehiculo en
41 | estacione m vehiculoen | 6328 a0 C2 itos probibidos 438,500 §113

lugares prolubidos




Viagar loz menoras de doz ()

La o el conductor de wn +fios solos en e asiento
vehiculo qua fransporte . -
42 | nifios sin las 1329 a0 4 H  |pestsersnbamrmodemal g gueay | g
correspondientes Eﬂ;:;;ﬁ garaniice o
. zamuridad v que permita su
seguridades jaribn 2 4.
Ho portar 2] squipo de
La o el conductor qua prevencion v ssguridad
en caso de desperfacto astablacido en el codizo
43 | mecanico no uze o 126,27 E] 40 Cll nacionzl de transito terrestrs | § 438.900 §113
coloque nangulo de 0 en lareslamentacion
segunidad comezpondients
La persona que Condoeir m vehienlo con
34 | comduzea vehiculos con | 95,6 a0 40 B0 ﬁ";ﬂh@“ o | $254080]  S60
peliculzs antizolares * 1 GECHEBciios Hn
portar &l parmiso respactivo.
Usar siztemas moviles de
La o el conduct comumicacion o telafonoz
1.11:];::25 ;i el éfm:c: o instalados en los vehieulos &l
45 Tular mientras 2232 40 40 Cci momento da conducir, $433.500 §11%
c;nda:mmu exceptuando s estos son
e utthzados con accesorios o
equipos awclizras,
La o el conductor que
presta sarvicio de L
46 | transports wrbano que | 157,36 40 40 c10 ﬁm‘m "“‘]“”:EEE $438000 | §113
circula con laz puertas
abiertas
La o el conductor de Tranzitar por siios
vehienlo pesados que restrngidos o an horas
s circuls por zonas 88,27 40 B00 cls profubidas por [z antoridad $438500 3113
reztrmzidas competante
La persona que
. El conductor que no porte 1a
g | ndmmmmsiae |y, o 40 40 H0? | licsnciade trinsito, ademds | $146300 |  $38
Jutomotor Sin partar s el vebiculo serd inmovilizado
licencia de conducir
Utilizar radios, squipes da
somdo o de amplificacion a
La o el conductor qua volumenes que superen los
uze madacuada ¥ decibeles maxmmos
3
“ rerteradaments |z bocma 38,34 20 20 BL aztablacidos por las § 234,080 s60
u otros disposttrvos autoridades ambientalaz da
1gual forma whlizar pantallas,

provectores




50

La o el conductor de
transporte publico ds
zerviclo cuve vehiculo
cireuls s los
distintivos 2
identificasion
reglamentarios

27,56

20

20

Af

Transitar z2in los dispositivos
hmmoses requeridos

£ 117.040

§30

31

La o el conductor qua
no uhlice el cinturon de

zegundad,

33,52

20

20

52

Laceleichistao
motocichista que circula
por sifios en los que no
este permitido

88,9

20

20

AR

Transitar por zonas
prohbidas

$117.040

$30

53

La o el propistario de un
vehiculo que mstala,
luces, faros o neblineras
en zitios prohibidos del
automotor

20

20

HOg

El conductor que porte luces
exploradoras an la parte
posterior dal vehiculo,

§ 146300

£3

Fuente: Policia Nacional de Tréansito de la Republica de Colombia

Elaborado por: Jaime Silva Franco




Anexo 111 Propuesta de los expertos comparada con las contravenciones y multas en Perd

TABLA DE INFRACCIONES SEGUN EL REGLAMENTO DE TRANSITO DE LA REPUBLICA

PROPUESTA ANALIZADA DE LAS INFRACCIONES DE TRANSITO EN EL ECUADOR DELPERU
N.-| CONTRAVENCIONES :A}:.P[E:.IIE?\ISS ‘IJ'M;]I;EEH s ‘JALI.;JHTN § FALTA INFRACCION CALIFICACION| MONTOS/ | MONTO §
Condueir con presencia de
alechol en I3 sangre
Proparelon mavar a lo previsto
51 el mivel de leohal por en el Codizo Penal, bajo los
1 |Ltrodesangressda(ia a4 400 400 M0Z | efectos de estupefacientas, Muy Grave 2,150.00 B44EL
0.8 gramos naredticos vio alucmogencs
comprobada con el examan
Tespectivo o por negarse al
ImEHO.
Condueir con presencia de
alechol en la sangre en
Proparelon mavar a lo previsto
Si ol nivel de alcohol por en.el Codigo Penal, o bijo los
2 | litro de sangre es mayor 16775 300 800 wop | d”fmgfﬁ."ws’ MuyGrve | 430000 | 128923
de 0 8 hasta 1. gramos mareohcos 1o alucmogencs
! ! comprobado con el examen
Tespectivo o por negarse al
mismo v que haya participado en
1 aceidents de fransite.
Conduelr con presencia de
alechol en la sangre
Proparelon mayar a lo previsto
Si ol nivel de aleahal por en.el Codigo Penal, 0 bijo los
! efectos de estupefacients
3 liro de sangre supera 12 18423 1200 00| M| v i | MWERE | 43000 | 1289
Erame comprobado con el examen
Tespectivo o por negarse al
musmo v que haya participado en
1 accidents de transito.
Paralaz o Jos
:Zn:;j;:;ed::;]:i s Conduelr con presencia de
Liviane o pesads, iﬁ;ﬁ;ﬁ srevito
m‘ﬁ :ltfm;o 139 en ] Cédizo Peral o bajo os
4 | cualquier sustancia 1158 1200 1200 | mo ‘“'&Et;tf d”fmffﬁ.c'ws’ MupGrave | 430000 | 128973
estupafaciente, Hareeticas yia g
picotripica o praparado comprqbado con el examen
Tespectivo o por negarse al
que las contangan es cero, - "
o mivel mimn musmo v que haya participado en
¥ U IV I 1 aceidents de fransite.

alechol de 0,1 gramos por
caia lifro da sangre




La persona que conduzea
sin haber obtamdo
licencia

6093

400

400

M3

Condueir m vehicnlo automotor
+in fener lieemeta de conduetr o
permis0 provizsional

My Grave

L,160.00

bl

La o ¢l conductor que
faltedecbraala
autoridad o azente de
tranaito.

5774

400

400

La o el conductor qua,
con un vehioulo
automotor, exceda los
Iimtes de velocidad fuera
del rango moderade,
axtablecidos an el
Teglamento
comespandiente,

800,15

400

400

La persona qus conduzea
1 vehiculo con una
licencia de catesoria
diferenta 2 la exizihle
para el tipo de vehiculo
que condues.

11848

800

800

M5

Conducir wn vehiculo con
Licencia de Condueyr euya clase

o categoria o cormespande al
vehieulo que conducs.

Muy Grave

L,150.00

f461

La persona que conduzea

con icencia caducads,

amilada, Tevocada o
suependida

0

pill

00

M4

Conducir vehieulos estando [a
licencia de condhucir retemda,
supendida o estando
tmhabilttads para obtener licencia
de conducir,

Muy Grave

430000

128323

10

Lao el conductor de
tranzporte por cuenta
propia o comereial qua
exceda o] nimero e
pasajeres o volwmen de
carga de capacidad del
automotor.

15038

200

0l

i

Parar ol vehiculo en
Zomaz peligrosas como
curvas, puentes, tineles,
s medidas de segundad
pravistas,

U3

160

160

Mls

Eetacionar en Jas curvas, pusntes,
el zomas esirechas de lavia,
pasos anivel, pasos 2 desnivel e
cambios de rasants, pendientes v
eruees de ferracam].

Muy Grave

103200

094t

1

La o ¢l conductor que
derrame en |a via publica
setancia o matertales
deslizantes, inflamables.

w75

180

160




Lao el conductor que

transports material
imflamable o peligroza an
13 el s 463 56 160 160
acondicionados para el
efect
Cireular franspartands personas
Lao el conductor dem en [a parte exterior de 2
vehieuls que eireile con ujmm']anpemjlj{qu,e ] ) )
14 ———ry g 160 160 030 s el e e Grave 34400 103,14
pizadaras, sstribos ete. La(s) personals) transportadals)
an el vehicule,
Lao el conductor de
transports pablico que
5 rezlice ol servicio de 238 180 10
transports euvo vehioulo '
no parte frama de
seguridad
Dazobadecer e indicacionss
La o el conductor que z0bre el transito qua ordane el
16 | desobedezea |2 ordenas 303,16 120 400 M8 |efecivodelaPolicla Maciomal | MupGrave | 51600 | 15471
de azente de transato el Perd asimado al control del
tramaito.
Lapersona que adelante a
ofro vehiculo en zonas Adelantar o sobrepasar en forma ] ) )
17 s e, 185,36 120 120 G0t indebi 2ot vehiclo, (Grave 400 10314
puantes, tineles, ate,
L0 los conductores de
velieulo de transporte
18 I T—— 65,16 110 120
elamentos disfimfivoz,
Lao el conductor que
falte depalabraala
B autoridad o azente de I 1 1
tranaito
Lao el conductor que con
 vehienlo excada dentro No respstar loa limites miximn o
20 | de wn rango moderado Loz 26,15 130 120 M2 | miumo d veloidad Muy Grave 400 23208
limtes da veloeidad astablecidos,
pemitida
tradu w ey dirsceicn, frenos, suspension
N|m n:umpla tn la.ﬂ uonLEs 18238 120 120 M09 Huces o elictico el et dﬁ, MuyGeave | 103200 | 30941
yeonicones tinics T
adeuadzs Pl Thpec

vehirular,




Laoel propistario de wn

p [y | mo|
conduceion 3 parsonas i
artonizadss
Lao el conductor que
fraporte carga s Tranzportar carza an bos
23 | colocar an Loz exfremos 6155 10 10 | M3 | dspostvos despectono Miylve | 51600 | 18471
bandermes rojos en ol dia seeundad establecudos
0 luces &n 2 nochs
Conducyr wn vebieulo de
Laoel conductory los utegojaL:_cuPempnlﬁndela
— utegonaL},z.Lutmerpuee.toel
4 |motoclees oo e | 2508 i W | o |[ewtsmian )y |y
. ’ profectares, &1 250 de 1o fengr
(ue no utlieen ol caseo ) N
. parabnzaz, o pemmutr que Los
e sezundad. )
ez ocupantas 10 tengan
puesHH 2500 de serndad
La persona que conduzza
wm vehicylo o Las placas Cirentar s placas de rodme 0 . ,
b e fentfczcion g 120 o el pemizo comespondiente fybme |60
comespondientes.
Lao el conductor que
conduzea el vebicnlo e Cirenlar en sentid contrano al ,
pii snt o3 b 19,08 il 1 Mg E— Muy Grave 51a0 13471
norzal
Lao el conductor que
Qetenga o esfarione w . .
17| il o b B8 4 0| w ﬁﬂﬂ“ﬂ;":ﬂ‘ﬂm e | om0 | 5
profubido para dajar o '
recibir pasajero
Lao el conductor que
g[S 0 | @ | g |mdmebakRl oo o | o
tomar s precauiones o ’ piblicz
Jo dze abandonado
Laoel conductor de
20| tam que no ublice 124 60 60

farimer




En vehieulos de Las eateponias M
v N, 0 llevar puesto el eintwen

de zeundad y/o pemutr que los
Laoel conductor de m ocupantes del vebienlo 1o lo
vehiculo automotor que wttlicen en Jos casos a1 qua, de
tenga segmm los acuando con Jas nomas vigentes,
reglamentos, Iz axista tal oblizacien. Fn
30 | obligacidn d contar con 1022 60 0 628 |vehioulos automotores de la Grave WO | 1l
cinturones de sezundad, v categoria L3 no contar con
o exja el wo dessta cinturoges de sezundad para los
15 USAIG: 0 astentos de Jos paszjeres oo
acompanantes, tener umo o mis soporta: fiados
2 50 astruchura que permitan a los
paszjeros aairee de ellos mienfras
son fransportados,
La ol conductor que . )
31 | hega e busen o 1504 il 0| o ﬁﬁiihﬁie‘ﬁﬁ“ G | 0 | 1M
indébdo de e PR
La o el conductor de Abastecar de combustible m
transporte pablico que vehiculo del servicio de
32 | cargue combustible 205,53 B0 60 M0 | transporte piblico de pasajeros | Muy Grave S600 | 14T
cuando s ancuenira con parsotas 2 bardo del
prestando zervicie veldeulo,
La o el conductor que
leve an sus brazoz o an
33 | srhoz no adecuades 2 1746 £l 60
personas, ammalss
obpetos
Condugir m vehiculo que no
La o el conductor que cuea eon zs luces v
34 | conduzea m vebiealo sm g06 i 60 G20 | chepoaitrvos refromeflactivos Grave WO | 10s4
luzes previzti: en los rezlamentps
pertinenes,
La 0 el conductor qua no
respeta el derscho
3 et d s it 3604 il 0
en log desvios, avemda
La o el conductor que
gp |l | B0 | g [CTEREORE G | D | 034
para 0 exclustvo de los ! axchuzivas para bioeletas.
cielisas
Lz o el conductor de
motocicleta que
B tere e 18954 0 400

superior d parsonzs




Lao el conductor que
deje an ol mbarior del

38 velienl 2 s, sin 454,09 i a0
supervision
Laoel conductor qua
39 | vada el camil dela 159,04 40 400
metrovia
Laoel conductor de m
vehizulo qua no lleve an
4 ol wismo m b, 3681 40 40
extmbor
Estacionar el vehiculo en zomas
Laoel conductor qua prolubidas o ngidas sefalizadas
41 | estacione wn vehiculo an 6328 40 40 G40 | o las sefiales de sepumidad Grave 34400 103,14
lugares prohubides reglamentarias en caso de
EIMETZENCIA,
Laoel conductor dem
vehirulo que transports
42 | nifios sin Jas 1329 40 40
comespondientes
segumidades
No utlizar [as huces mtermitentas
de emerzencia de um vahieulo
Lao el conductor que en cuando se detiene por razones de
caso de desparfact fuerza mavor, obstazulizanda el
43 | mecanico no we o 126,27 40 40 015 | tranaito, 0 mo colocar los (irave 34,00 103,14
coloque tiangulo de dispositivos d sapunidad
seguridad Teglamentarios euands el
vehienlo quada immevilizado s
la via publiza.
Conducir vehiculos que tangan
La persona qus conduzea lﬁ? ld:::: p;:ﬁda;:
44 | vehiculos com peliclas %56 40 40 g | BRI EAE | e W | 10814
fisolres ]mpldalflll‘.l.!]lbﬂldld dell mt;ermr
del vehirulo, 2 L2 avtorizasion
camespondients,
Condueir wn vehiculo usando
La o el conductor qua alzin dispositvo movil u objeto
45 | uttlice & teléfomo celular 2 40 40 G18b | portatil que implique dejar de Grave 34400 103,14
menizas conduce canducir con ambaz manos sohre
&l volante de direccion.
Lao el conductor que
presta sarvicio de
45 | transporfe. urbano que 157,36 40 40
circuls con Jas puertas

ablertas




a7

La o &l conductor de
vehieulo pesados que
circuls por zonas
resirmzidas

88,27

40

800

La persona que conduzca
1 vehiculo automotor sm
portar zu Licencia da
condueir

1257

40

40

M40

Condueir mn vehieulo con la
licancia da conducir vencida

Muy Grave

215.00

6446

4

La o el conductor qua uze
madecuada y
reteradaments |2 bocma
1 otros dispositivos

38,54

0

20

Utihizar 1z boema para llamar la
atencion en forma mmecesaria.

Leve

17200

5156

50

La o el conductor de
transporte publico da
servieto cuve vehiculo
circuls s los distintives
& identificacion
reglamentarios

2756

0

20

51

La o el conductor que no
uttlice &l emturcn da
segunidad,

53,52

20

20

52

Laoelcichstan
motociclista que curenla
por sitios 2n Jos que no
esté permitido

B89

"

20

20

53

La o el propietario de un
vehioulo que matale,
luces, faros o neblmeros
en sthios prohubudos del
automator

0

20

Fuente: Policia Nacional de Transito de la Republica del Peru

Elaborado por: Jaime Silva Franco




