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Tema

“Andlisis de los factores que acrecientan los accidentes de transito en el Ecuador
entre el periodo 2018 y 2019.”

Resumen

El articulo se orienta por tanto al anlisis de los factores que incrementan los
accidentes de transito. Repensando que las cifras ya lo han dicho todo, pero
considerando que se necesita conocer a los factores a los que se deben atacar en la
propuesta educativa vial. Los objetivos del documento son: Determinar desde la teoria,
lo escrito sobre los factores que causan los accidentes de transito; Definir las
circunstancias por las que se originaron los accidentes de transito en la ciudad de
Milagro, durante el periodo 2019; Evaluar las tasas obtenidas de accidentabilidad segin
el factor, de acuerdo con las de mas alta siniestralidad. EI método escogido fue el
historico transversal de los reportes de siniestros de la ANT de enero a diciembre del
2018 y 2019. Los resultados encontrados fueron que 38 % de los accidentes son
causados por la desatencion y se concluyo que el estudio demuestra que el uso de
dispositivos ha doblado la causalidad de los accidentes de transito en el 2019
contrastado al 2018.

Palabras clave:  Accidentabilidad, factores de accidentes, accidentes de transito,
estadisticas mortales de transito.

Abstract

The article is therefore orientad to the analysis of the factors that increase traffic
accidents. Rethinking that the figures have already said it all, but considering that it is
necessary to know the factors that should be attacked in the road education proposal.
The objectives of the document are: Determine from the theory, what is written about
the factors that cause traffic accidents; Define the circumstances by which traffic
accidents originated in the city of Milagro, during the period 2019; Evaluate the
obtained accident rates according to the factor, according to those with the highest
accident rate. The method chosen was the historical cross-sectional analysis of the ANT
accident reports from January to December 2018 and 2019. The results found were that
38% of accidents are caused by inattention and it was concluded that the study shows
that the use of devices has doubled the causality of traffic accidents in 2019 compared
to 2018.

Keywords: Accidentability, accident factors, traffic accidents, traffic fatality statistics.



INTRODUCCION

El crecimiento constante en el &mbito econdmico, poblacional, tecnoldgico y la
creciente urbanizacion de las ciudades ha despertado la necesidad de movilidad, ademas
del uso excesivo de medios de transporte han provocado una problematica social por el
alto indice de accidentes e incidentes de transito que ha generado una tasa de mortalidad
que ha puesto en alerta a grandes organizaciones como la OMS (A. F. Algora et al.,
2017).

La organizacion Mundial de la Salud en sus plataformas digitales han estimado que
anualmente un 1.24 millones de personas han perdido la vida en siniestros viales,
ubicando estos eventos en la novena posicion de causas de muertes a nivel mundial.
Esta cifra es alarmante que ha puesto a muchos paises a tomar medidas para disminuir
los indices de esta problematica (Pod et al., 2015).

La accidentabilidad vial se constituye en una de las principales causales de muerte
en el Ecuador y en el mundo. La Agencia Nacional de Transito (ANT) basa su accionar
en la mision explicita de la institucion en salvaguardar la vida de las personas a través
de una adecuada planificacion institucional, regulacion y control de la transportacion
terrestre en el Ecuador, asi como el transito y la seguridad vial, a fin de mantener una
accesibilidad equitativa que permita tener una movilidad sostenible que garantice la
preservacion del medio ambiente con la aplicacion de objetivos estratégicos que ayuden
a disminuir la siniestralidad y mortalidad en las redes viales del pais (ANT, 2020).

El articulo se enfoco al andlisis de los factores que incrementan los accidentes de
transito en la ciudad de Milagro periodo 2019. Reflexionando que las cifras ya lo han
dicho todo, por lo tanto se considerd necesario la identificacion de las causas de las
tasas de siniestralidad, a fin de dar las pautas oportunas en el establecimiento de
estrategias positivas y sinérgicas que la sociedad pueda aprobar para su solucion parcial,
pues la fatalidad esta presente en la vida del ser humano desde el inicio de los tiempos.

Planteamiento del problema

A la fecha existen diversidad de leyes, desde lo méas general como la Constitucion de
la Republica (2015), el cddigo civil, hasta las méas especificas como la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (2016), el Reglamento ala LOTTTSV y
politicas publicas que apuntan a la reduccién de siniestros de transito y muertes en
escenarios de accidentabilidad vial abordadas desde la seguridad ciudadana, sin
embargo no se ha dicho mucho sobre la vinculaciéon de estas con las variables que se
manejan en la accidentabilidad ni en cuanto a su aporte a la reduccion de la misma.



Ecuador ocupa el puesto 70 del ranking de muertes causadas por accidentes de
transito con tasas que van desde el 20.4 por cada 100.000 habitantes, siendo la capital
ecuatoriana (Quito) la primera ciudad en el afio 2016 en contar con el nimero més alto
de accidentes de transito, siendo estas estadisticas un aspecto de preocupacion por parte
de las autoridades competentes en emplear las medidas necesarias para frenar este
problema (Tipan, 2017). Mientras que en la ciudad de Guayaquil se registro una tasa del
41.6% de accidentes por el exceso de velocidad y elementos de seguridad en mal estado,
un 21.3% por no respetar la luz roja y un 46.2% por no respetar los disco pare,

En el cantén Milagro el indice de accidentes y siniestros ha aportado de forma
representativa un alto incremento de las estadisticas anuales por mortalidad a causa de
accidentes de transito, pues desde hace 5 afios atréas se ha observado un crecimiento del
parque automotor donde la gran parte de los conductores de vehiculos livianos como
automoviles, motocicletas y ciclistas desconocen sobre las normas viales.

La problematica planteada se la puede vivir al diario, a pesar de existir leyes
especificas para mantener el control vial, los conductores no las respetan y se arriesgan
a ser multados y aprehendidos a drdenes de las salas del concejo de la judicatura
enfrentado juicios por sus irresponsabilidades. Motivo por el cual se centra el estudio en
analizar los factores de accidentabilidad que incrementan las estadisticas en el canton
Milagro.

Dentro de este contexto se formula el problema central con una pregunta, la misma
que consiste en ¢Cudles son los factores de accidentabilidad que incrementaron las
estadisticas del Ecuador entre el periodo 2018-2019?, en consecuencia se detallaron las
siguientes preguntas cientificas especificas:

e ;Qué dice la teoria, lo escrito sobre los factores que ocasionan los accidentes de
transito?

e ;Cuales son las circunstancias por las que se originaron los accidentes de transito en
el Ecuador, entre el periodo 2018-2019?

e ;Como se disminuyen las tasas obtenidas de accidentabilidad segun el factor, de
acuerdo con las de mas alta siniestralidad?

Objetivo general

Analizar los factores de accidentabilidad que incrementaron las estadisticas de
transito en el Ecuador entre el periodo 2018-2019.

Objetivos especificos

e Determinar desde la teoria, lo escrito sobre los factores que ocasionan los
accidentes de transito.



o Definir las circunstancias por las que se originaron los accidentes de transito en el
Ecuador, entre el periodo 2018-2019.

e Evaluar las tasas obtenidas de accidentabilidad segun el factor, de acuerdo con las
de mas alta siniestralidad del canton Milagro.

Justificacion

El estudio se justifica debido a una probleméatica vigente como es la
accidentabilidad, la cual ha venido manteniendo un crecimiento acelerado en el
Ecuador, que por el uso del suelo y las redes de carreteras han generado una exhaustiva
movilidad en las grandes ciudades urbanas, como por ejemplo en Quito, Guayaquil y
Milagro en donde se ha podido visualizar un incremento del parque automotor y con
ello un alto indice de accidentes de transito que genera preocupacion en la poblacion.

El crecimiento poblacion y las actividades tanto econdmicas como industriales ha
hecho que el trafico sea méas incidente al medio dia, disminuyendo la velocidad de
circulacion de los vehiculos, retrasando de esta manera los horarios que deben cumplir
los choferes de las unidades de transporte publico asi como personas que estan inmersos
en el mercado laboral, haciéndolos infringir las leyes e irrespetar las sefiales de transito
con tal de llegar a tiempo a sus destinos.

La importancia del trabajo radica en analizar los factores de accidentabilidad que
incrementaron las estadisticas en el Ecuador como el canton Milagro entre el periodo
2018-2019, a fin de determinar los factores que ocasionan los accidentes de transito, las
circunstancias por las que se originaron los accidentes y evaluar las tasas obtenidas de
accidentabilidad segun el factor, de acuerdo con las de mas alta siniestralidad.

Los beneficiarios directos serd la poblacion ecuatoriana, puesto que se demostrara
que la educacién vial es una de las alternativas mas efectivas para disminuir las tasas de
siniestralidad, siendo las autoridades de transito otro de los beneficiarios puesto que
disminuira su carga laboral al no tener que realizar una serie de procedimientos para
determinar las causas, o factores que han incurrido en un accidente de transito, es asi
que el trabajo que se realizé la investigacion cientifica sobre estudios realizados en otros
paises y a los datos recabados de Qlick de la Unidad de Planificacion Operativa de la
CTE.

DESARROLLO

De acuerdo a la revision de informacion cientifica de estudios relacionados con el
tema de estudio, se encontré un trabajo realizado por Algora et al., (2017) en donde se
observo que los datos presentan un valor de evolucion de la siniestralidad de los
accidentes de transito en Ecuador en los afios 2000 hasta el 2015, pues ellos justifican



su trabajo a partir de que se hizo un tema de preocupacion mundial al haberse
incrementado las cifras con una tendencia similar al nimero de carros que se
incrementaron también en todo el planeta, pues los gigantes asiaticos incrementaron su
produccion e ingresaron al mercado con marcas propias. En cuanto a la metodologia
utilizada fue de tipo cuantitativa, utilizaron los informes de siniestros anuales emitido
por el INEC y construyeron una nueva tabla proyectada por los periodos seleccionados,
las cifras tomadas eran totales, su limitacion fue que no se puede conocer lo que sucedio
en las ciudades. Lo que encontraron fue de que la estadistica demostro que hasta el 2015
los indices de motorizacion y lesividad (p<0.01) fueron positivos al aumento.

La referencia citada sostiene que la pobreza incide en las cifras de siniestralidad,
pues las periferias de las ciudades grandes y las ciudades pequefias de los paises del
tercer mundo, son las que mas sufren de accidentes, en parte por la poca cultura de sus
habitantes y porque las motocicletas tienen mayor apogeo en la movilizacién de estas
latitudes, lo que concuerda con este estudio, pues en el canton Milagro es un sector
urbano de una poblacion de méas de 166.634 habitantes donde gran parte de los
habitantes poseen una motocicleta que se movilizan por casi toda la ciudad.

El segundo trabajo referencial corresponde a Gémez y Espinoza (2020), quien se
enfocd los comportamientos de las personas y en base a los pronosticos de mortalidad
ocasionados por los distintos accidentes de transito en Ecuador entre los afios del 2000
al 2018. Ellos apuntan el estudio hacia el problema de salud de los hospitales publicos,
al no poder cubrir las demandas de servicio hospitalario. Por ello, creen que conocer la
tendencia, podria dar un motivo para la planificacion de ampliacion o de construccién
de nuevas unidades. Los datos obtenidos por ellos pertenecen a la Agencia Nacional de
Transito (ANT), y se tomaron los datos generales de 18 afios del Ecuador, es decir,
tampoco presentan un estudio focalizado por ciudades ni sectores, por lo que, hasta
ahora, no se encontrd informacion del cantén Milagro exclusivamente.

La manipulacion de los datos del estudio citado se los realizo a través del modelo
Arima, a ellos les resultd que la tendencia de las muertes a nivel nacional es a la baja.
Pero en relacion a la tasa poblacional, resulta que la tendencia muestra un incremento de
los accidentes, es decir coinciden con el estudio realizado por Algora et al., (2017).

En estudio realizado por Lu et al., (2016) menciona que los accidentes que ocurren a
medianoche estan asociados estadisticamente con un mayor nivel de lesiones por
accidentes. Esto probablemente se deba a la conduccién somnolienta y al exceso de
velocidad durante este periodo. Los conductores somnolientos que tienen varios trabajos
trabajan en un turno de noche y posiblemente no duermen bien, pueden aumentar el
riesgo de accidentes graves y fatales. Ademas, un menor volumen de trafico en la noche
podria estar relacionado con velocidades més altas que con mayor frecuencia conducen
a accidentes graves.



Analizando lo que menciona el autor se evidencia que de acuerdo con los hallazgos
de la literatura previa, los accidentes que ocurren durante los fines de semana deben
prestar especial atencion, porque las personas suelen salir a divertirse e ingerir bebidas
alcoholicas y producto de ello los conductores inciden en el exceso de velocidad entre
otros aspectos.

De la misma manera un trabajo investigativo realizado por de Adib etal., (2019)
también muestra que los dias de fin de semana pueden tener un efecto adverso en la
gravedad de los accidentes. Los resultados muestran que la superficie de la carretera
mojada esté relacionada con un mayor nivel de gravedad de las lesiones. La razén mas
probable es que la superficie de la carretera mojada reduce la friccion de la superficie de
la carretera en contacto con los neumaticos de un vehiculo porque se acumula una fina
pelicula de agua entre la superficie de la carretera y los neumaticos. Esta friccion
reducida aumenta el riesgo, especialmente en las curvas donde los vehiculos tienen
maniobras de giro.

Segun lo manifestado por el autor otro factor importante es el nimero de vehiculos
implicados en un accidente de tdnel y puente. La participacion de tres 0 mas vehiculos
en un accidente conduce a una mayor propension al riesgo de lesiones que la de dos
vehiculos. La razén podria ser que cuantos méas vehiculos se vean involucrados en un
accidente, mayor seré el nimero de personas involucradas, lo que a su vez aumenta las
probabilidades de victimas.

Otra posible extension es considerar los accidentes que involucran vehiculos de
mercancias, ya que existe evidencia de que los accidentes que involucran vehiculos de
mercancias son mas graves que aquellos sin vehiculos de mercancias de este estudio.

Profundizando en el tema de estudio se ha considera el aporte de Wahyuningrum
etal., (2020) quien menciona que alrededor del 95% en adelante las muertes
ocasionadas por los accidentes de trénsito se suscitan méas en los Estados
subdesarrollados, a pesar de contar con un parque automotor menor a la cantidad de
vehiculos que ruedan en el mundo.

Acotando a lo que menciona el autor sobre el alto porcentaje de muertes por
accidentes de transito, podemos decir también que estos pueden prevenirse a pesar de
que son un riesgo a diario y que cualquier persona puede sufrir un accidente. La
problematica registra aumento en las estadisticas proporcionadas por grandes
organizaciones del mundo como la Organizacion Mundial de la Salud OMS,
Organizacion Panamericana de la Salud OPS entre otras, esto esta sucediendo aun con
la existencia de leyes que regulan el comportamiento de los conductores y peatones,
pero al parecer no tienen mayor fuerza ya que se continta incumpliendo las
disposiciones legales en el ambito vial.



La realidad son pocos los paises que han establecidos leyes de transito efectivas,
esto ha sucedido en 28 paises alrededor del mundo, donde sus estudios han arrojado que
los factores de riesgo de mayor incidencia son el conducir en estado de ebriedad,
velocidad maxima utilizada al conducir, poco uso del casco de los motorizados, el no
uso del cinturon de seguridad, entre otros aspectos (Tuasikal et al., 2020).

Todos los factores de riesgos identificados son corroborados de acuerdo a los datos
mencionado en el Plan Mundial para brindar seguridad vial en los afos entre el 2011 y
2020, donde sostienen que anualmente mueren alrededor de 1.3 millones de personas
por causa de accidentes de trénsito y un total de entre 20 a 50 millones han sufrido
traumatismos que han sido el motivo en algun nivel de discapacidad (Ramirez et al.,
2020).

En el Ecuador existe la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial (2016), por su parte fija como objetivo reducir los accidentes de transito mediante
la educacion para el transito y la seguridad vial, y asigna la responsabilidad de ello al
Ministerio de Educacién, la Comision Nacional y los Gobiernos Auténomos
Descentralizados GAD, en el &mbito de sus competencias.

A causa del incremento de accidentes de transito, la conciencia ciudadana en
materia de seguridad vial y prevencién de accidentes de transito ha aumentado desde
hace mas 5 afios atras, gracias a la educacion vial y a la reglamentacion de los aspectos
concernientes a este tema, sin embargo, en nuestro pais no se ha medido el impacto de
las mismas en los niveles de accidentabilidad vial y sus consecuencias, 1o que hace
necesario un analisis pormenorizado de las variables que influyen (Gamitan, 2020).

Luego de tomar algunas investigaciones (Barrera & Pazmifio, 2020; Céardenas
Rebelo & Orozco-Toro, 2020; Castillo et al., 2020; Sun et al., 2019; Villa, 2020) se
logrd hacer el siguiente listado de los factores que promueven un accidente de transito:

Factores ambientales

e Calles oscuras

e Camino resbaladizo

e Poca visibilidad

e Caminos dafados

o Lluvia

e Camino se estrecha

e La excavacion, perforacion, reparacién y construccion de caminos
¢ Niebla / humo polvoriento

e La gente camina al frente del automovil
¢ No hay sefiales de advertencia

e Cortes de energia



e Tréfico

e La luz de otro vehiculo enceguece

¢ Agua estancada de lluvia en parabrisas desde otro vehiculo
e Hay pilas de materiales u obstaculos de mercancias

e Clima nublado,

¢ Animales muertos en el camino

Factores del vehiculo

e Fallo del sistema de frenos del automavil,

e Degradacion de los neumaticos del automavil,
o Vidrios rotos

¢ Freno de mano defectuoso

e Fallo del sistema del motor

e Limpiaparabrisas desgastado

¢ Automdvil modificado o alterado en su estructura
e Fallo del vehiculo del sistema eléctrico

e Pelicula antisolar

e Eje de la rueda o eje desconectado

¢ Sistema de combustible defectuoso

¢ Un sistema de enfriamiento que funciona mal
e Reventon de neumaético entre otros aspectos.

Factores humanos

e Conduciendo a través de la division de la calle

e Conducir demasiado cerca del otro vehiculo

e Sin luz / sefal para vehiculo averiado

e Exceder el limite de velocidad

¢ Quedarse dormido al volante

e Disminuir la velocidad

¢ Detenerse repentinamente

¢ No ceder al derecho de paso

e Cambio de carril peligroso

e Las luces del coche se utilizaron incorrectamente
e Conducir en el carril equivocado

¢ Puerta trasera sin cerradura

e Inexperiencia o0 nuevo conductor

¢ Violacion de seméforos o sefiales.

¢ No conducir en el carril adecuado

¢ Conducir bajo la influencia de una sustancia de control, etc.



De entre todos estos factores encontrados en la literatura, los reportes de la ANT
(2020) disponen de los siguientes items identificados entre el 2018 y 2019:

Tabla 1

Factores de accidentes de transito segun ANT Ecuador

Codificacion

Caracteristica de la accidentabilidad

C1

C2

C3
C4
C3

Co

7

3

Co
C10
Cl11
C12

Cl4

C13
C16
C17
C18
C19

C20

C21

[:"I"I

C23

C24
C23
C26

C27
C28

Cazo fortuite o fuerza mayor (explozion de neumatico nuevo, derrumbe, inundacion,
caida de puente, arbol, presencia intempestiva e imprevista de semovientes en la via,
ete).

Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite, piedra, lastre, escombros,
maderoz_ ate).

Conducir en estade de somnolencia o malas condiciones fisicas (suefio, cansancio v
fatiga).

Dafios mecanicos previsibles.

Falla mecinica en los sistemnas y/o neumadticos (sistema de frenos, direccion,
glectronico o Mecanico).

Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas yio
medicamentos.

Peaton transita bajo influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o peicotropicas
vio medicamentos.

Pezo v volumen-no complir con las normas de seguridad necesarias al transportar
cargas.

Conducir vehicule superando los limites maximos de velocidad.

Condicionss ambientales vio atmoesfericas (niebla, neblina, granize, lluvia).

Wo mantener la distancia prodencial con respecto al vehiculo que le antecede.

Mo guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos.

Conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida,
maquillaje o cualquier otro elemento distractor).

Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos.

o transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto.

Bajarze o subirse de vehiculos en movimiento zin tomar las precauciones debidas.
Conducir en sentido contranio a la via normal de circulacion.

Realizar cambio brusco o indebide de carril.

Ivial estacionade- el conductor que detenga o estacione vehiculos en sitios o zonas
que entrafien peligro, tales como zona de seguridad, curvas, puentes, tineles,
pendientes.

MMalas condiciones de la via y'o configuracion. (Tluminacion v disefio).

Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimisnto en zonas o sitios peligroses tales
como: curvas, puentes, toneles, pendientes, stc.

Mo rezpetar las sefiales reglamentarias de transito (pare, ceda el paszo, luz roja del
zamaforo, ete.).

Mo rezpetar las sefiales manuales del agente de transito.

No ceder el derecho de via o preferencia de paso a vehiculos.

Mo cader el derecho de via o preferencia de pazo al peaton.

Peaton que cru=za 1a calzada sin respetar la sefializacion existente (zemdforos o sefiales
manuales).

Dispositive regulader de transito en mal estado de funcionamiento (zemaforo).

Fuente: ANT (2020)
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En cuanto a los casos de siniestrabilidad pueden ser prevenidos si se cumple con las
leyes de transito, a pesar de que la combinacion de factores relacionados con los
componentes del medio ambiente, vehiculos o equipos utilizados en la conduccion y
factores personales de los usuarios de la via.

Los propdsitos de esta investigacion fueron explorar la relacion entre factores
personales, factores ambientales y vehiculos o equipos utilizados en factores de
conduccion y accidentes de transito para analizar el poder predictivo de los elementos
que inciden en los accidentes ocasionados en la via publica. Entonces, los hallazgos
pueden ser Gtiles para una mayor implementacion de la seguridad vial. Dos categorias
de factores parecen estar asociados con los accidentes de trafico: factores especificos del
entorno del trafico y factores “humanos”, que parecen ser los mas influyentes.

Las estadisticas de siniestrabilidad entre los afios 2013 y 2018, el numero de muertes
por vehiculos motorizados en los Estados Unidos (que incluyen todo tipo de vehiculos
motorizados, incluidos automoviles de pasajeros, camiones, autobuses y motocicletas)
aumento un 838%, de 4.200 muertes en 1913 a 39.404 en 2018. Sin embargo, el papel
que juegan los autos en la vida diaria es muy diferente ahora que cuando comenzé el
rastreo. Los datos mas recientes de 2018 informan 277 millones de vehiculos que son
conducidos por choferes con licencia y que han recorrido 3.240 millones de millas
conducidas anualmente (Shankarpure & Abin, 2019).

En todos los aspectos, la seguridad de los vehiculos de motor ha mejorado
enormemente desde principios del siglo XX. Las actitudes y comportamientos de los
conductores han cambiado sustancialmente, al igual que la tecnologia de seguridad de
los vehiculos, lo que hace que viajar en automovil sea méas seguro. La tasa de
mortalidad por vehiculos motorizados de la poblacion alcanzé su punto maximo en
1937 con 30,8 muertes por cada 100.000 habitantes. La tasa actual es de 12,0 por
100.000, lo que representa una mejora del 61% (Kim & Chung, 2019).

Cerca de 33.38 personas murieron en el afio 2013 por cada 10.000 vehiculos en la
carretera. En 2018, la tasa de mortalidad fue de 1,42 suscitandose una mejora del 96%.
En 1923, se estimo el primer afio en que se recorrieron las millas recorridas, la tasa de
mortalidad por vehiculos motorizados fue de 18,65 muertes por cada 100 millones de
millas recorridas. Desde 1923, la tasa de muerte por kilometraje ha disminuido un 93%
y ahora se sitla en 1,22 muertes por cada 100 millones de millas conducidas (Hammad
etal., 2019).

A pesar de estas caidas historicas, no podemos permanecer complacientes. Si bien
las muertes por vehiculos motorizados y las tasas disminuyeron el afio pasado, desde
2013 las muertes han aumentado un 11,4% y la tasa de muerte por kilometraje ha
aumentado un 3,4% (Congacha et al., 2019). Los choques de transito son una de las
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principales causas de muerte en los Estados Unidos para personas de 1 a 54 afos, y son
la principal causa de muerte no natural para los ciudadanos estadounidenses que residen
0 viajan al extranjero (Zambrano et al., 2018).

Se estima que las lesiones por choques ocupan la octava posicion entre las causas de
muerte en todo el mundo siendo los nifios/as y jovenes en edades de 5 a 29 afios quienes
han perecido en estos siniestros (Ledn et al., 2018). Ahora mueren mas personas en
accidentes que por el VIH / SIDA. Se estima que las lesiones por accidentes fatales y no
fatales costaran a la economia mundial aproximadamente $ 1.8 billones de dolares (en
USD de 2010) de 2015 a 2030. Eso equivale a un impuesto anual del 0,12% sobre el
PIB mundial (producto interior bruto) (Yotsutsuji et al., 2017).

En todo el mundo, las carreteras son compartidas por automoviles, autobuses,
motocicletas, camiones, peatones, taxis, animales, motocicletas, camiones, peatones,
tricimotos, viajeros entre otros. Los viajes que hacen posible los vehiculos de motor
respaldan las economias y aspectos sociales en gran parte de paises en el mundo, donde
también se denota cada afio el choque de vehiculos que han sido los responsables de
ciento de muertes y lesiones. Ya sea que esté de viaje en casa 0 en el extranjero,
conozca los riesgos y tome medidas para proteger su salud y seguridad (Useche,
Montoro, et al., 2018).

En cuanto a las estadisticas en el Ecuador, la ANT (2019) ha demostrado que las
tendencias de todas las estadisticas se estan reduciendo, en especial luego del 2014,
cuando se empezaron a trasladar las competencias de los centros de administracion del
transito a los Gobiernos Auténomos descentralizados, es decir las cabeceras cantonales.
Estos datos disminuyen en mayor tenencia en el nimero de lesionados a nivel nacional.
Indican estos numeros que el 40% de ellos en el 2018 son por usos de teléfonos y
pantallas, pero el nimero de accidentes por velocidad apenas llegd al 11% pues la
misma ANT considera que los foto-radares implementados en el 2016 han influido en el
exceso de velocidad.

Las tragedias principalmente se dan en el conductor, pues el 74% de los casos de los
fallecidos es el conductor. 51% de estas muertes y de los siniestros totales se dan en las
redes viales de los GAD, con estos datos hace necesario analizar las estadisticas de
siniestralidad anual del afio 2017- 2018, la evolucion de los siniestros, nimero de
lesionados, nimero de fallecidos, las estadisticas de los buses, las principales causas
probables de los muertos, siniestro segun el tipo de vehiculo entre otros aspectos que se
sefialan en la siguiente imagen.
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Figura 1 Estadisticas de accidentabilidad en Ecuador 2014-2018

Fuente: ANT (2020)
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Metodologia

El método escogido para la presente investigacion es el histérico transversal, que
provino de los informes estadisticos del registro de accidentes de transito de la ANT, del
cual se extrajo la variable motivo del accidente, para con ellos conocer los tipos de
factores registrados y el peso de incidencia de cada uno de ellos.

El método aplicado también es cuantitativo, pues se hace una matriz de observacion
en la que se registran datos del estudio, los mismos que seran tratados de forma que
registraron tablas y figuras que de forma descriptiva, permite entender la forma de
cumplir los objetivos de la investigacion.

Una vez que se obtuvo la informacion, la misma fue registrada para poder componer
la discusion, la que contienen la explicacion de los datos de estudio. No se calcularon
muestras, sino que se dividieron los segmentos historicos en meses, tal como lo aplicd
el estudio de Algora et al. (2017) quién a su vez tomd el modelo de Petrov, (2016).

Resultados

Los resultados se sustentan en base a las fuentes de informacion, de donde se
elaboraron las siguientes tablas y figuras, se considera que previo a entrar al asunto de
factores, hay que revisar unos datos que significarian la forma de interpretacion en la
discusion, por ejemplo, la tabla 2 de comparacion de registros comprende tres
elementos, el primero es la siniestrabilidad, que se refiere a todo evento que se haya
producido en la comunidad ecuatoriana y que ha sido reportado a las autoridades, claro
estad, que hay muchos eventos que nunca se registran porque las partes afectadas
resuelven un compromiso de reparacion, y el estudio desconoce ni la magnitud ni la
fuerza de impacto de las acciones tomadas por los involucrados.

Los otros dos factores que se analizaran son los lesionados y fallecidos que
provienen de los siniestros; en el caso de fallecidos, estos datos son 100% apegados al
informe en donde se proporciona cierta informacion necesaria para el levantamiento de
la acta de defuncion, el cual consiste en llenar un registro que otorga a los deudos la
facilidad del entierro del cuerpo.

En la tabla 2 en la comparacion de los registros de la ATN del Ecuador se observa
que en el caso de lesionados apenas ha crecido un 2%, es decir, un porcentaje poco
significativo pero que no deja de ser preocupante. En cuanto a las muertes registradas en
esos afios fueron en total ascenso con un 19,80%, situacion que enciende las alarmas
debido a que los siniestros casi no se alteraron entre el 2018 y 2019.
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Tabla 2
Comparacidn de registros ANT Ecuador 2018-2019
Siniestros | Lesionados Fallecidos
4 4 *x
. . Incremento Incremento Incremento
Provincias 2018 2019 o 2018 2019 o 2018 2019 o
Disminucidn Disminucidn Disminucion
Azuay 130 102 ¥ 21se% 106 107 M ooose s 10 B 0,25
Bolivar 10 12 'l 20,00% 5 14 *‘ 18 6 3 * =05
Cafiar : s ¥ s29% 7 4 ¥ g4285 3 3 & 0
i =y
Carchi ;s o ! 20000% 0 12 101 @ 0
Chimborazo 72 34 ¢ 5278% 41 26 * 03658 4 5 ¥ 0,25
Cotopaxi 10 14 ? 000% 1 5 * s g 11 4 02222
El Oro 40 37 v 750% 30 42 * 04 5 6 * 0.2
Esmeraldas 12 22 ' 8333% 21 31 M 04762 5 8 * 08
, e A
Galapagos 1 1 0,00% 1 0 -1 1 0 -1
Guayas " * *
877 288 128% 811 265 0,066 69 B2 01014
=)
Imbabura i * .
37 28 4 2973% 34 25 & 02602 3 3 & 0
Loja 46 B2 4 3478% 26 19 ¥ 03148 1 7 W 6
Los Rios 85 90 ¢ s8e% 108 74 % 06456 13 15 & 0,1538
Manabi 100 156 g 4312% 79 130 U 1113 i 0,1818
Morona Santiago 13 14 i _15,38% g 16 * 05 2 4 ' 1
Napo 13 5 i 5£1,54% 10 5 * -0,875 2 5 li.? 15
Orellana 10 3 ' —70,00% 16 2 ’ 100 3 3 0
Paztasa 3 4 i 33,33% 2 4 * 0,208 0D 2 1'
Fichincha 572 500 )  -1259% 377 301 &) 0 3¢ 47 g ooe
Santa Elena 61 61 § ooow 80 so M oz 3 2 o3
Santo Domingo de
los Tsachilas 112 159 B siee%  s9 a7 s 10 13 & 02
Sucumbios 4 & ¥ 50,00% 1 5 M 0425 2 2 B 0
Tumgurahua 114 134 ¥ 1754% 54 77 W gssss 2 7 25
S ; : ; : :
Zamara Chinchipe 5 v 3750% 9 4 T 0,02 0o 2 B
Total de 2349 2347 0,09% 1897 1935 197 236 0,198
Siniestros

Fuente: Registros de ANT (2020)

La provincia que demostré un mejoramiento en la siniestralidad fue la del Pichincha (por la
cantidad) y Orellana (Por la relatividad proporcional), por otro lado, Carchi tuvo un repunte de
200%, dato preocupante para las autoridades.



Comparativo acumulado enero-diciembre 2018 vs diciembre 2019
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2018 | 201%
25.530 | 24.595
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2018 2017
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Figura 2 Comparacion de registros ANT Ecuador 2018-2019
Fuente: ANT (2020)

En general, todos los datos decrementaron, pero la cifra dice que en realidad es que
se han mantenido en los mismos niveles, una vez acarrado esto se puede hacer un
analisis de los factores, pues en ellos estan todos aquellos sucesos que causan un
siniestro, pero delimitado a la forma de la ANT, que es de donde se encuentran los

registros.




Tabla 3
Comparacion de factores de siniestrabilidad ANT Ecuador 2018-2019
Total Total s . e
Codificacldn Causas 018 209 Variabilidad Factor de atencion

Caso fortuito o fuerza mayor (explosion de neumatico

nuevo, derrumbe, inundacion, caida de puente, arbol ) . .
col presencia intempestiva e imprevista de semovientes 223 191 A5, Tendencia a reducirse

en la via, etc.

Presencia de agentes externcs en la via [(Agua, R AT
co2 aceite, piedra, lastre, escombros, madera, etc. 148 175 1543 Necasita atencion

Conducir en estado de somnolencia o malas : :
cos condiciones fisicas (suefio, cansancio v fatiga) 253 236 8,58 Tendencia a raduzirse
Co4 Dafios mecanicos previsibles. 74 BE -8,82% Tendencia a reducirse

Falla mecanica en los sistemas y o neumalicos
Cos (Sistema de frenos, direccion, elecfronico o 210 102 -105,BE% Tendencia a reducirse

mecanico)

Conduce bajo la influencia del alcohol, sustancias ) . .
o6 estupefacientes o psicotropicas v o medicamentos 1855 1735 S Tendencia a reducirse

Peaton fransita bajo influencia de alcohol, sustancias . AT
co7 estupefacientes o psicofrépicas v o medicamentos 2B &7 13,43 Necesia stencion

Pezo vy wvolumen-Mo cumplir con las nomas de : ;
cos seguridad necesarias al transportar cargas. 26 13 -1010,00% Tendenzia 3 raducirse

Conducir vehiculo superando los limites maximos de ) )
cog velocidad 4068 4006 A55% Tendencia a reducirse

Condiciones ambientales v o atmosféricas (niebla, . .
10 neblina, granizo, lluvia) 332 234 -41,88% Tendencia 3 reducirse

Mo mantener la distancia prodencial con respeto al - AT
C11 vehiculo que le antecedents. 2146 2301 B, 74% Mecssita atencion

Mo guardar la distancia lateral minima de seguridad e ot
ciz entre vehiculos. 2337 2541 B,03% Necesita atencion

Conducir desatento a las condiciones de fransito (

C13 celular, pantallas de wvideo, comida, maguillaje o 6161 4585 -23,49% Tendencia a reducirse
cualquier otro elementos distractor).
C14 Dejar v recoger pasajercs en lugares no permifidos. 336 74 -354,05% Tendencia a reducirse

Mo transitar por las aceras o zonas de seguridad . : :
C15 destinadas para el efecto. 574 445 28,99% Tendencia a reducirse

Bajarse o subirse de vehiculos en movimiento sin - ’ AT
Cle tomar las precauciones debidas. 1B6 458 59,39% Mecssita atencion
c17 E?cnu:ilgggnn.an zentide coniraric a la wia mormal de 267 334 2156 Necesita atencitn
C18 Realizar cambio brusco o indebido de carril. 1435 1678 14,48% Mecesita atencion

Mal estacionamiento-El conductor que detenga o

estacione vehiculos en sitios 0 zonas que entrafien P
13 peligro, tales como zona de seguridad, curvas, i1 34 A2 Mecasita atencion

puentes, tineles, pendientes.

Malas condiciones de la wia ylo configuracion ) . .
c20 (luminacién y disefio. &7 47 42 55% Tendencia a reducirse

Adelantar o rebasar a ofro vehiculo en movimiento en
C21 zonas o sitios peligrosos tales como; curvas, puentes, 149 &0 -B5,56% Tendencia a reducirse

tuneles, pendientes, etc.

Mo respetar las sefiales reglamentarias de fransito ) ) )
c22 (pare, ceda el paso, luz roja del semaforo, etc.) 2771 2766 0-A8% Tendencia a reducirse
c23 {\;I;n;ﬁpetar las =sefiales manuales del agente de 13 & o Tendencia a reducirse
C24 E;hﬁ:.l?:; &l derecho de via o preferencia de paso a Jo1 524 -33,78% Tendencia a reducirse
C35 g;a;:;:ler el derecho de via o preferencia de paso al cen 1111 a5, 78% Necesita atencitn

Peaton que cruza la calzada sin respefar la
C26 sefializacion existente (semaforo o sefialamienfos 385 347 -13,83% Tendencia a reducirse

manuales)

Dispositivos regulador de transito en mal estado de i . .
c27 funcionamiento (semaforo). 50 3 1566,67%  Tendencia a reducirse

Total general 15530 24595 -3, 80% Tendencla a reducires

Fuente: ANT (2020)
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Siniestro de transito bajo las causas probables con mayor
procentaje de ocurrencia 2018-2019
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paso a vehiculos. de circulacién. carril. otras sustancias seguridad entre respeto al
vehiculos. vehiculo que le
antecedente.

Figura 3 Factores altos causantes de siniestros en Ecuador 2019
Fuente: ANT (2020)

De acuerdo con los datos que presenta la figura se puede observar que los siniestros
de transito de mayor ocurrencia son por bajarse o subirse de vehiculos en
movimientos, no permitir el paso de carros al derecho de via y por ultimo el conducir
de forma contraria en la via de circulacion normal con porcentajes elevados y las
causas con menor ocurrencia estan el no marcar la distancia prudente conforme el
vehiculo que le antecedente asi como el no guardar la distancia lateral minima de
seguridad entre vehiculos.

Realmente la irresponsabilidad de los conductores ha sido uno de los factores que
han incidido en las infracciones antes mencionadas, ocasionando siniestros que han
puesto en alerta a las autoridades viales competentes a tomar medidas que ayuden a
disminuir el alto indice de accidentes.
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En la siguiente tabla se observa los siniestros, lesionados y fallecidos en sitio
por cantones en la provincia de Guayas, para lo cual se analizara los cuatro
cantones que presenten altos porcentajes.

Tabla 4 Accidentes de Tréansito por cantones de la provincia del Guayas

%

Cantones Siniestros Lesionados ler:esciit(ijgs Sini;/stros LesioO:ados FaIIecIic.jos

en sitio
Alfredo Baquerizo Moreno 18 17 6 0,42% 0,39% 2,09%
Balao 27 28 8 0,63% 0,65% 2,79%
Balzar 58 51 5 1,35% 1,18% 1,74%
Colimes 5 6 1 0,12% 0,14% 0,35%
Coronel Marcelino Mariduefia 2 1 0 0,05% 0,02% 0,00%
Daule 249 209 26 5,80% 4,82% 9,06%
Duran 247 226 16 5,75% 5,21% 5,57%
El Empalme 89 91 8 2,07% 2,10% 2,79%
El Triunfo 67 70 8 1,56% 1,61% 2,79%
General Antonio Elizalde 26 26 3 0,61% 0,60% 1,05%
Guayaquil 2554 2646 120 59,48% 61,04% 41,81%
Isidro Ayora 5 4 2 0,12% 0,09% 0,70%
Lomas de Sargentillo 14 13 1 0,33% 0,30% 0,35%
Milagro 293 313 12 6,82% 7,22% 4,18%
Naranjal 124 125 24 2,89% 2,88% 8,36%
Naranjito 63 84 6 1,47% 1,94% 2,09%
Nobol 31 31 1 0,72% 0,72% 0,35%
Palestina 16 14 1 0,37% 0,32% 0,35%
Pedro Carbo 23 29 3 0,54% 0,67% 1,05%
Playas 60 60 5 1,40% 1,38% 1,74%
Salitre 28 31 2 0,65% 0,72% 0,70%
Samborondon 86 70 5 2,00% 1,61% 1,74%
San Jacinto de Yaguachi 161 140 20 3,75% 3,23% 6,97%
Santa Lucio 27 24 4 0,63% 0,55% 1,39%
Simaén Bolivar 21 26 0 0,49% 0,60% 0,00%
Total de Provincia 4294 4335 287

Fuente: ANT (2020)
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Accidentes de Transito por Cantones del Guayas
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Figura 4 Accidentes de Transito por cantones de la provincia del Guayas

Fuente: ANT (2020)

Los datos reflejados en la figura demuestran que la ciudad de Guayaquil es la que presenta
mayor cantidad de siniestros, lesionados y fallecidos en sitio, seguido con el cantdn
Milagro, como ya se habia sefialado en la problematica con estos resultados se corrobora
que efectivamente esta localidad es presa de un alto nivel de accidentabilidad, también esta
en este grupo el canton y Duréan.

En cuanto a los cantones con un bajo nivel de accidentabilidad se encuentra Marcelino
Mariduefa, Colimes e Isidro Ayora. Estos son cantones pequefios pero al parecer existe un
mayor compromiso tanto de conductores como peatones en cumplir con las leyes de
transito.

Sin duda algunos malos comportamientos y actitudes de las personas han hecho que esta
problematica siga en ascenso, ya es comun ver los diferentes medios de comunicacion
accidentes, incidentes donde se han suscitados, muertos, lesionados con secuelas graves
gue muchas veces ha imposibilitado el llevar una vida normal.
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Causas de accidentes en el cantén Milagro

TIPO SINIESTRO
40,00%
35,00% 34,65
30,00%
25,00%
2017
20,00% 1639 ¢ a0 2018
#2019
10,70% 2020

8,54%
6,52%
6,86% 518% 188% w2021

6,
15,00% %
10,00%
0,33% . -‘i
5,00% 0,16% :
0,17% 0 63%
0,00%
\\O
Q

475 54‘}/
0,63%
o0% 58%
J
,,\ &
\ \. O ., o\ & 0 \
\\?"o v & eﬁ” K » & < \°°(°
O ¥ & &@ b‘b 0 RS
¥ &P & ) & #

Figura 5 Tipos de siniestros
Fuente: QLICK de la unidad de planificacion operativa de la CTE.

Los datos del grafico demuestran que los tipos de siniestros de mayor incidencia son el
choque lateral, atropello, las caidas de pasajeros y choque por alcance, siendo el afio 2018
y 2021 los demuestran mayor ocurrencia.
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Figura 6 Causa de los fallecimientos
Fuente: QLICK de la unidad de planificacion operativa de la CTE.
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El grafico demuestra que el alto nimero de fallecidos se ha dado por choques frontales,
choque por alcance, atropello, estrellamiento, siendo el afio 2019 el que mas fallecidos
tuvo por chogques frontales.
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Figura 7 Causas del nimero de heridos
Fuente: QLICK de la unidad de planificacion operativa de la CTE

El mayor nimero de heridos se registro en el afio 2018 a causa de choque lateral, donde el
afio siguiente mantuvo casi el mismo porcentaje, la segunda causa fue por caida de
pasajeros, tercera causa el atropello y como cuarta causa chogue por alcance.
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Figura 8 Tipos de vehiculos causas de accidentes
Fuente: QLICK de la unidad de planificacion operativa de la CTE



De acuerdo con los datos que muestra el grafico se puede observar que las motocicletas
es el vehiculo que causa mayor indice de accidentes en el canton Milagro.

Discusion de los resultados

Con los resultados de la tabla 3 se pudo ya tener un panorama mas amplio sobre los
principales factores de accidentabilidad que se han sobrevenido en la comunidad
ecuatoriana y que se contrastan entre el 2018 y el 2019, estos son:

De acuerdo con los datos recabados comparados entre enero-diciembre del 2018 vs
diciembre del 2019, en cuanto a los siniestros se observa una reduccion en el afio 2019, sin
embargo en cuanto a los lesionados y fallecidos hubo un incremento de esta problemaética.
A pesar de que esto puede ser prevenidos si se cumple con las leyes de transito y su
reglamento.

Los datos recabados en la comparacién de factores de siniestrabilidad realizados por la
ANT del Ecuador en relacion con las causas probables con mayor porcentaje de ocurrencia
en los afios del 2018-2019 en primer lugar se encuentran el bajar y subirse de vehiculos en
movimiento (59.39%), seguido con un 48.78% el no ceder el derecho de preferencia en el
paso del vehiculo en una via y como tercere porcentaje elevado (25.56%) el conducir en
sentido contrario en una via de normal circulacion. A diferencia de la ocurrencia descrita,
se observa una causa poca probable como es el mantener la distancia prudencial con el
vehiculo que antecede (6.74%).

A nivel de la provincia del guayas sobre los siniestros, lesionados y fallecidos de 25
cantones donde se recabo datos estadisticos, se puede observar que le cantén Guayaquil es
el que lidera ampliamente con esta problematica, seguido del canton Milagro, donde en los
ultimos tiempos ha mantenido un crecimiento con las categorias antes mencionada a esto
se suma también el cantdén Daule y Duran, estos cuatro terrufios representan estadisticas
alarmantes que hace necesario se empleen los correctivos necesarios para reducir este
problema.

En cuanto al cantén Milagro los factores de accidentabilidad en el periodo 2018-2019 de
mayor incidencia segun el tipo de siniestro son el choque lateral, atropello, las caidas de
pasajeros y choque por alcance, que entre el afio 2018-2019 el accidente de alta ocurrencia
es el choque lateral. En cuanto al total de fallecidos estos se han dado por choques
frontales, choque por alcance, atropello, estrellamiento, siendo el afio 2019 el que mas
fallecidos tuvo por choques frontales. Mientras que el total de heridos que mas se registro
fue por choque lateral (38,77%), manteniendo casi el mismo porcentaje entre los dos afios
comparados (2018-2019).

Todos estos sucesos han sido ocasionados por no identificados (38,27%) y las
motocicletas (36,36%) tanto para el afio 2018 como para el 2019, el automdévil también
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registra un porcentaje considerable dentro de los vehiculos inmersos en las tasas de
accidentabilidad del canton Milagro.

El ser humano es el causante principal de esta problematica puesto que no toma
conciencia de que estan causando afectaciones econdémicas, socioldgicas, politicas entre
otras que urge una respuesta efectiva por parte de las autoridades competentes para
establecer mecanismos, estrategias, asi como mejoras en las leyes para generar un impacto
positivo en las personas y asi reducir radicalmente los siniestros, lesiones y fallecidos.

Lo que permite demostrar que los accidentes estan proviniendo de causas relacionadas
con el peatdn, que es en este sentido que las autoridades deben trabajar para disminuir su
impacto en la siniestrabilidad y que las campafas que se desarrollaron en el 2019, aunque
no lograron disminuciones importantes, al menos lograron estancar la curva ascendente de
siniestros.

Otros factores de menor impacto deben ser considerados, como por ejemplo el
decrecimiento minimo de -0,18% de no respetar las sefiales reglamentarias de transito.
(pare, ceda el paso, luz roja del seméforo, etc.) y el -1,55% de conducir vehiculo superando
los limites maximos de velocidad, ambos relacionados directamente con el chofer.
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Conclusiones

Al revisar los objetivos especificos de esta investigacion y los resultados manifestados en
el presente trabajo, la informacion, los datos recabados tanto a nivel nacional, provincial
como local han permitido concluir con las siguientes conclusiones:

¢ El levantamiento de la informacion permitié determinar desde las diferentes
investigaciones, estudios y teoria, sobre los elementos que causan los
accidentes, encontrandose que la ANT no esté considerando ciertos factores
de siniestrabilidad como causa del accidente, tampoco los ha codificado por
factores ambientales, de wvehiculo y humanos, pero si los tienen
categorizados. Esto no permite un efectivo manejo de la informacion y
puede generar mal entendidos por parte de la ciudadania que infrinja en
algunos de estos factores que no estan siendo calificados.

e Se pudo definir las circunstancias por las que se originaron los siniestros en
el Ecuador, entre el periodo 2018-2019 y estas estdn divididas en 28
categorias de la ANT, de las cuales las causas probables con mayor
porcentaje de ocurrencia en los afios del 2018-2019 en primer lugar se
encuentran al bajar y subirse de vehiculos en movimiento, seguido por
quienes infringen al no ceder el derecho de preferencia en el paso del
vehiculo en una via y como tercer causa estd el conducir en sentido
contrario en una via de normal circulacién. Estos hechos ocurrentes suceden
en las grandes ciudades del Estado ecuatoriano.

e Al evaluar las tasas obtenidas de accidentabilidad segin el factor, de
acuerdo con las de mas alta siniestralidad se encontré que la mayoria son
causados por los peatones y que la tendencia de la responsabilidad de
choferes, mantiene una tendencia a la baja. La irresponsabilidad de un grupo
de la sociedad ha permitido incidir en las infracciones antes mencionadas,
poniendo en total preocupacion a las autoridades y entes competentes en
mejorar esta situacion actual que aqueja a toda la sociedad en conjunto.

e De acuerdo con los datos estadisticos de accidentabilidad en el canton
Milagro durante el periodo 2018-2019 la mayor incidencia segun el tipo de
siniestro son el choque lateral, atropello, las caidas de pasajeros y choque
por alcance. En cuanto al total de fallecidos estos se han dado por choques
frontales, choque por alcance, atropello, estrellamiento. Mientras que el total
de heridos que mas se registro fue por choque lateral (38,77%),
manteniendo casi el mismo porcentaje entre los dos afios comparados.
Siendo los vehiculos inmersos en estos accidentes los clasificados como no
identificados y las motocicletas.



Recomendaciones

Las recomendaciones se las realiza en base al conocimiento obtenido del proceso de
investigacion sobre los factores que acrecientan los accidentes de transito en el Ecuador,
donde el andlisis de varios estudios realizados y aspectos importantes considerados por las
autoridades competentes del Estado ecuatoriano se recomienda lo siguientes:

Establecer una prevencion de siniestros de transito en el cual se plasme todo lo
concerniente al marco normativo técnico e informativo, donde las instituciones
competentes empleen su experiencia y recursos necesarios para poner a disposicion
el planteamiento de estrategias efectivas que ayuden a reducir las tasas de siniestros
viales en el Ecuador en especial en las ciudades que registran un alto indice de
accidentes, esto ha sido uno de los desafios que muchos paises enfrentan para
erradicar esta problematica.

Fomentar campafias de concientizacion vial enfocadas al transeunte, debido a los
buenos resultados que han generado las campafias de educacion de choferes, asi
como la profesionalidad del carnet de conductor esta dando resultados positivos en
la sociedad. Cabe mencionar que el trabajo debe manejarse bajo una planificacion
adecuada, incorporando los recursos necesarios y estratégicos para concientizar a
las personas, esto se deberia empezar organizado con los lideres barriales para una
mayor participacion de la ciudadania.

Impulsar la campafia de uso de dispositivos o distracciones mientras se conduce que
las autoridades de la ANT pusieron en practica y que dieron buenos resultados, pero
que no se ha dado el seguimiento adecuado para continuar incentivando a las
personas a cumplir con las leyes de transito y su reglamento, pues se pudo conocer
que no hubo un aumento entre los afios 2018 y 2019, debido a que se registré altos
porcentajes de siniestrabilidad individualmente en cada uno de ellos.

Con los resultados obtenidos en base a los estudios realizados se pudo conocer que
ha habido un crecimiento del parque automotor , esto se asocia al aumento de
personas lesionadas y fallecidos ocasionados por accidente de transito, es
importante y necesario que los vehiculos ensamblados e importados cumplan con
las normas INEN, ademas que estos vehiculos realicen los mantenimientos basicos
para la revision técnica vehicular y esta a su vez debe ser rigurosa y que la Agencia
Nacional de Transito ANT disponga acciones inmediatas a las instituciones que
incumplan, pues tienen la responsabilidad de realizar la revision técnica mecanica y
control de trénsito.
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Limitaciones

La investigacion, no permiti0 hacer caracterizaciones cantonales, pues los datos
encontrados solamente estan reflejados a nivel nacional, por lo que no se pudo encontrar
los factores en las cabeceras cantonales ni provinciales del pais.
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AnNEexos

Anexo 1 Vehiculos en siniestros

VEHICULOS INVOLUCRADOS EN SINIESTROS DE TRANSITO
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Fuente: ANT (2020)
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Anexo 2. Fallecidos en siniestros por tipo de persona

FALLECIDOS EN SITIO SEGUN TIPO DE INVOLUCRADO A NIVEL
NACIONAL, ENERO - DICIEMBRE 2019

I Condutor O Pasajero [ Peatdn
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Fuente: ANT (2020)

Anexo 3. Fallecidos en siniestros por tipo de camino

Fallecidos - Estatal vs GAD's

M Red Vial Estatal
M Red Vial GAD's

Fuente: ANT (2020)

32



Evidencia de las fuentes como revistas y articulos cientificos, de donde se tomo

datos que fundamentaron el trabajo.

Thiversidad MNacionzl de Chimborazo

MOWVASINERGLA 201%, Vol 2, Mo, 2, jamio-noviembra {17-297 I IG
ISEM: 2631-2654

https:doi.org/ 10 37135 imack 001.04 .02

Articuls de Invastizacicn

1 e B m-.o-;n-u-:r\----r.-.-

Caracterizacion de los siniestros viales en el Ecuador
Characterization of traffic accidents in Ecuador

Ana E. Congacha® | Julic Barba Brito™-, Luiz Palacios Pacheco™, Jorge Delgadol

| Facwited de fagerderia, Dniversidad Nocional &e Chimborass, Bobawba, Ecuador, 050150 jdelrado@unach edu ec
Bervicio Nacional de Medician Leged w Clencias Forerzes, (wite, Ecuader, 170004, julio harba@Epoliciagob ec
iDvpeccion Nacional do Corgrol & Trawsite ¥ Sepwidad Tial, Quita, Ecuwadar, 170104, luis palacios Epelicia gobk.oc

* Correspondencia: acongacha@mach edu ec

Recibido 20 noviembre 2010 Aceprado M diciembre 2019 Publicads 10 diciembre 2019

Flesumsn- Mhles devidas e pierden cada afio comno consecuencia de los siniestros viales,
en tante gue las lesiones 2 presspizn com rammstzmos leves v ssveros, los
gue en varios casos provocan algim tipo de discapacidad. Las causas da los
simiesros viale: son constantemente analizadas por las institecionss pablicas
v privads: con la finslidad de emprender accionss preventive:s: gos
comtribavan 3 la reduccion da laz tazazs e indicez de  mortalidad,
socrdentabilidad v letahidad El objstivo de este trabsjo 2z caracterizar los
siniestros viales en =l Ecuador haciendo uso de téonicas de andlisiz da datos,
tablaz dinamicas v graficos: dinamicos con la finalidad de identificar, resumir
¥ COmparar causaz v factores, gue contribuyan a ls toma da decizionss sobra
dato:  critices. En este estudio se utilizaron los datos  histdricos
proporcionados por la Direccion Macional de Tramsito, recolectados entre los
afios 2015 a 2018, institacion con competencia en 22 de las 24 provincias del
termitorio. Como resuliado se presentan 10 causas gque habrian ocasionado el
26.3% de los siniestros, siendo la conduccion con falta de atencicn la causa
predopninarts, con una  nodencia dsl 56.8%p de  siniesmos.  Fueron
idantificadas kas condiciones ambientales, tipos v condiciones de ks v v
horario, & nivel racional v por sonss, =L=-mdmcom:1m'emuelm]fuh da
tazas e indices de mortatidad, letalidad, accidenrabilidad v meotorizacian. Loz
resultados alcanszados reprezentan un aports a los procasos d.eplan.'l:ﬁca.n:lx}n ¥
legizlacidn de politicas pravantivas que implercanten institaciones publicas.

& Fittn: el doi g0, 1580521 T5-3538201 50192881

Educaciéon vial y movilidad en la Infancia

Fernando Martin Pod
Uiniversidsa Nacions! de Mar del Plats — Mar ded Plafa — Agpenting

Soleoded Susana Ldper
Uiniversidsa Nacions! de Mar del Plats — Mar ded Plafa — Agpenting

Jeramias Tosi
Universidsa Nacions! de Mser del Plats — Mar del Plala — Ampenting

Maria Isabel Nucclarone
Uiniversidaa Naciona! de Msar del Plaie — Mar del Plafa — Amgemniing

Rubdn Dandel Ledesma
Uiniversidaa Naciona! de Msar del Plaie — Mar del Plafa — Amgemniing

Resumen

La Man de los mienios ha convertido al ambiéerde wbano en wun lugar cada wez méas hostl para los NEfos y Nifas,
Quienes = ercuenian enine los QIUPCs humancs Mas vuinembess del W@ANse. En esia saga del desamolio. @& educackn puede Ser una
hEmTameEnta Clare Dara prevenir COmeramentos o eEsgh ¥ DRomociona Mabiics: de masvikdad mas saludabies. £l presente trabaps giscate
algunos aspecios nelaconados con la eduecacn wial en la infanda. Se desiaca la mporiancia de considernar los pairones de maovilidad Hpioos
de cada edad, ¥y de promayver el uso O Medias de Tanspone mas salodabies equialivos v sustenabies. S oefala ademas la necescoad de
COMBIEMENGar 25 S0C0res -] T a diferente rivel.

Palabras clawe: Educackdn; imfancia: trdfico.

Educagdo no transito e mobilidade na infancia
RS b

A CPEEOEITIE FMCACFIT S0 B OF BEsiOCaTaeriace. ST e formranits O IMsho: Smbie e Urband num iEgar caoa ez maks hostl para as crangss, que se
enconiram enfre os usadnios mais vuinerdveis do Fansio. Nessa efapa do desenvolvimenio, a educagdo pode ser uma lemramenta chave para
PrEssErir 0 COMEC M0 dF: MSco: & PROIMver Fabins de mobilidsce mais ssuddses. O presene rabalg diScule Sguns aSpecins FEksckorcon
& eucaCao Infantl ro rarsso (Fas ruas). Destaca-S2 3 Importanca oe considerar os pacdeies de mobilicacs Hpcos oe cada idade & de pIomovern
0 uso dos meios de rarspories mais saodidveis, eguilativos e susientdvess. Além disso, & e na meertaCSo das
agies cduCativas OOM IMEnenies mull-Sescrials erm dienentes rives.

Palawras-Chavs ! EOUCSCHO; Mfanciac rarsio




UNIVERSIDAD DE GLUA™Y AQUITL
FACULTAD DE CIENMCLAS MEDICAS
COORDINACION DE POSGRATWY

TRABAJO DE TITULACION ESPECIAL
PARA La OBTENCION DEL GRADOD DE MAGISTER EN
MEDICIMNA FOREMNSE

TEM.A
“MUERTES VIOLENTAS OCASIONADAS POR ACCIDENTES DE
TRAMNSITO CAaNTON MILACGRO-2016

AUTOR
MDUOUENA WVITERI PAREDES

TUTOR
AR CARMEN MORAMN FLORES.,

Available online at www sciencadirect. com

Transportation
ScienceDirect Research

.
Transportation Research Procadia 25 (2017) 2108-2118 Prmd Ia

wiw.elseviarcom locate procedia

World Conference on Transport Research - WCTR 2016 Shanghai. 10-15 July 2016

A car-accident rate index for curved roads: A speed choice-based
approach

Hirofumi Yotsutsuji **, Hideyuki Kita 2 Jian Xing °, Shoichi Hirai ®

¢ Kobe University, 1-] Rokkodai, Nada-ku, Kobe, Hyoga 657-8501, Japan
: Nipgpon Exprezsway Research Inztirure Co, Led, 1-4-1 Tadas, Machida, Tokvo 194-5503, Japan

Abstract

We employ as a speeding-accident rate index the probability of an accident caused by speeding on a curved expressway. This i3
defined as the probability that the actual speed of a car entering a curve exceeds the maximum safe speed of the corve in
accordance with the driver's perceived speed. The aim of this paper i3 fo consider advantages of the proposed index through
driving simulation experiments for comparizon with existing indices. The results show that inducing a perceived speed that
reduces the difference between the perceived speed and maximum safe speeds i3 an effective measure for reducing speeding
accidents in curves.
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