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Resumen: El presente trabajo de investigacion se justifica en las discrepancias que existen
entre la Comision de Transito del Ecuador (CTE) y la Autoridad de Trdnsito Municipal de la
ciudad de Guayaquil (ATM) que aplican multas sustancialmente diferentes en algunas
contravenciones determinadas en el Cédigo Integral Penal (COIP), siendo la que se aparta de
dicho cédigo la ATM, por consideraciones basadas en la autonomia municipal, las tiene més
elevadas .Un panel de 9 expertos del CTE han realizado un andlisis basado en el Método Delphi,
sobre 53 contravenciones, determinando el Dafio social producido a la administracién por la
existencia de una violacién a la ley, que deben detectar, evaluar y solucionar, la Probabilidad de
que dicha contravencién sea descubierta en diferentes sectores de la Ciudad y el Factor
agravante o atenuante dependiendo de la contravencién. Las Multas calculadas en base a la
farmula de Becker G (1968) ha sido adaptada y utilizada en la presente investigacion sobre
contravenciones de trinsito, siendo la primera vez que se lo realiza, contribuyendo el presente
trabajo con una originalidad especial que podrd crear nuevas brechas de investigacion en el
futuro. Una propuesta derivada del trabajo de los 9 expertos ha sido disenada al final de la
investigacién y que contribuye a una solucidn que puede ser consensuada entre ambas
instituciones al mismo tiempo que contribuye a la ciencia, presentando una nueva metodologia
para dirimir discrepancias sobre contravenciones en diferentes Ambitos de la actividad social.

Abstract:

The present investigation work is justified in the discrepancies that exist between the
Ecuadorian Traffic Commission (CTE) and the Municipal Traffic Authority of the city of
Guayaquil (ATM) that apply substantially different fines in some infractions determined in the
Comprehensive Penal Code. (COIP), being that part of said code, the ATM, due to
considerations based on municipal autonomy, has them higher. A panel of 9 CTE experts has
carried out an analysis based on the Delphi Method, on 53 infractions, determining the social
damage caused to the administration by the existence of a violation of the law, which must be
detected, evaluated and resolved , the probability that said violation is discovered in different
sectors of the city and the aggravating or mitigating factor depending on the violation. The fines
calculated based on the Becker G (1968) formula have been adapted and used in the present
investigation on traffic offenses, being the first time that it has been carried out, giving the
present work a special originality that can create new investigation gaps. in the future. A
proposal derived from the work of the 9 experts has been designed at the end of the
investigation and that contributes to a solution that can be agreed between both institutions
while contributing to science, presenting a new methodology to resolve discrepancies in
contraventions in different areas of social activity.




1. Introduccién

1.1 Antecedentes

Las multas de trinsito en el Ecuador estdn regidas por el Cddigo Integral Penal (COIP, 2014)
que es una ley orgdnica que prevalece sobre las normas y las ordenanzas municipales. Sin
embargo, en la Ciudad de Guayaquil la Alcaldia emitié nuevas ordenanzas en el afio 2015
cuando asumieron la competencia del manejo del trinsito en la Ciudad a través de la Agencia de

Trinsito Municipal (ATM)

Las multas segin el premio nobel Becker G (1968) deben corresponder a una relacidn entre el
Dafio producido y la probabilidad de que se descubra al infractor, ajustada por un factor

atenuante o agravante seglin sea el caso.

Sin embargo, la autoridad del Mu&':ipio ha mantenido firme su decision de multas altas
determinadas por sus expertos, ya que la Constituciéon de la Repiiblica en su articulo 238
consagra la autonomfa de los gobiernos auténomos descentralizados, la cual se encuentra
contemplada también en el CdAdigo Orgdnico de Organizacién Territorial, Autonomia y

Descentralizacién, (COOTAD, 2015).

Considerando lo anteriormente mencionado, existe un vacio legal y una contradiccién, entre
los argumentos del Municipio de Guayaquil y la norma juridica suprema constitucional que
establece que una ley orgdnica prevalece sobre una norma u ordenanza municipal, considerando
la pirdmide de Kelsen, situacién que ha producido conflictos entre los candidatos a la alcaldia de
Guayaquil dado en Marzo del 2019 que se refleja prioritariamente en las redes sociales y los

medios de comunicacion asi como en las entrevistas a los candidatos.

Las multas de trinsito han sido homogéneas a nivel nacional en el pasado, pero a partir de que
se le dio la competencia del trdnsito a los municipios, dentro de los limites de las ciudades, cada
uno procedié a emitir diferentes tablas de multas, alterindose la equidad a nivel nacional y
produciéndose confusion entre los conductores cuando pasan de la ciudad de Guayaquil bajo el
control de la ATM a una zona rural que es competencia de la Comisién de  Trinsito del

Ecuador (CTE).

Por lo tanto, la confusién de los transportistas es agravada en la medida que ellos deben cursar

por diferentes ciudades vy estin sometidos al riesgo de confundir normas diferentes, entre




ciudades diferentes, debiendo pagar multas diferenciadas y en caso como Guayaquil, en algunas

contravenciones, mucho mds altas.

1.2 Preguntas de investigacion
Para iniciar la investigacién en un grupo de expertos se considerarin las siguientes preguntas de

investigacién segiin lo derivado de los antecedentes. Las que son

;Cudles son las multas que Usted puede enunciar, en relacién al descontento ciudadano, con la
finalidad de que se cambien, tanto las multas de la ATM, asi como las del COIP, para tener un

instrumento de sanciones a las contravenciones de transito que sea socialmente aceptado?

Preguntas adicionales complementarias:
;Cudles considera usted que son las contravenciones de trinsito que producen mayor polémica
por las altas diferencias de valores ﬂﬂ' multas entre la Agencia de Trinsito Municipal de

Guayaquil (ATM) y las determinadas en el Cédigo Orgénico Integral Penal (COIP, 2014)?

;Cuiles son las multas de trinsito que Usted considera son aceptables por sus montos normales
y cuales inaceptables por sus montos elevados que estin produciendo descontento en la
ciudadania?

;Cuiles son los dafios producidos por cada una de las contravenciones y la probabilidad de que

ocurran?
1.3 Justificacion, propésito, relevancia y uso

El articulo cientifico se justifica en la necesidad de disponer de un instrumento que dirima las

diferencias en las multas de trdnsito a nivel nacional.

El propésito principal de la presente investigacidn es construir una tabla de multas que sea
aceptada a nivel nacional y que como consecuencia termine en una integracién general del

COIP con las multas determinadas por los municipios.

El objetivo principal es disponer de un documento cientifico que propicie eliminar la distorsién
que produce inequidad y contribuir con un instrumento tnico nacional que sea llevado por un
legislador a la Asamblea Nacional para una reforma del COIP con la previa aceptacidn de los

municipios.




Argumentacién: Siguiendo el modelo de argumentacién de Toulmin et al (1984)

ASERCION 1

Las multas son definidas a conveniencia del presupuesto de la municipalidad
v seglin la sitwacion de la politica. Braco E (2018)

EVIDENCIA

Los municipios antes de las elecciones tienden a cobrar menos multas segtin
lo enuncia Braco E (2018), ademis existe fuerte descontento en la cindadania
con las multas consideradas arbitrarias.
(https: /iwww eltelegrafo.com.ec/noticias/guayaquil/l firansporte-guayaquil-
paralizacion)

GARANTIA

No existe un trabajo cientifico realizado por la ATM para la determinacion de
sus multas de trinsito. Este vacio por si solo constituye una garantia para la
preposicién planteada.

RESPALDO

Es claro que el municipio de Guayaquil ha emitido una ordenanza sin un
trabajo de investigacién, omisién que determina una brecha de investigacidn,

RESERVA

Preocupante es la declaracién del Alcalde de Guayaquil del 11 de Julio del
2018 en el diario EXTRA que aclara que se ponen multas altas precisamente
para no cobrarlas, porque si se ponen valores bajos seguirdn las infracciones y
nadie cumplird con la ley. Nebot ] (2018)
(https: //www exira ec/actualidad/multas-transito-guayagquil-atm-coip-
MI2291592)

CUALIFICADOR MODAL

La proposicién se valida por el hecho de que, en plena campaia politica por
alcanzar la alcaldia de Guayaquil, los candidatos opositores proponen reducir
sustancialmente las multas, basados en las protestas ciudadanas.

Figura 1: Asercion 1 y construccién de la argumentacién sobre el problema

ASERCION 2

No existe equidad a nivel nacional al cobrarse multas
diferentes entre los municipios segiin lo enuncia para el
trasporte Brown A (2018)

EVIDENCIA

Existen diferencias entre las multas del COIP y las
multas de la ATM lo que rompe la equidad a nivel
nacional.

GARANTIA

EI COIP por investigaciones directas con oficiales jefes
de rango similar, ellos tanto en Cuenca como en
Portoviejo, afirman que las multas se cobran segiin el
COIP y no consideran para nada las de la ATM de
Guayaquil.

RESPALDO

El malestar de la ciudadania expresada en Guayaquil y
no en el resto del Pais.

RESERVA

El concejal Félix Pilco perdid un recurso de amparo
constitucional contra la ATM y se encuentra en
apelacidn en la Corte Constitucional.

CUALIFICADOR MODAL

La proposicién es vdlida porque es universalmente
conocida en el Pais.

Figura 2: Asercion 2 y construccién de la argumentacién sobre el problema




ASERCION 3 No existe equidad a nivel nacional al cobrarse
multas diferentes entre los municipios segin lo
enuncia para el trasporte Brown A (2018)

EVIDENCIA Existen diferencias entre las multas del COIP y las
multas de la ATM lo que rompe la equidad a nivel
nacional.

GARANTIA El COIP por investigaciones directas con oficiales

jefes de rango similar, ellos tanto en Cuenca como
en Portoviejo, afirman que las multas se cobran
seglin el COIP y no consideran para nada las de la

ATM de Guayaquil.

RESPALDO El malestar de la ciudadania expresada en
Guayaquil y no en el resto del Pais.

RESERVA El concejal Félix Pilco perdid un recurso de amparo

constitucional contra la ATM y se encuentra en
apelacion en la Corte Constitucional.
CUALIFICADOR MODAL La proposicidn es vilida porque es universalmente
conocidaen el Pais.

Figura 3: Asercion 3 y construccion de la argumentacion sobre el problema

1.5 Hipotesis

H1: La Hipdtesis principal del presente trabajo de investigacién es que las medias de la nueva
tabla de multas de trdnsito a ser elaborada por los expertos tendrin diferencias significativas con
las de las de la Comisién de Trénsito del Ecuador-CTE concordantes con el Cédigo Integral

Penal del Ecuador- COIP.

H2: La Hipétesis secundaria es que las medias generadas por la nueva tabla de multas de
transito derivadas de la presente investigacidn, tendrin diferencias significativas con las multas

ya existentes y determinadas por la Asociacién Municipal de Trinsito de Guayaquil- ATM.
2.0 Revision de la literatura

Es una generalizacién que quienes tienen experiencia, consideren que un cambio en la
probabilidad de ocurrencia de una infraccién, tiene un mayor efecto sobre el nimero de delitos
que un cambio en el castigo, aunque, por lo que se podria afirmar que ninguna de las teorfas

prominentes arroja alguna luz sobre esta relacién. (Becker G, 1968)

El andlisis del presente articulo de investigacién, sigue la secuencia considerada por los
economistas sobre la eleccidn y asume que una persona comete un delito sﬁ utilidad esperada
supera al costo de oportunidad, es decir a la utilidad que podria obtener usando su tiempo y
otros recursos en otras actividades. “Algunas personas se convierten en "criminales", por lo
tanto, no porque su motivacion bisica difiera de 1a de otras personas, sino porque sus beneficios

y costos difieren” (Becker G, 1968)

Los economistas han concluido que los actos que producen externalidades, como las fibricas

que contaminan el aire o las empresas productoras de madera que afectan a la tierra, deberian




ser gravadas o restringidas de modo tal que el costo marginal de la externalidad se iguale con el
ingreso marginal privado o social segtin el andlisis, es decir que los beneficios netos sean cero.

(Becker G, 1968)

De lo anterior se deduce que si el costo neto de detener, condenar y sancionar a los
contraventores fuera nulo y si cada delito causara al contraventor, un mayor costo marginal que
ingreso marginal, la pérdida social por delitos se minimizaria, si se establecieran castigos lo
suficientemente fuertes como para minimizar las contravenciones. Minimizar la pérdida social
de las infracciones o delitos, equivaldria al criterio de minimizar el crimen mediante la fijacién

de penas suficientemente severas. (Becker G, 1968)

Asi como la probabilidad de castigo y la severidad de la sancidn, estin sujetas al control social,
también lo estd la forma del castigo, por eso la legislacién generalmente especifica si un delito
es sancionable con multas, libertad condicional, o alguna combinacién de sentencia. Por lo
anterior, las condiciones de optimalidad determinan que prevalezcan las multas de castigo y que
en la mayoria de los paises, las sanciones sean la forma predominante de condena (Pducar

Gomez, A, 2013).

“Las multas permiten indemnizar a las victimas y las multas éptimas compensan totalmente a
las victimas y restablecen el statu quo anterior, de modo que no estén peor que si no se hubiera

cometido delito” (Pducar Gémez, A, 2013).

Cito textualmente a Pducar Gémez A (2013) “En primer lugar, el objetivo principal de todos los
procedimientos legales seria el mismo: no castigo o disuasion, sino simplemente la evaluacién
del "dafio" hecho por los acusados. Gran parte del derecho penal tradicional se convertiria en
una rama del Derecho de Dafos a saber, de los "agravios sociales", en los que el piiblico

demandarfa colectivamente por daio”

El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccién de la Propiedad
atelectual de Peri (INDECOPI, 2012) en su propuesta sobre las multas, recomienda que, el
principal objetivo que debe buSﬁ la autoridad con la imposicién de una multa es disuadir la
realizacién de conductas ilicitas, lo que se logra calibrando la multa de forma que no resulte mds
rentable o beneficioso para el infractor realizar la infraccidon y pagar la multa, que no realizar la

infraccion. (INDECOPI, 2012)

La Ley de Procedimiento Administrativo General sefiala esto mismo cuando, refiriéndose al
principio de razonabilidad indica que: “Las autoridades deben prever que la comisién de la
conducta sancionable no resulte mds ventajosa para el infractor que cumplir las normas

infringidas o asumir la sancion™ (INDECOPI, 2012)




Ademds, determina que “Las autoridades deben prever que la comision de la conducta
sancionable no resulte mds ventajosa para el infractor que cumplir las normas infringidas o
asumir la sancién. Sin embargo, las sanciones a ser aplicadas deberdn ser proporcionales al
incumplimiento calificado como infraccién, debiendo observar los siguientes criterios que en

orden de prelacién se sefialan a efectos de su graduacién (INDECOPI, 2012)

a) La gravedad del dafio al interés publico y/o bien juridico protegido. b) El perjuicio
econdmico causado. ¢) La repeticién y/o continuidad en la comisién de la infraccidn. d)
Las circunstancias de la comisién de la infraccidn. e) El beneficio ilegalmente obtenido.
f) La existencia o no de intencionalidad en la conducta del infractor.” (INDECOPI,
2012)

Daiio. — “En sentido técnico, en derecho civil, se entiende por "dafo" la pérdida o menoscabo
sufrido en el patrimonio por la falta de cumplimiento de una obligacién. Esa pérdida debe ser
consecuencia directa e inmediata de la falta de cumplimiento de la obligacién, ya sea que se

haya causado o que necesariamente deba causarse” (Pducar Gémez A, 2013)

La teoria econdmica que versa sobre la forma éptima de disuasion de conductas ilicitas se basa
en el trabajo pionero del premio Nobel de Economia Becker G (1968). Esta teoria refiere que,
para alcanzar la disuasién éptima de conductas ilicitas, la entidad publica cuenta con dos
instrumentos: la multa (M) v la probabilidad de captura y sancién P(e). Asi, para un nivel dado
de esfuerzo (e), el nivel de multa éptimo es igual a la ratio entre el dafio causado con la
infraccién (H) y la probabilidad de deteccidn de la contravencién (P) segiin lo mencionado por

Becker G (1968)
Multabase M=H/P

Es importante destacar que, en la literatura econémica, 1a multa descrita en la ecuacién anterior,
reduce las infracciones hasta un nivel “optimo”, pero esto no implica la disuasion “total” de las

conductas ilicitas. (INDECOPI, 2012)

Adicionalmente, se propone que la multa base sea multiplicada por un factor F, cuyo valor es
determinado considerando las circunstancias agravantes y atenuantes, especificas a cada

infraccion. En términos matematicos: (INDECOPI, 2012)
MULTA TRANSITO=M x F (Multa base) (Factor agravante y atenuante).
En resumen, tres elementos son necesarios para determinar una multa disuasiva:

1. El daiio social medio causado por la infraccién: Consiste en el costo social de
resolver el problema por parte de la autoridad de trdnsito derivado de la contravencién,

mis el valor econémico de la reparacién bisica media que deba hacerse al afectado. No




es un dafo de reparacién de perjuicios a terceros, pero si es el costo en que incurre el

tercero perjudicado durante toda la diligencia derivada de la violacién de la

contravencion.

Probabilidad de deteccién de cada contravencién por parte de la autoridad de transito.

Factor que recoge los atenuantes y agravantes para cada una de las contravenciones,

basado en la experiencia de los expertos consultados.

Para los autores Alvarez C & Congreras M (2015) en su trabajo de investigacién sobre la

relacién de la disposicién al pago (DAP) frente al valor de la multa para cada infnﬁi{’m de

trinsito, se encuentra que no existen diferencias elevadas y que en algunos casos como no portar

la licencia de conducir y no portar el casco protector en motocicleta, la disposicién a pagar

supera a la multa de trdnsito vigente en el municipio de la ciudad de Santander Ocana, Algunas

comparaciones son como sigue:

—
—

[
=1
=H

iv.

Etacinnar el vehiculo en sitios prohibidos. Multa $322.000 y DAP $207.748
Transitar por sitios prohibidos en horas prohibidas por la autoridad competente
(Pico y placa). Multa $322.000 y DAP $ 252.739
portar la licencia de trdnsito. Multa $107.400 y DAP $ 213913

No detenerse ante la luz roja o amarilla del semiforo. Multa $644.000 y DAP $

0.231
No llevar el cinturén de seguridad (Automdviles) Multa $322.000 y DAP $
246.398
No portar el casco (Motocicletas). Multa $ 322.000 y DAP $438.101

3.0 Diseno de la investigacion

Para el disefio de la investigacidn debemos definir el marco conceptual de las variables y su

significado, las que siguen la teoria de Becker G (1968) y la del INDECOPI (2012) como sigue:

TITULO VARIABLES SUJETOY PALABRAS LOGICA DEL | CONTEXTO DATOS R Y
DEL OBJETO CLAVES ESTUDIO PUBLICACION
ARTICULO
Se trabaja con: | Los Multas, Identificar las | Se realizard | Davila Philippon,
sujetos de | transito, COIP, | multas que | una  matriz | 5., &caldas
Las variables | la ATM, CTE, | producen de validacién | Cabrera, M.
incluidas en la | investigac | contravencione | descontento en | por juicio de | (2012). Propuestal
formula de | idn serdn. s, ordenanza, | la ciudadania, | expertos que | metodoldgica para)
“Propuesta Gary Becker accidentabilida | es fundamental | serdn la  determinacion
de una | seglin la | Los d, siniestros. para poder | encuestados de multas en el
nueva ropuesta  de | expertos aplicar el | con las | Indecopi.
politica  de &lodologl’u de la concepto de | preguntas de
multas por | para la | Comisidon multa de Gary | investigacid Alvarez C &
contravenci determinacion | de trinsito Becker y | n aplicando | Contreras M
ones de | de multas enel | del construir  una | el método | (2015)
trinsito en | Indecopi Ecuador nueva tabla de | DELPHI.
Ecuador™ Gerencia  de | (CTE). sancion  a  las
estudios contravencione
(2012). s de triinsito




Figura 4: Resumen del Titulo, palabras claves, logica y el origen de las variables

El marco conceptual para la presente investigacion, siguiendo la revision de literatura sobre las

multas, es el siguiente:

CUADRO I: Marco conceptual para el disefio de las variables




QUETE

. TEYT, oy oy TERR EXTENSION TITULO
VARIABLES | CONTEXTO | SUJETO/OBJETO lNl]:.l?]:SA SUGERIDA SUGERIDO
SABER ?
Es la relacion | Los  entrevistados | Mediante un | Las  variables | Multa
MULTA entre el dafo | son expertos de la | grupo de | son numéricas | promedio
BASE social medio | Comisién de | expertos se | derivadas de la | segin los
causado y la | Trinsito del | determinarin | opinién de los | expertos, por
M probabilidad Ecuador - CTE las variables | expertos sobre | cada
de que se que cada una de las | contravencién
detecte la constituyen la | contravenciones | de trdnsito
infraccion,. Multa  base
que son el
dafio  social
medio por
cada
contravencion
v la
probabilidad
de ocurrencia.
DANO social | Es labase para | Entrevistados los 9 | Obtener el | La variable es | Dafo  social
medio calcular la | expentosde laCTE | dafio numérica medio
ocasionado multa para promedio expresada  en | ocasionado,
por la | cada ocasionado dafio social | calculado
existencia de | contravencion, cuando se | medio como el costo
la previo el comete una | ocasionado en | social de
contravencién | ajuste con la infraccion de | ddélares oportunidad
probabilidad y transito de la
el factor infracccion en
atenuante o que incurre la
agravante administracion
del trinsito
FACTOR Es el factor Es importante | Se sugiere que | Factor
Agravante o | atenuante o | Para determinar este | que este | este factor sea | atenuante y
atenuante agravante en | factor deberd | factor desde menor al | factor
cada hacerlo un grupo de | atenuante o | para cuando es | agravante
F confravencion | expertos para cada | agravante sea | atenuante y de | seglin sea el
de transito y | una de las | conforme a la | mayor a | y | casoy seginla
serd contravenciones de | realidad hasta 2 cuando | experiencia de
determinado trdnsito analizadas observada y | es agravante . los expertos.
por el grupo de basado en la
expertos experiencia
de los
expertos
involucrados
Probabilidad Es la Es importante | Se sugiere que | Probabilidad
de deteccion | probabilidad Para determinar este | que esta | este factor sea | de deteccion
de la | de que wuna | factor deberd | probabilidad desde0 al dado | de la
infraccion de | infraccion de | hacerlo un grupo de | sea conforme | que es una | infraccion en
triansito trinsito en un | expertos para cada | a la realidad | probabilidad de | cada sitio y
determinado una de las multas de | observada y | ocurrencia para cada
P sitio sea | trdnsito que existan | basado en la infraccion.

detectada por experiencia
las autoridades de los
expertos
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Poblacién y Muestra




Son pocas las personas que realmente estdn vinculadas con los impuestos, tasas

municipales y de trdnsito, por lo que la poblacién objetivo del presente estudio son todos

aquellos que de alguna manera conocen y pueden dar una opinién sobre las multas de trénsito.

Los expertos, profesionales, administradores, empresarios, administrativos,

independientes o profesores que conocen sobre el tema en Guayaquil no superan las 100

personas, por lo que comparar las percepciones de los 9 expertos seleccionados por el método

Delphi, es vilido y representan aproximadamente el 9% de los expertos existentes en la Ciudad.

3.2 Variables de la investigacion

3.2.1 Derivado de la Revision de la literatura se ha elaborado un cuestionario de

investigacién en escala de Likert de 1 a 5 con la finalidad de capturar conceptos sobre las

percepciones que los diferentes segmentos de expertos, administradores, empresarios,

administrativos o independientes, tienen sobre las multas de trinsito.

Lol

Lo conceptos globales sobre percepciones en que se ha dividido el cuestionario son:

Multas de transito
Dafio medio ocasionado
Probabilidad promedio de que ocurra un accidente dada la infraccién y

Factor atenuante, neutro o agravante

La Multa (M) de trdnsito es el valor a pagar por una contravencidn determinada en la
ley de transito y que para efectos del presente trabajo se la ha calculado y denominado
como Multa media estimada o MULTAS.

El dafio (D) medio ocasionado es el daifio segiin lo denomina Pducar Gémez A (2013)
como la pérdida o menoscabo sufrido en el patrimonio ajeno por la falta de
cumplimiento de una obligacién. El dafio promedio ocasionado estimado que se ha
denominado DANO, lo han determinado por percepcién los expertos en base a su
experiencia en evaluacién de dafios en contravenciones de trinsito de diferentes
conceptos.

La probabilidad (P) promedio de ocurrencia de un accidente, para cada tipo de
contravencién denominada P, ha sido evaluada y determinada por los expertos, por
percepcion, en base a su experiencia sobre el nimero de eventos o contravenciones
sucedidos en relacién al nimero de eventos totales.

El factor (F) atenuante, neutro o agravante, son los percibidos por los expertos para cada

una de las contravenciones.




3.3  Metodologia

Una investigacion exploratoria con (53) items serd realizada mediante el método
Delphi entrevistando a (9) expertos en transito de la CTE y que tengan conocimientos sobre
dafio ocasionado, la probabilidad de ocurrencia de una infraccién de trdnsito y el factor

agravante o atenuante sobre la infraccién.

Para el andlisis de los expertos, la ciudad se le dividié en 4 sectores denominados:
Perimetral, Norte Sur, Suburbios y Centro vy para el andlisis se crearon variables dummy tanto

para los 4 expertos como para cada uno de los sectores.

El método de trabajo serd el Método Delphi, que es una técnica de investigacion basada
en la recoleccion de informacion o data en base a consulta a 9 expertos de la CTE, con el fin de
obtener la opinién que se acerque al consenso mis fiable del grupo consultado. Para lo que se
deberd desarrollar un cuestionario sobre las teorias y pricticas existentes siguiendo lo

recomendado por Astigarraga, E. (2003).
El cuestionario de investigacidn, se deriva de la revision de la literatura y el disefio de la

investigacion y ha sido elaborado por el autor en base a los criterios que sobre multas se han

descrito y se encuentra en el Anexo L.
El andlisis incluye lo siguiente:
a. Anilisis estadistico descriptivo de las variables de percepcién de los expertos

b. Construccién de un modelo de regresiones de cardcter exploratorio para las multas de

transito, entre lo obtenido por los expertos y las multas existentes de la ATM y la CTE

c. Anilisis de comparaciones de medias entre las multas de los expertos y las de la

ATM y la CTE

c. Elaboracion de la propuesta final de multas de transito para el Ecuador.

4. Analisis de datos

El andlisis de datos se realizé de la siguiente manera en el orden respectivo

1. Primeramente se analizan los estadisticos descriptivos

2. Luego se detallan los histogramas d frecuencias para los Dafios, las Probabilidades de
deteccién y las Multas por cada sector de la ciudad de Guayaquil, que se la clasificé en
4 sectores diferenciados: Perimetral, Norte Sur, Suburbios y Centro.

3. Luego se realizan las regresiones entre las multas de los expertos y las de la
ATM y la CTE.




4,1 Estadisticos descriptivos

Resumen del procesamiento de los casos

PERIMETRAL casos
Validos Perdidos Total
] FPorcentaje [ Forcentaje I Forcentaje
DARNO 1,00 53 11,1% 424 88,9% 477 100,0%
FPROBDESCUB 1,00 53 11,1% 424 88,9% 477 100,0%
MULTAS 1,00 53 11,1% 424 88,9% AT77 100,0%
MULTASPROMS3F 1,00 53 11,1% 424 88,9% 477 100,0%

Figura 5: Los 53 items de la encuesta para 9 expertos consultados y 4 sectores

Estadisticos descriptivos

] mMinimo Maximo Media Desv. tip.
DANO 1908 4,00 1500,00 140,8459 176,48473
FPROBDESCUB 1908 5,00 196,00 58,0367 22,44968
MULTAS 1908 513 4300,00 279,7910 404,54066
MULTASPROMS1 g9 130,30 324,70 232,3222 56,83220
MULTASPROMS2 9 167,50 235,70 2109111 21,67368
MULTASFROMS3 9 208,40 433,10 288,2444 75,10714
MULTASFROMS 4 9 175,60 249,20 2339778 22,86842
MULTASPROMS3 53 41,90 1228,20 241,0642 251,66940
FACTORATEAGRAY 53 .20 1,50 9358 41188
MULTASPROMSZF 53 12,44 184230 2674262 369,90568
MULTASPROMEX1 4 130,20 365,00 245,0500 95,02120
MULTASPROME2 4 233,30 433210 309.4750 91,73463
MULTASPROMEX3 4 167,50 303,60 2340750 57,08452
MULTASPROMEXA 4 175,60 268,90 2227000 42, F0792
MULTASPROMEXS 4 197,80 243,90 215,9250 20,79589
MULTASPROMEXG 4 208,40 235,90 217.,9500 12,51413
MULTASFROMEXT 4 198,60 312,90 252,4250 48,60887
MULTASPROMEXSE 4 225,20 284,30 253,3250 29,50428
MULTASPROMEXS 4 197,80 241,60 221,3500 18,07199
M valido (segun lista) 4

Figura 6: Daiio, Probabilidad de ser detectados y Multas promedio en los sectores segiin

los 9 expertos con y sin factor agravante.

Se puede observar que las multas en los 4 sectores son homogéneas, siendo el sector de mayores

multas los Suburbios.

Ademds, los expertos han aplicado multas homogéneas, siendo el experto mds riguroso el
nidmero 2 con un promedio de 309. 4750 délares y el menos riguroso el nimero 6 con 21.9500.
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Figura 7: Valores atipicos del dafio esperado de las contravenciones segiin los expertos

El dafio esperado por las contravenciones en el sector de la Perimetral, ha sido evaluado por los
expertos sobresaliendo como valores atipicos o fuera del diagrama de caja, las contravenciones
1.2y 3 que corresponden a las relacionadas con haber ingerido alcohol.
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Figura 8: Probabilidad de ser detectados en la contravencion segin los expertos

La probabilidad de ser detectados los conductores en la infraccién, oscila entre 30 y 90 % en el

sector de la Perimetral.
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Figura 9: Multas promedios en la perimetral segiin los expertos

Las multas promedios en el sector de la perimetral oscilan entre 100 y 300 con excepcidn de las
contravenciones 1 a la 7 que estdn fuera de los limites del diagrama de caja por su dafio
esperado alto y la probabilidad de ser detectados los contraventores es alta. Ahora si el factores
agravante, la multa aumenta.
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Figura 10: El dafio esperado en el sector norte-sur segiin los expertos

El daiio esperado por las contravenciones en el sector Norte Sur, ha sido evaluado por los
expertos sobresaliendo como valores atipicos o fuera del diagrama de caja, las contravenciones
1,2y 3 que corresponden a las relacionadas con haber ingerido alcohol.
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Figura 11: Probabilidad de ser detectado en el sector norte-sur segiin los expertos

La probabilidad de ser detectados los conductores en la infraccién, oscila entre 30 y 90 % en el
sector Norte Sur.
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Figura 12: Multas promedios en el sector norte-sur segiin los expertos

Las multas promedios en el sector de la perimetral oscilan entre 100 y 250 con excepcidn de las
contravenciones 1 a la 7 que estin fuera de los limites del diagrama de caja por su dafio
esperado alto y la probabilidad de ser detectados los contraventores es alta. Ahora si el factor es
agravante, la multa aumenta.
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Figura 13: Daiio esperado segiin los expertos en el sector Suburbios

El daiio esperado por las contravenciones en el sector Suburbios, ha sido evaluado por los
expertos sobresaliendo como valores atipicos o fuera del diagrama de caja, las contravenciones
1,2y 3 que corresponden a las relacionadas con haber ingerido alcohol.
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Figura 14: Probabilidad de ser detectado en la contravencion segiin los expertos en
suburbios

La probabilidad de ser detectados los conductores en la infraccién, oscila entre 30 y 90 % en el

sector Suburbios.

Frecuencia

Histograma
para SUBURBIOS= ,00

40

30

20

Media = 267 43
Desviacion tipica = 369,906
N=53

500,00

1000,00 1500,00 2000,00
MULTASPROMS3F




2000,00
3
1500,00 +=
LY.
2 s
*
(=]
£
% 1000,00 I
= K
=
= ¢>2
3
500,00
0,00
|
00
SUBURBIOS

Figura 15: Multas promedios en el sector suburbios segiin los expertos

Las multas promedias en el sector Suburbios oscilan entre 100 y 250 con excepcién de las
contravenciones 1 a la 7 que estin fuera de los limites del diagrama de caja por su dano
esperado alto y la probabilidad de ser detectados los contraventores es alta. Ahora si el factor es
agravante, la multa aumenta.
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Figura 16: Daiio esperado por contravenciones en el sector centro segin los expertos

El dafio esperado por las contravenciones en el sector Centro, ha sido evaluado por los expertos
sobresaliendo como valores atipicos o fuera del diagrama de caja, las contravenciones 1,2y 3
que corresponden a las relacionadas con haber ingerido alcohol.
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Figura 17: Probabilidad de ser detectados por contravenciones en el Centro segin los
expertos

La probabilidad de ser detectados los conductores en la infraccion, oscila entre 30 y 90 % en el
sector Centro.
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Figura 18: Multas promedios en el Centro segiin los expertos

Las multas promedios en el sector Centro oscilan entre 100 y 250 con excepcion de las
contravenciones 1 a la 7 que estin fuera de los limites del diagrama de caja por su dafo
esperado alto y la probabilidad de ser detectados los contraventores es alta. Ahora si el factor es
agravante, la multa aumenta.

4.2 Anilisis de regresiones entre las multas promedios de los expertos, la
ATM yla CTE.

Estadisticos para una muestra

Desviacion Errortfp. dela

N Media tip. media
CTE 53 | 175,0943 26282213 3610140
AT 53 | 2276472 278,82243 38,2891
MULTASPROMS3 83 | 241,0642 251 66940 34 56945
MULTASFROMS3F 53 | 267,4262 369,90568 50,81045

Figura 19: Multas promedios segin la CTE., la ATM, y los expertos sin factor agravante
y con factor agravante

Las multas segin los expertos son en promedio superiores a las de la ATM y estas a la vez
superiores a las de la CTE.




Prueba para una muestra

Valorde prueba=10
95% Intervalo de confianza para
la diferencia
Diferencia de
t al Sig. (bilateral) medias Inferior Superior
CTE 4850 52 ;000 175,09434 1026516 247 5371
ATM 5,941 52 il 22754717 150,6942 3044001
MULTASPROMS3 6,973 52 000 24106415 171,6955 310,4328
MULTASPROMS3F 5,263 52 ;000 267,42623 1654676 369,3849

Figura 20: Comparaciones de medias entre la CTE., la ATM y los expertos con y sin
agravantes

Variables introducidasieliminadas®

Modelo Variables Variables i
introducidas eliminadas Método

1 CTE . Por pasos
{criterio: Proh.
de F para
entrar ==,
050, Proh. de
F para salir
== 100).

a. Variable dependiente: MULTASPROMS 3F

Resumen del modelo®

Modelo R cuadrado Errortip. de la
R R cuadrado corregida estimacidn
1 8372 700 694 20462662

a. Variables predictoras: (Constante), CTE
b. Variable dependiente: MULTASPROMS3F

Coeficientes®
Modelo Coeficientes
Coeficientes no estandarizados tipificados
B Error tip. Beta t Sig.
1 (Constante) 61,264 33,874 1,809 A76
CTE 1177 08 837 10,905 Rujuli]

a. Variable dependiente: MULTASPROMS3F

Variables excluidas®
Modelo Estadisticos
de
colinealidad
Correlacidn
Beta dentro t Sia. parcial Tolerancia
1 ATM - 0152 =101 920 -014 261

a. Yariables predictoras en el modelo: (Constante), CTE
b. Variable dependiente: MULTASPROMS3F




Resumen del modelo®

Modelo R cuadrado Error tip. de la
R R cuadrado corregida estimacidn

1 71529 512 Aa02 261,05797

a. Variables predictoras: (Constante), ATM

b Wariable dependiente: MULTASPROMS3F

Coeficientes®
Modelo Coeficientes
Coeficientes no estandarizados tipificados
B Error tip. Beta t Sig.
1 (Constante) 51,522 46,462 1,109 273
ATM 949 130 715 7,308 000

a. Variable dependiente: MULTASPROMS3F

Histograma
Variable dependiente: MULTASPROMS3F

Media = -5 98E-16
Bes:lacnon tipica = 0,990

Frecuencia
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Figura 22: Prueba de mediacion de las multas del CTE., regresion entre las multas de la
ATM con los expertos con factor agravantes, sacando la variable mediadora multas de la
CTE.

Sacando de la regresion miiltiple las multas de la CTE., encontramos que es mediadora total, ya
que ahora si existe una regresién entre las multas de la ATM y la de los expertos con factor
agravante.

Lo anteriormente mencionado, tiene su explicacién en que los expertos consultados han sido
todos del CTE. y tomando como referencia el COIP no siguiendo la metodologia de 1a ATM.




4.3 Comparaciones de medias entre las multas de los expertos, la ATM y la CTE

1400 = CONTRAVENCION
1200 ® MULTASPROMS3
1000 - CTE
800 u ATM
600
400
200
o URTTLTALANA Rl bk h bbb
135 7 911131517192123252729313335373941434547495153

COMNTRAVENMCION PMMULTASPROMSS CTE AT R

1 e, 7 400 400

= 978,55 200 200

= 12282 1z00 1200

a 7z 1zo0 1z00

= A06, 2 a400 a400

= as1,6 a00 a400

a s00, 1 aco a00

= 14,1 200 200

o 23,4 200 200
10 150,8 200 200
11 12,3 160 160
1= s518,.8 160 160
13 72,6 160 160
14 3718 160 160
1s 119 160 160
1e z7s,6 1z0 a00
17 177, 6 1z0 1z0
1= 108, 6 1z0 120
1 A= 1z20 120
=0 124, 5 120 120
=21 165,58 120 120
22 152, 6 120 120
23 208,55 120 120
2a 185,2 120 120
25 64,5 120 400
ze z2a5,7 &0 =TS
27 73,4 &0 400
2= 167,88 &0 120
zo sz,2 so so
s0 102,22 so so
=1 150,4 so so
== 15,1 so so
33 z283.9 &0 &0
34 101 &0 =TS
35 95,1 &0 =TS
EL 140,8 &0 &0
37 145,58 &0 400
ET) 349,33 &0 =TS
39 113, 6 a0 400
a0 122,77 a0 a0
a1 79,1 a0 400
az= 152,95 a0 a0
as 140,53 a0 a0
A os.6 A0 A0
as 1as,5 a0 a0
as 196, 7 a0 a0
a7 1z26,1 40 200
as 41,9 40 40
as 64,9 20 20
50 &8,9 20 20
51 29,2 20 20
52 127 z0 20
53 a5 z0o 20




Figura 23: Tabla y grifico de las multas de la CTE., la ATM y los expertos sin factor
agravante

En la figura anterior se puede apreciar que, en la mayoria de las contravenciones de trinsito, las
multas de transito son muy parecidas entre las del CTE. y las de la ATM.

Ademis, también existen una mayoria de coincidencias entre ambas y la de los expertos, siendo
las diferencias sustantivas las siguientes:

Las multas segtin los expertos son mayores que las de la CTE. y la ATM las siguientes: 1,2,3 6
712,13, 14,26,27,28,30,31,32,33,35,36,38,40,42,43,44,45,46,49,50,51,52 y 53.

Por lo contrario, las multas de la ATM que son superiores a las de los expertos y la CTE.
(COIP) son: 16,25,27,37,39,41,47.

Se puede observar que las multas de 1la CTE. (COIP) nunca superan a ambas la de los expertos y
las de 1a ATM, por eso su cardcter de mediadora total.

Si a las multas segtin los expertos se las ajustan con el factor agravante o atenuante, los valores
cambian aumentando sus valores de la siguiente manera;
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CONTRAVENCION MULTAPROMES3F CTE ATM

1 921,24 400 400

2 1467,75 800 200

3 1842,3 1200 1200

4 1158 1200 1200

5 609,3 400 400

6 677.4 400 400

7 900,15 400 400

8 118,48 S00 800

9 25,02 200 200
10 150,8 200 200
11 141,13 160 160
12 207,52 160 160
i3 463,56 160 160
14 3718 160 160
15 23,8 160 160
16 303,16 120 400
17 195,36 120 120
is 65,16 120 120
19 72 120 120
20 276,75 120 120
21 182,38 120 120
22 152,6 120 120
23 62,55 120 120
24 259,28 120 120
25 51,6 120 400
26 196,56 60 60
27 22,08 60 400
28 151,02 60 120
29 12,44 60 60
30 102,2 60 60
31 150,4 60 60
32 205,53 60 60
33 397,46 60 60
34 60,6 60 60
35 38,04 60 60
36 56,32 60 60
37 189,54 60 400
38 454,09 60 60
39 159,04 40 400
40 36,81 40 40
141 63,28 40 400
a2 132,9 40 40
43 126,27 40 40
a4 95,6 40 40
45 223,2 40 40
46 157.36 40 40
47 288,27 40 200
48 12,57 40 40
49 38,94 20 20
50 27,56 20 20
51 53,52 20 20
52 88,9 20 20
53 68 20 20

Figura 24: Tabla y grifico de las multas de la CTE., la ATM y los expertos con factor
agravante




SECTOR  PROMEXP1 PROMEXP2 PROMEXP3

PROMEXP4 PROMEXPS

PROMEXPG PROMEXPT PROMEXPS PROMEXP

1 133 47 1,7 2689 1978 A7 45,1 1726 1978
I} 15,7 1333 1675 1995 07 2105 1986 1252 052
3 35 331 38,6 268 193 2084 123 2843 208
4 2492 2468 285 1756 1439 2359 3831 312 AUL6
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Figura 25: Comparaciones de las multas promedios totales de los 9 diferentes expertos

En la figura anterior, se puede observar que el sector Suburbios supera en la mayoria de las
multas segin los expertos y el sector de menores multas en general seria el Norte Sur seguida de

Centro.

Segtin los expertos consultados, el Norte Sur y Centro son las de mayor control y por lo tanto
las multas son menores por la probabilidad mds alta de ser descubiertos los infractores

Expertos Perimetral nortesur suburbios Centro
1 1303 235,7 365 249,2
2 324,7 233,3 433,1 246,8
3 216,7 167,5 303,6 248,5
4 268,9 199,5 246,8 175,6
5 197,8 202,7 219,3 243,9
6 217 210,5 208,4 235,9
7 265,1 198,6 312,9 233,1
8 272,6 225,2 284,3 231,2
9 197,8 225,2 220,8 241,6

500

400 ——=>
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100

— OrtESUT
200 -
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Figura 26: Comparaciones de las multas sin factor agravante por sectores segun los

expertos

En la figura anterior, se observa que el sector de mayores multas segin los expertos es

Suburbios y el de menores multas es Norte Sur.

Prueba para una muestra

Valor de prueba =0

95% Intervalo de

confianza para la

diferencia

Diferencia de Superio
1] gl Sig. (bilateral) medias Inferior r

MULTASPRO 12,264 8 ,000 232,32222 188,6371 276,00
MSH 73
MULTASPRO 29,194 8 ,000 210,91111 194,2512 227,57
MS2 10
MULTASPRO 11,513 8 ,000 288.,24444 230,5120 345,97
MS3 69
MULTASPRO | 30,694 8 ,000 233.97778 216,3996 251,55
MS4 60

Figura 27: Comparaciones de medias entre las multas por los sectores

En la figura anterior podemos apreciar que existen diferencias significativas entre los

promedios de las multas por sectares segtin los expertos

Estadisticos para una muestra

Desviacion Error tip. de la
N Media tip. media

MULTASPROMEX1 4 245,0500 96,02120 48,01060
MULTASPROMEX2 4 309.,4750 91,73463 45,86732
MULTASPROMEX3 4 234,0750 57,08452 28,54226
MULTASPROMEX4 4 222,7000 42,70792 21,35396
MULTASPROMEX5 4 215,9250 20,79589 10,39795
MULTASPROMEX6 4 217,9500 12,51413 6,25706
MULTASPROMEX7 4 252,4250 48,60887 24,30444
MULTASPROMEX8 4 253,3250 29,50428 14,75214
MULTASPROMEXS 4 221,3500 18,07199 9,03599




Prueba para una muestra

Valor de prueba =0

95% Intervalo de confianza para
la diferencia
Diferencia de
t gl Sig. (bilateral) medias Inferior Superior

MULTASPROMEX1 5,104 3 015 245,05000 92,2589 397,841
MULTASPROMEX2 6.747 3 007 309,47500 163,5047 4554453
MULTASPROMEX3 8,201 3 004 23407500 1432408 324,9002
MULTASPROMEX4 10429 3 002 222,70000 1547422 290,6578
MULTASPROMEXS 20,766 3 ,000 215,92500 1828341 249,0159
MULTASPROMEX6 34,833 3 000 217,95000 198,0372 237,8628
MULTASPROMEXT 10,386 3 ooz 252,42500 175,0774 3297726
MULTASPROMEXS 17,172 3 ,000 253,32500 206,3771 300,2729
MULTASPROMEXS 24496 3 000 221,35000 192,5934 250,1066

Figura 28: Comparaciones de medias de las multas totales entre los 9 expertos

En la figura anterior se puede observar que todos los expertos difieren entre si, a pesar
de que se hicieron 3 intentos para que corrijan sus valores estimados segiin los
resultados promedios de los demds (sin dar el nombre) siguiendo lo recomendado por el

método Delphi.

Estadisticos para una muestra

N Media Desviacion tip. Error tipo. de la media
MULTASPROMS3F |53 267,4262 369,90568 50,81045
CTE 53 175,0943 262,82213 36,10140
ATM 53 227,5472 278,82243 38,29921
Prueba para una muestra
Valor de prueba =0
95% Intervalo de confianza para
la diferencia
Diferencia de
t gl Sig. (bilateral) medias Inferior Superior
MULTASPROMS3F 5,263 52 000 26742623 1654676 369,3849
CTE 4,850 52 000 175,09434 1026516 247 ,5371
ATM 5841 52 000 22754717 1506942 304,4001

Figura 29: Comparaciones de medias de las multas entre la CTE, la ATM y los

expertos con factor agravante.

La figura anterior muestra evidencias significativas entre los expertos considerando

factor agravante, la CTE y la ATM




5. Conclusiones y recomendaciones propuestas

Existen diferencias significativas entre las multas obtenidas de los expertos con las de la
ATM vy la CTE, sobre todo en aquellas en que ambas instituciones publicas coinciden en
valores de las multas.

Los expertos discrepan con diferencias significativas, pero el promedio de las multas de los
expertos con y sin factor agravante, se acercan en muchos items a las de la ATM y de la CTE
segin el COIP, por lo que el promedio de los expertos serd la medida de comparacidn que se
utiliza.

El sector de norte-sur tiene las menores multas en promedio segiin los expertos y los suburbios
las mds altas, pero la varianza no es muy elevada, por lo que el promedio de los 4 sectores es el
adecuado para hacer las comparaciones con las de la ATM y la CTE.

Las multas segin los expertos considerando el factor F de agravante, son las que mds se
aproximan a las de la ATM y a la CTE. por lo que sus promedios seran considerados para la
propuesta final.

Las multas de la CTE. son siempre intermedias entre las de los expertos y las de la ATM, porlo
que contribuyen a generar un promedio equilibrado entre las tres para efectos de considerarlo en
la propuesta del presente trabajo de investigacidn.

Cuando los expertos han considerado que las multas deben ser mds altas, han tomado la que
corresponde a sus célculos y si estos son més bajos, se ha considerado un promedio entre las
tres. Si las multas de los expertos han sido muy bajas, se han considerado la comtin mayor de la
CTE.yla ATM.

Se han confirmado las tres hipdtesis iniciales de que existen diferencias significativas entre las
multas de los expertos, las de la ATM y la de la CTE.

La propuesta elaborada conjuntamente con los expertos se encuentra detallada para las multas
que son significativamente diferentes, en el CUADRO II a continuacién y constituyen la
propuesta de politica de multas de trinsito, sobre aquella en que tienen discrepancias la ATM y
la CTE y que se propone sean validadas para el Ecuador.




CUADRO II: Recomendaciones del panel de expertos para la consolidacién de las

multas que difieren significativamente entre los expertos, la ATM y la CTE.

~-| CONTRAVENCIONES

EXPERTOS
(VALOR EN
5)

CIE
(VALOR EN
$)

ATM
(VALOR EN
$)

ANALISIS

Siel nivelde alcohol por
litro de sangre esde 03 a
0.8 gramos

921,24

400

400

La responsabilidad de una persona al
momento de conducir un vehiculo af
motor es muy delicada, a medida que
aumenta la tasa de alcoholemia, el
riesgo de que sufras un accidente se
incrementa. Consideramos el valor de
$ 922 que corresponde al de los
expertos, ya que en materiade trdnsito
el estado de embriaguez siempre se hal
considerado como un agravante de
cardcter [rascendental.

>0

Sielnivelde alcohol por
litro de sangre es mayor
de 0.8 hasta 1.2 gramos

1467.75

800

800

La responsabilidad de una persona al
momento de conducir un vehiculo af
motor es muy delicada, a medida que
aumenta la tasa de alcoholemia, el
riesgo de que sufras un accidente se
incrementa. Consideramos el valor de
$ 1468 que corresponde al de los
expertos, yaque en materia de trinsito
el estado de embriaguez siempre se ha|
considerado como un agravante de
cardcter trascendental.

2

Siel nivelde alcohol por
litro de sangre supera 1,2
gramos

18423

1200

1200

La responsabilidad de una persona al
momento de conducir un vehiculo af
motor es muy delicada, a medida que
aumenta la tasa de alcoholemia, el
riesgo de que sufras un accidente se
incrementa. Consideramos el valor de
$ 1842 que corresponde al de los
expertos, ya que en materia de trnsito
el estado de embriaguez siempre se hal
considerado como un agravante de

carer trascendental. |

Para las o los
conductores de vehiculos
de transporte  piiblico
liviano o  pesado,
comercial o de carga, la
tolerancia al consumo de
cualquier sustancia
estupefaciente,
psicotrépica o preparado
que las contengan es
cero, y un nivel miaximo
de alcohol de 0.1 gramos
por cada litro de sangre

1158

1200

1200

El consumo de alcohol, incluso en
cantidades relativamenie pequefias,
aumenta ¢l riesgp de verse
involucrado en siniestros viales, po
¢so en este numeral se toma en
consideracion  la  tolerancia  al
consumo de cualquier  sustanci
estupefaciente,  psicotropica 0
[E&:parado que las contengan es cero,
Las leyes sobre la conduccién bajo los
efectos del alcohol deben aplicarse
estrictamente para que sean eficaces y
alcancen todo su potencial, en
referencia podemos aplicar el valor de
$ 1200 que nos demuestra la CTE. y
la ATM. por medio del COIP.




La persona que conduzca
sin  haber  obtenido
licencia.

6093

400

400

Una de las condiciones del deber
objetivo de cuidado consiste en
encontrarse autorizado para conducir
vehiculos a motor; esta condicién
deberd verificarse a través de la|
licencia de conducir vigente, por lo
que la apreciacion de los que nos da la|
CTE y la ATM con el valor de $ 400,
deberiamos promediar con la de los
expertos ya que hay que apuntar a ser|
mds exigentes como sociedad.  El
promedio nos da $ 470.

La o el conductor que
faltle de obra a la
autoridad o agente de
trdnsito.

6774

400

400

Si se tolera la falta de respeto o laj
ofensa a las autoridades se dejard de
respetar a la sociedad misma, por lo
que expresamos el valor de los
expertos de 6} a que la person
tiene derecho a ser respetada como
tal; ahora bien, aquellos que por sus
cargos y profesiones desarrollan
actividades de cardcter piblico de
cierta trascendencia, el respeto debe
SEr Mayor.

La o el conductor, que,
con un  vehiculo
automotor, exceda los
limites de velocidad
fuera  del  rango
moderado, establecidos
en el  reglamento
correspondiente.

900,15

400

400

Nos parece conveniente un promedio
entre a el valor demostrado por los
expertos que es de 900,15, y los 400
de la ATM y la CTE, porque segiin |

EBencia Nacional de Transito, El
exceso de velocidad es una de las
principales causas de siniestros viales

La persona que conduzca
un vehiculo con una
licencia de categoria
diferente a la exigible
para el tipo de vehiculo
que conduce.

118,48

800

800

EnelReglamento a la Ley de Trdnsito
tenemos tipificadas las licencia de
conducir en su categoria como
Profesionales y no Profesionales, lo
cual nos permite tener una idea claral
de los vehiculos que se debe conducir
y st preparacién para obtenerla, por lo
que el valor adecuado seria el
promedio de los expertos con los de laf
CTE y la ATM por medio del COIP,
seria el acorde a las inobservancias a|
las leyes por parte de los infractores.
El promedio daria § 573

La persona que conduizca
con licencia caducada,
anulada, revocada o
suspendida

2502

200

200

Resulta importanie contar con la
documentacion de conducir en
vigencia, y nos acogemos a la
calificacion promedio de la multa que
nos da la CTE y ATM enel COIP, que;
son de $ 200 conlade los expertos po
las responsabilidades que se pudieran
generar de ello. El promedio de los
tres seria $140.




10

La o el gduclor de
transporte  por cuenta
propia o comercial que
exceda el nimero de
pasajeros o volumen de
carga de capacidad del
automotor.

150.8

200

Estas normas nos dan la matricula)
vehicular en referencia al nimero de
pasajeros y volumen de carga que se
permite en el vehiculo, por lo que se
recomienda el valor mayor que nos d
el COIP por medio de la CTE vy la
ATM, que es de $ 200.

6]

10

grar el wvehiculo en
zonas peligrosas como
curvas, puentes, tineles,
sin medidas de seguridad
previstas.

141,13

160

En los tineles, puentes, curvas, el
conductor deberd aplicar|
rigurosamente todas las normas de
circulacién  relativas  a  ellos
contenidas en el reglamento y
especialmente las referidas a la
prohibicién de parar, estacionar,
cambiar el sentido de la marcha,
marchar hacia atrds vy adelantar,
Ademds, deberd utilizar el alumbrado|
correspondiente, dispositivos de pre
sefializacion de peligro, donde 1
percepcion a causar el dano ey
minima, podemos decir que el valor
mds aproximado a la multa que nos|
indican los expertos es la que se debe]
considerar v que es de $140.

La o el conductor gue
desobedezca las érdenes
de agente de trdnsito.

303,16

120

La conducta irrespetuosa hacia los)
agentes de trdnsito puede constituir
una infraccion o delito en los casos|
mis extremos, donde nos acogemos al|
valor de la ATM que es de § 400.

La persona que conduzca
un vehiculo sin las placas
de identificacion
correspondientes.

516

La circulacién de vehiculos sin placas|
de identificacion por las vias del pais
se estd haciendo un problema social,
por lo que el dano que genera es alto]
v se sugiere acogerse al valor que
emite la ATM que es de § 400.

La o el conductor que
conduzea el vehiculo en
sentido contrario a la via
normal

19608

120

El dafio detectado por la contravia es|
minimo, lo cual nos lleva a la
reflexién que si el dano es minimo laj
sancién debe de ser considerada alta,
donde los expertos nos sugieren que el
valor de esta contravencion oscila en
los 5 196 08.

La o el conductor de
motocicleta que
transporte  un  ndmero
superior de personas

189,54

Las politicas de trdnsito en referencial
a los motociclistas que se desarrollan
en cada una de las ciudades del pais
son cada vez mds dristicas, debido
la imprudencia de los conductores,
por lo que el valor que da la ATM de
5 400 nos ayudaria a garantizar a que
el dano causado por los infractores
disminuya la accidentabilidad en las
vias.




La o el conductor que

El parque automotor en el pais ha
crecido de una forma acelerada, por lo|
que las invasiones a los carriles
exclusivos de la metrovia se han
incrementado en toda hora del dia

16 |invada el carril de la 159,04 400
metrovia. una multa que nos da la ATM que es
de § 400, por lo que el dafio que se
cause a ser detectado seria alto.
Se  enfatiza mucho en  esta
contravencion, por el valor que da la
ATM de § 800 ayudado a que el dafio
La o el conductor de que se producia a la sociedad en las|
17 | vehiculo pesados que 88.27 200 vias ha disminuido, por lo que se

circule por zonas
restringidas.

sugiere continuar con este valor, para
que asi se erradique en su totalidad la|
circulacién de vehiculos pesados por
lugares restringidos.
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ANEXO 1: Cuestionario de investigacion de las percepciones de los expertos en trinsito
(muestra de 1 experto)

DANO )
N. CONTRAVENCIONES 1 - ;l:(il;gofmmn _ MULTA
$10000 o (DANO/PROBABILIDAD)

*100

Si el nivel de alcohol por litro de sangre 29

esde 0,3 20,8 gramos 21 138

Si el nivel de alcohol por litro de sangre
es mayor de 0.8 hasta 1 2 gramos

(&1

64 41 156

Si el nivel de alcohol por litro de sangre

84 51 165
supera 1,2 gramos

Para las o los conductores de vehiculos de

transporte piblico liviano o pesado,
comercial o de carga, la tolerancia al
consumo  de  cualquier  sustancia 22 200
estupefaciente, psicotrdpica o preparado
que las contengan es cero, y un nivel
maximo de alcohol de 0,1 gramos por
cada litro de sangre

La persona  que conduzca sin haber 49 22 923
obtenido licencia.

La o el conductor que falte de obra a la 98

. P 95 103
autoridad o agente de trinsito.

La o el conductor que, con un vehiculo
automotor, exceda los limites de
7 | velocidad fuera del rango moderado, 84 a5 28
establecidos en el reglamento
correspondiente..

La persona que conduzca un vehiculo con
una licencia de categoria diferente a la
exigible para el tipo de vehiculo que
conduce.

64 78 82

La persona que conduzca con licencia 69

caducada, anulada, revocada o suspendida 58 115

La o el conductor de transporte por cuenta
propia o comercial que exceda el niimero
de pasajeros o volumen de carga de
capacidad del automotor.

79 89 89

Parar el vehiculo en zonas peligrosas
11 | como curvas, puentes, tineles, sin 72 78 92
medidas de seguridad previstas.

La o el conductor que derrame en la via
12 | publica sustancia o materiales deslizantes, 64 28 229
inflamables

La o el conductor que transporte material
13 | inflamable o peligrosa en vehiculos no 28 20 140
acondicionados para el efecto

La o el conductor de un vehiculo que
14 | circule con personas en el balde, 84 85 99
pisaderas, estribos, etc.

La o el conductor de transporte. publico
15 | que realice el servicio de transporte. cuyo 44 89 49
vehiculo no porte franja de seguridad

La o el conductor que desobedezca la

ordenes de agente de transito %0 78 115




La persona que adelante a otro vehiculo

17 | en zonas prohibidas: curvas, puentes, 44 78 56
tineles, etc.
La o los conductores de vehiculo de

18 | transporte. Escolar que no porten los 52 78 67
elementos distintivos.

19 Lao ‘el conductor que falte‘de palabra a la 78 53 134
autoridad o agente de transito
La o el conductor que con un vehiculo

20 | exceda dentro de un rango moderado los 68 98 69
limites de velocidad permitida
La o el conductor que conduzca un

21 | vehiculo y no cumpla con las normas y 58 48 121
condiciones técnicas adecuadas
La o el propietario de un automotor que

22 | confie la conduccién a personas no 40 58 69
autorizadas
La o el conductor que transporte carga sin

23 | colocar en los extremos banderines rojos 78 78 100
en el dia o luces en la noche
La o el conductor y los acompafiantes de

24 | motocicletas, motos, etc. Que no utilicen 93 78 119
el casco de seguridad.
La persona que conduzca un vehiculo sin

25 | las placas de identificacién 38 78 49
correspondientes.
La o el conductor que conduzca el

26 | vehiculo en sentido contrario a la via 78 98 80
normal
La o el conductor que detenga o

27 | estaciones un vehiculo en lugar prohibido 90 45 200
para dejar o recibir pasajero
La o el conductor que estacione un

28 | vehiculo sin tomar las precauciones o lo 42 22 191
deje abandonado

29 Laf} el conductor de un taxi que no utilice 48 27 218
taximetro
La o el conductor de un vehiculo que no

30 | utilice el cinturén de seguridad y no exija 80 22 364
al acompaifiante

3] Le‘loclt‘:ouduclorguc haga cambio brusco 38 20 48
o indebido de carril
La o el conductor de transporte. Publico

32 | que cargue combustible cuando se 90 84 107
encuentra prestando servicio
La o el conductor que lleve en sus brazos

33 | o en sitios no adecuados a personas, 40 48 83
animales u objetos
La o el conductor que conduzca un

34 . . 45 93 48
vehiculo sin luces
La o el conductor que no respeta el

35 | derecho preferente de los ciclistas en los 42 78 54
desvios, avenida
La o el conductor que invada el carril

36 | asignado para uso exclusivo de los 58 80 73
ciclistas
La o el conductor de motocicleta que

37 | transporte un ndmero superior de 80 90 89

PErsonas




38

La o el conductor que deje en el interior
del vehiculo a nifios, sin supervision

38

25

152

39

La o el conductor que invada el carril de
la metrovia.

89

95

94

40

La o el conductor de un vehiculo que no
lleve en el mismo un botiquin, extintor

59

25

236

41

La o el conductor que estacione un
vehiculo en lugares prohibidos

79

35

226

42

La o el conductor de un vehiculo que
transporte nifios sin las correspondientes
seguridades

75

24

313

43

La o el conductor que en caso de
desperfecto mecdnico no use o coloque
triangulo de seguridad

40

45

89

+

La persona que conduzca vehiculos con
peliculas antisolares

35

45

78

45

La o el conductor que utilice el teléfono
celular mientras conduce

45

28

161

46

La o el conductor que presta servicio de
transporte. Urbano que circule con las
puertas abiertas

55

38

145

47

La o el conductor de vehiculo pesados que
circule por zonas restringidas.

55

48

115

48

La persona que conduzca un vehiculo
automotor sin portar su licencia de
conducir

55

35

157

49

La o el conductor que use inadecuada y
reiteradamente  la bocina u  otros
dispositivos

45

25

180

50

La o el conductor de transporte. Publico
de servicio cuyo vehiculo circule sin los
distintivos e identificacién reglamentarios

50

35

143

51

La o el conductor que no utilice el
cinturén de seguridad.

55

25

220

52

La o el ciclista 0o motociclista que circule
por sitios en los que no este permitido

70

65

108

53

La o el propietario de un vehiculo que
instale, luces, faros o neblineros en sitios
prohibidos del automotor

50

75

67




ANEXO II: Propuesta de los expertos comparada con las contravenciones y multas en

Colombia

PROPUESTA ANALIZADA DE LAS INFRACCIONES DE TABLA DE INFRACCIONES SEGUN EL CODIGO NACIONAL DE
TRANSITO EN EL ECUADOR TRANSITO TERRESTRE DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA
EXPERTOS | CTE ATM .
CODIGO DESCRIPCION VALOR | VALOR
IN.-| CONTRAVENCIONES | VALOR EN | VALOREN | VALOR . .
3 ¢ ENS INFRACCION INFRACCION 2020COP| 2020 §
Si el vl de alcokol P Eaean s
¥ Conductr bajo el milyo del
1 So:mde sangreesde | 021,24 400 400 | F-GRADOO aleohol o bajo los efectos de | 2.633.400 676,78
et sustancias psicoactivas.
Si el nivel de aleohol Ci“';:“"'“‘h“‘“
por litro de sangre e et @ 1)
2 | 46775 | 800 | 800 | F-GRADOI | Conducir bajo el infhujodel | . 1353,57
mayor de 0,8 hasta 1.2 aleobol o bajo los efectos de 5.266.800
E sustancias psicoactivas.
Embriaguez-Segundo
S1el nivel de alcobol Grado Conducir bajo el $
3 | por litro de sangre 18423 1200 1200 | F-GRADOII | mflujo del aleohol o bajo los 10.53.600 2707,14
supera 1,2 gramos efectos de sustancias o
psicoactivas,
Embriaguez-Tercer Grado
Conducir bajo el mfluo del
aleohel o bajo los efectos de
sustancias paicoactivas. 51 se
P“‘I ]";e';;e trata de conductores de
MR L vehiculos de servicio pablice,
pliblinol.tvimool de transporte escolar o de
pesado, comeresal o da m.de
e R cmdmuon. ]amul?}'e]
consumo de cualquier penodo de ’“"’.“"’."”" & § .
- sostaes niagebilorie 1158 1200 1200 | F-GRADO III| licencia 2 duphicard. En 21.067.200 §3414
S ) todos los casos de
P las - embnaguez o alcoholena el
go. e vehiculo sera mmovilizado.
de sloohol de 0.1 El estado de embnaguez o
czd:a fitro de alcoholema se establecera
E P mediants una prusba que no
S cause lesién, la cual serd
determmada por el Instituto
de Medicina Legal v Ciencias
Forenses
La persona que Gutar un vehiculo sm haber
5 | conduzez sin haber 6093 400 400 D-01 obtenido la licenciade | $877.803| §226
obtemdo licencia. conduccion




La 0 el conductor que
falte da cbraala
autondad o agente de
transito.

6774

La o el conductor que,
conun vehiculo
automotor, exceda los
limmites de velocidad
fuera del rango
moderado, establecidos
a1 ¢l reglamento
comespondiente.

900,15

La perzona que
conduzea un vehiculo
con una licencia de
categoria diferente ala
exigible para el tipo de
vehiculo que conduce.

11848

D2

Conduetr un vehiculo que,
sin la debida la autorizacidn,

3¢ destine 2 un servicto
diferants.

§877.803

§226

La persona que
conduzea con licencia
caducada, anulada,
revocada o suspendida

25,02

200

200

Conduerr wn vehiculo con la

licencia de conduceitn
vencida.

§234.080

$60

10

La o el conductor de
transporte por cusnta
propia o comercial que
axcedz &] numaro de
pasajercs o vohmmen de
carga de capacidad del
automotor.

1508

200

200

1

Parar el vehiculo en
zomas paligrosas como

curvas, puentes, tineles,

sm medidas de
seguridad previstas.

141,13

160

160

Estacionar un vehiculo sin

tomar las debidas
precaucionss,

§438.900

§113

1

La o &l conductor que
derrame en la via
publica sustancia o
materiales deslizantss,
mflamables.

207,52

160

160

13

La o el conductor que
transporte matenal
mflamable 0 palizrosa
en vehiculos no
acondicionados para el
efecto

463,56

160

160




La o el conductor de un

vehiculo que circule con Transportar pasajeros en el
14 i e e 3718 160 160 Ci7 slmtin da oo carsionsta $438900 S1I3
pisaderas, estnbos, ete.
La o el conductor de
transporte publico que
realice el servicio de
15 iransporte eayo vekicnlo 238 160 160
no porte franja de
La 0 ¢l conductor que No acatar las sefiales o
16 | desobedezca la ordens: | 303,16 120 400 Cil requenimientos impartidos | $438900 |  $113
de agente de tranaito por los agentes de transito
p|ieontinbamms| o0 | g9 |1 pasos anivel ycrcesno | $877803 | $226
prohlbldas_: o, regulados o al aproximarse a
i, sk, ok Dé b cima de wa cossa
La o los conductores de
vehiculo de transporte Conducir m vehiculo escalar
18| escolar que no porten 65,16 120 120 sin el permuso respectivo o | §438.900 §113
loz elementos loz distmtivos reglamentarios
distintivos. Clé
La o el conductor que
falte de palabraala
19 P T n 120 120
transito
La o ¢l conductor que
con un vehiculo exceda Conductr un vehiculo a
20 | dentro dz un rango 276,75 120 120 29 velooidad supenorala | $438900| §113
moderado los limutes de maxma permitida
velocidad permitida
No realizar la revision
La o ¢l conductor que teemico-mecanica en el plazo
conduzea w vehiculo ¥ legal establecido o cuando el
21 | no cumpla con la: 182,38 120 120 €35 vehiculo no se encuentre en | $438.900 §113
nomas v condiciones adecuadas condiciones
téenicas adscuadas tecnico-macanica o de
emuzion de zases.
Lao ¢l propietano de wn
automotor que confis la
2 i 1526 120 120
no autorizadas
La o el conductor que
transporte carga sin Poner un vehiculo en marcha
23 | eolocar en los extremos | 62,55 120 120 C3 s las precancionas para | $478900 | §113
banderines rojos en el evitar choques

dia o luces en la noche




La o el conductor y los

acompariantes de
24 | motocicletas, motoz, 259,28 120 120
ete. Que no utilican el
caseo de sezundad.
La persona que ; R
conduzea un vehiculo Conducr . Tmlo .
25 | sin s placas de 516 120 | 400 B3 pacasosmelpemiso | ¢y 000 | g
idenificacicn vigutz expodido por b
correspondientes. atoridad s trmsito
m%&u Transitar en sentido confranio
26| MTEAETENTO | 10608 | 60 | 120 | D3 | aletipuldopumalavia | $877803| §26
m confrario alavia S
La o el conductor que ; .
detenza 0 estacione m D!]# Shewm———
S aitios distimtos de los
27 | vehiculo en lugar 88,08 60 60 C19 §438900| 13
probibido para dajar o demmad_us par las
rectbir pasajero aoridades
La o el conductor que
estacione un vehiculo
28 | smn tomar las 151,02 60 60
precauciones o lo deje
abandonado
Conducir w vehiculo
autorizado para prestar
La o el conductor de servicio publico con el
29| taxi que no uhlice 1244 60 60 C18 taximetro dafiado, con lo: | $438900| §113
taximetro sellos rotos o etiquetas
adhesivas con calibracion
vencida o adulteradas
La o el conductor de
vehiculo automotor que
tenga segim los
reglamentos. la No utilizar ef emturdn de
30| obligacion de contar con |  102,2 60 60 6 segwidad por parte delos | $433500| §113
cinturones de segundad, ocupantes del vehiculo
y 1o exyja el uzo de aste
2 518 SUAD0S 0
acompatiantes.
Conducir realizando
La o el conductor que maniobras altamente
31 | haga cambio brusco o 1504 60 60 D7 peligrosas e imesponzables | $877.803 |  §226
indebido de camil que pongan en pelizroa las

personas o las cosas,




Proveer combushble a

La 0 el conductor de vehiculos de servicio publico
transporte publico que con pasajeros a bordo. $
32 | cargue combustibla 205,53 El Adicionalmente, deberd ser 1316700 §338
cuando se encuentra suspendida la hicenciade | 7
prastando zervicio conduceion por un termino
de seis (6) mezes
Lz o el conductor que
lleve 2n sus brazos o
33 | sitios no adecuados 2 39746
personaz, animales u
objatos
Condueir un vehiculo sm
luces 0 sin Jos dispositivos
La o el conductor que luminosos de posicion,
34| conduzea un vehiculo 60,6 D8 direccionales o de freno, 0 | $877.803 [  §226
sm luces con alzuna de ellas danada,
en las horas 0 circunstancias
en que lo exize este codigo
La 0 el conductor que El conductor que no respets
1o respeta el derecho la pralacion de paso en
35 | preferents de los 38,04 Hos intersecciones o giroso | $146300 [  §38
ciclistas en los desvios, segin Ja clasificacion de las
avenida vias
Condueir un vehiculo sobre
Lz o el conductor que aceras, plazas, vias
imata o arl asguado .| peatonales separadores,
36 : 56,32 D3 bermas, demarcaciones de | $877.803 | §226
g exckiivo de ' canalizacion, zonas verdes o
Jo cclisas vias espaciales para vehiculos
10 motorizado
La o el conductor de Conducr motocicleta sm
motocicleta que . observar la: normas
7 ks 18954 4 atiblari o o §438500 S113
superior de personas nacional de transito terrestre
La o el conductor que
deje 2n &l mtanior del
] T
supervision
La 0 el conductor que
39| invada el camil de la 159,04
metrovia
La 0 el conductor de wn
vehiculo qua no lleve en
40 i 36,81
extmtor
Lauﬁcond’u:tulque Estacionar w vehiculo en
41| estacione un vehiculoen| 63,28 Q stios peoibidos §438900( I3

lugares prohibidos




Viajar los menores de doz (2)

La o el conductor de m . ;
: los en ol asiento
vehiculo que transporte e
42 | mifios sin las 1329 4 40 g |Posteiorsinhacersodena ¢ 0apy | g5
comespondientes !]ﬂ.a o —"
i segundad y que pemifa su
e fjacion a dl
No portar el equipo de
La o el conductor que prevencion y saguridad
a1 cazo de desperfacto establecido en &l codizo
43 | mecdmico nousa 0 126,27 40 40 Cll nacional de transito terrestra | § 438,900 §113
coloque triangulo de o 21 la reglamentacion
seguridad comespondients
Condueir un vehiculo con
44| conduzea vebiculos con | 856 I} 40 plo | Vdrospolmizdos, o0l e
Sesin isslon entmtados ummdoa sn
portar el permizo respactivo.
Usar sistemas moviles de
comunicacion o teléfonos
SoEa s instalados en os vekiclos al
45 T 2232 40 40 C38 momento de conducrr, | $438900 §113
fnce exceptuando 51 estos son
utilizados con accesorios o
equipos awiliares,
La o el conduetor que
presta sanvicio de : :
46 | trnsporte whanoque | 15736 | 40 40 c10 WC‘“’O \:‘.’w““‘d’“"l"aﬁ;’; $438900| $113
circule con las puertas
abierta:
La 0 el conductor de Transitar por sifios
vehieulo pesados que restringidos o en horas
47 claodle ot somas 88,27 4 800 Cl4 probibidas por I autoridad $438900| §113
restringidas competente
La parsona que El conductor
Er queno porte la
8 ?m“‘“_"‘h“"“ 1257 8 4 H0) | licencia de trinsito, ademis | § 146300 38
—" “;’ml’"‘“_““ el vehiculo serd inmovilizado
Utilizar radios, equipos de
somdo o de amplificacion a
La o el conductor que vohimenes que superen los
use madecuada y - decibeles maximos
49 T 38,94 20 20 23 wbiblacidon por b $234.080 $60
1 otros dispositivos autoridades ambientales de
1gual forma utihizar pantallas,

proyectores




50

La o el conductor de
transports publico de
servicio cuyo vehiculo
circule sin los
distintrvos &
identificacién
reglamentarios

27,56

20

20

Af

Transitar sin los dispositivos
luminosos requendos

§117.040

51

La o el conductor que
no utilice el cinturon de
segundad.

53,52

20

20

52

Laoeleichistao
motociclista que circule
por sitios en Jos que no
este pemutido

88,9

20

20

A8

Transitar por zonas
prohibidas

§117.040

53

La o el propistario de un
vehiculo que mstale,
luces, faros o neblineros
en sitios prohubidos del
automotor

20

20

HO8

El conductor que porte luces
exploradoras en la parte
posterior del vehiculo.

§ 146300




ANEXO III: Propuesta de los expertos comparada con las contravenciones y multas en

Pera

-

TABLA DE INFRACCIONES SEGUN EL REGLAMENTO DE TRANSITO DE LA REPUBLICA
PROPUESTA AMALIZADA DE LAS INFRACCIONES DE TRANSITO EN EL ECUADOR DEL PERU
M| CONTRAVENCIONES :f::m vaL;TnEm ¢ m;':“ FALTA INFRACCION CALIFICACION| MONTOS/ | MONTO'§
Conducir con presencia d
aloohol en la sangre en
proporein mayor a lo previsto
§i o aive]de aleohol por en el Codigo Panal, o los
1 (lirodesangrees de03a 14 400 400 M2 | efectos d estupefacientes, MuyGrave | 215000 | 64461
0.8 gramos ‘naredtions v/o alueindgenos
comprobada con el examen
Tespectiv o por negarse al
mismo.
Conducir con presencia d
alechol an a sangre en
proporcidn mayor a lo previsto
o ik zneledignPwl_pbtjnlm
7 | litro de sangre es mayer 16175 800 800 Mot 'f“'f”d"j"""ﬁ.“".“"’ MuGeave | 430000 | 126923
de 08 hasta 1) grams aareicosyf aeindgencs
" ¥ comprobado con el examen
Tespectivo o por negarse al
mismo ¥ que haya participado en
mn aceidents da transito.
Conducir con presencia de
aloohol en la sangre en
proporcidn mayor a lo previsto
Si e vl dealeohol por en el Codizo Penal, 0 byjo los
o efectos de estupefacientss, .
3 |bodesmgempen 12 | 18923 120 oo | ome (ot ?almam MopGrve | 430000 | 126923
Lo comprobado con el examen
Tespactvo o por negarse al
‘mismo ¥ que haya participado en
1 aceidente de tranato.
Paralaz 0 los
canductores de vehiulos . .
: Conducir con presencia de
de ransprte piblico
Iviano o pesado, ookl .!.nl;:f: 1:1 sl
i e el il P obio s
& | cualquier sustaneia 1158 1200 20 | wo ‘f“’??d"fmﬁ.“*‘.““’ MuyGrave | 430000 | 126923
sstupefacients, S FO g
peicolipica o regarade mmbladomﬂmm
que las contengan es cero, “M““Wm_ﬂ
ymmvel mivmode MY g s gt
aleshal de 0,1 gramos por wasiinids i
| | cadalito s s




La persona que conduzea
«in haber obtemdo
Leanen,

6033

M3

Condueir un vehieulo automotor
sin tener licencia d conducir o
penmiso proviaional,

Muy Grave

2,150.00

B4461

La ol conductor que
filtedsobrala
antordad o agente de
transito,

5714

400

La o el conductor que,
con un vehiculo
antomator, exceda los
limites de velocidad fuera
del rango moderad,
establecidos enel
reglamento
correspondiente.

900,15

400

La persona que conduzea
1 vehiculo con una
Licencia de categoria
diferents 2 la exizible
para el tipo de vehiculo
que conduce.

11848

800

800

Ms

Condueir un vekiculo con
Licencia de Condueir cuya clase
0 catagoria po comesponds al
vebiculo que condue.

Muy Grave

215000

E4h6L

La persona que conduzea
con lieeneia cafueada,
amlada, revocada o
suspendida

50

0

200

M4

Conductr vehiculos estando la
licemeia de conduei refenida,
suspendida o estando
inhabilitado parz obtener icencia
de condueir.

Muy Grave

4300.00

128923

10

La o ¢l conductor de
ransparte por cusnia
propia o comercial que
exceda ¢| mimero de
pasajeros 0 volumen de
carga de capacidad del
Jatomotor.

1508

0

200

)

Parar el vehiculo en
2oua: peligrosas como
curvas, puentes, ineles,
s madidas de sapuridad
previstas,

14113

160

160

Moé

Estacionar en las curvas, puentes,
tineles, zomas ectrachas delavia,
pasos amivel, pasos 2 desuuvel en
cambios de rasante, penientes
cruces de ferocaml.

Muy Grave

103200

30941

12

La 0l conductor que
derrame en |a via publica
sustaneia o materiales
eslzates infarnables

013

160

160




Lo ¢l conductor que

transporte matena]
inflamable o pelizrosa en
13 S 46356 160 160
acondicionados para el
electo
Curcular transportando personas
Lao el conductor de wn e |a parte exterior de 2
vehioulo que cireule con camocaria o pemuty qus . z
14 i ng 160 160 030 sesilapate b i Grave 3400 103.14
pisaderas, estribos, ete. a(s) personals) transportada(s)
enal vehieulo.
Lol conductor de
transporte piblico que
realice ol senvicio de
15 ———y B 160 160
10 port franja de
segundad
Desobedecer laz indicacionss
La o ¢l conductor que sobre el franeito que ordensel
16| desobedezca la ordenes 33,16 120 400 NI |efictrvode laPoliciaNacional | MuyGrave | 51600 | 15471
de agents de transito del Peni asignado al control del
Lz persona que adelante 3
ofro vehioulo en zonas Adelantar o sobrepasar en forva .
17 i 195,36 120 120 (0L saidids 2 o wiicss Grave 34400 103.14
puentes, tinsles, sfc.
Lz 0 los conductores de
vehioulo de tramsporte
18 iz il 5,16 120 120
elementos distmfivos,
Lao ¢l conductor que
falte de palabraa la
19 I — 1 120 120
transito
Lz ol conductor qua con
1 vehicnlo exceda derro No respetar los linates maxcmo o
20 { de un rango moderado los 76,15 120 120 M0 | minimo de velocidad Muy Grave OO | 13006
limites da velocidad sstablecidos,
permuitida
Condueir un vehiculo con
Lao el conductor que i :
conduzea un vehiculo v hm;;s:mde
2w cumpla o |i! s 182,38 10 120 M9 heasoliicn mall g m&o, MuyGrave | 103200 | 30941
o previa inspeccion téenica
adecuadas

vehicular.




Lao el propistano de wn
automotor gque confe a

Pl I 1526 V| |
auforizadas
Lao ] conductor que
transports carga sin Trangportar carasin s
23 | eolocar an bos enfremos 6255 10 120 | M3 |dispouitvos e syeitno MoGrve | 51600 | 147
bandenmes rojos enel dia segundad esablecidos
ohuces en [anoche
Conduer un vebieuly de
Lo dcnmtry ks e, con el
: categoria L3, simtener pusto
Wd! caseo de sezwidad o anteoos , : .
24 | motouiets motos e | 25908 bl w | @ Gave | MO0 | 108M
Qo oy pcore, .20 ke
st parabnizas: o permitr que kog
" demnds ocupantss 1o tengan
st cse d sepuidad
La persona que conduzea
1 vebiculo sin s placas o1 | Ciealarsin plaes e rodje 0 i@ .
pi) P 516 10 0o | o P MuyGrave | 51600 | 18471
comespondientes.
Lao el conductor que
% ﬁfﬁxi 1508 0o om | o mﬁmmd Mt | S50 | 47
nomual
Lao ¢l conducter que
detengza 0 esfacione m :
1| ok g B0 0o oo | ﬁﬂm"..i o | | s
roubid pradear o '
el pasgero
Lao el conducter que
B Et:;ﬁ”: 510 0| o | mdm@m Goe | M| LA
lo deje abandomsdo
Lao el condhetor de
29| fa que no utlice Y 60 0

taxmetro




En vehiculos de Las categorias M

¥, 50 llevar pusstoel cinturon
de sezundad y/o pemutiy que los
Lao el conductor de wn ocupantes del vehioulo no Lo
vehieulo autemotor que ublicen en oz casos en g, de
tenga segin los acuerdo con a5 normas vigentas,
reglamentos, a exiifa tal oblizacién, En
30 | oblizacian dz costar con 1022 80 ] 628 | vehieudos automotores ds la Grave W00 | 1084
cinturones de sezundad v catogoria L3 no contar con
no exja ] w0 deaste 3 cinfuones de sezundad paralos
18 Sa0s asientos de los pasajeros o no
aompaantss, {emer 1m0 o mas saportes fijados
230 esfructura que pemutana os
pasaleros aarse ds ellos mienfras
<00 fransportados.
elemps Ciralr e s e
31 | haga camhio brusco 0 1504 80 ] = —— - Grave W00 | 10844
idzhido de cam] o
Lao el conductor de Abastecer de combustible w
transports piblico que vabiculo del servacio de
32 | cargue combustbla 0553 60 80 MO |transportepublico depasajeros | MuyGrave | 51600 | 15471
cuando se encuentra con parsonas 2 bardo del
prestandy servicio vehicalo.
Lao¢l conductor que
v en sus brazs o an
33 | tios no adecuados a M4 60 0
personas, anmales u
objetos
Conducir un vehiculo que o
Lao el conductor que cuenta con Jas Juces
34 | conduzes un vebieulo sm 60,6 60 60 G0 | dispositvos retromeflactrvos (rave 34400 10814
luces previstos an os reglamentos
pertimentes,
Lao¢l conductor que o
raspeta &l deracho
i - 38,04 60 60
en log desvios, avemida
La o el conductor que
mvada el caml asiguado Crealar por vias o pistas . :
% para uso exclurvo de Jog %3 b @ o exclustvas pana bieicletas. e e (| e
celistas
La o el conductor d
motocicleta que
i trmsyrt mnimen 18954 60 400

superior d personas




Lao el conductor que
deje en ol mferior del

38 . P 45408 60
supenision
Laoel conductor que
39 | mvada el caml dela 159,04 40
metrovia
Laoel conductor de un
vehiculo que no lleve en
40 Uniiia o 36,81 40
|| estutor
Estacionar ¢ vehiculo en zomas
La ol conductor que probubidas o nigidas seializadas
41 | estacione m vehiculo en 63,28 40 (40 [0 smlas seales de sezunidad Grave W00 | 1034
Iugares probubidos reglamentarias en caso de
EMATZENC
Laoel conductor de wn
vahiculo que transports
42 | nifios sin Jas 1329 40
comespondiantas
segunidades
No utilizar |as luces miermitentss
de emerzencia de wn vehioulo
La o el conductor que en cuando se detiens por razones de
2220 de desperfacto fusrza mayor, obstaculizando ol
43 | mecdnico no use 0 12627 40 G615 | tramsto, 0100 colocar los Grave 34400 1034
cologue tnangulo de dizpositivos de seguridad
segundad reglamentarios cuands el
vehiulo gueda mmovlizado en
la via piblica.
Conducrr vehiculos que fangan
lmas o vadnos polanizades o
La persona que conduzea 2
4| el co el %6 40 a0 mm&gﬂ Grave W | 10
del vehiculo, sin |2 auforizacion
comespondients.
Conducr un vehiculo sando
La o el conductor que aliim dispositrvo méval u objeto
45 | utilice el teléfono celular 02 40 G180 | portitl que mphique dejar de Grave 34400 103.14
‘migniras conduce conducir con ambas manos sobre
el volante da direccidn
Laoel conductor que
presta servicio de
46 | transporte. whano que 15736 40
cireus con las puertas

abiertas




4

La ol conductor de
vehieulo pesados que
cureule por zonas
restrmgidas

8827

40

800

La persona que conduzea
1 vehieulo automotor st
portar su licencia de
conducrr

1257

40

40

M40

Condueir un vehieulo conla
licencia de conducir vencida

Muy Grave

2500

6446

43

La o el conductor que use
inadecuaday
reteradamente la bocma
uotros dispositivos

3894

20

20

Utilizar |2 bocinz para [lamar la
atencion en forma mmscesana,

Leve

5156

50

La o el conductor de
transporte publico de
servicio cuyo vehiculo
cireule sin Jos distintivos
eidentification
reglamentanos

2756

2

20

5l

Lao el conductor que no
utilice &l cmturdn de
seguridad,

3332

20

2

52

Laoeleicstao
por sitios en los que no
esté permitido

889

20

2

5

[t

L L automons

Laoel propietano de m
vehiculo que mstals,
luces, faros o neblmeros
en sitios prohubidos del

20

20
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