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RESUMEN

La ciudad de Yaguachi ubicada en la provincia del Guayas enfrenta una problematica
de tipo socioeconomico provocado por la falta de transporte urbano publico, puesto que
en dicho lugar el Unico medio con el que cuenta son las tricimotos, el mismo que
establece precios a su conveniencia sin respetar lo que la ley determina, lo que afecta
directamente a los ingresos de sus habitantes y a su calidad de vida. Para escritores y
analistas la existencia de transporte urbano de forma masiva da origen a las
negociaciones, puesto que se necesita del transporte para movilizarse de un lugar a
otro, ademas contribuye al crecimiento econémico, expansién y modernizacién de una
0.00Ciudad.EIl propésito de realizar este estudio de tipo explicativo, exploratorio,etc.es
buscar solucion a este problema mediante la creacion de una Empresa Publica de
Transporte Terrestre Urbano, la misma que sera administrada por La municipalidad de
Yaguachi, cuyos beneficiarios directos son los habitantes de la &rea urbana de la
Ciudad por el servicio que reciben y ademas por los beneficios que se generan para la
ciudad, entre otros se mejora la imagen de la ciudad y lo mas importante crean nuevas
fuentes de empleo .Al aplicar esta propuesta se soluciona un problema de tipo social lo
que permite contribuir al desarrollo socioeconémico del pais y cumplir con los
parametros establecidos en la constitucion vigente de la republica y el plan nacional del
buen vivir.

Palabras claves.

Crecimiento economico

Ahorro

Desarrollo socioeconémico

Movilizacion

Expansion y modernizacion

Ingresos
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ABSTRACT

The Yaguachi's city located in the province of the Guayas faces a problematics of
socioeconomic type provoked by the lack of urban public transport, In this alone place
exist tricimotos, the same one that establishes prices to his convenience without
respecting what the law determines, which it affects directly to the income of his
inhabitants and to his quality of life.

For writers and analysts the existence of a massive urban transport gives rise to the
negotiations, since transport is required to move from one place to another and
contributes to economic growth, expansion and modernization of a city in order to make
this explanatory type study, exploratory etc.es find solution to this problem through the
creation of a Public Company urban Land Transport, the same to be administered by the
municipality of Yaguachi, whose direct beneficiaries are the inhabitants of the urban
area city by the service they receive and also by the benefits generated for the city,
including improving the image of the city and most importantly create new jobs. applying
this proposal solves a social problem which allowed to contribute to the socioeconomic
development of the country and meet the parameters established in the current

Constitution of the Republic and the National Plan of live good.

Key words.

Economic growth

Saving

Economic development
Mobilization.

Expansion and modernization

Income
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INTRODUCCION

La Ciudad San Jacinto de Yaguachi tiene muchos afios que se ha constituido como
Canton, muchos mas que otros Cantones de la Provincia del Guayas,por ende su
desarrollo econdmico deberia ser de mayor nivel, sin embargo este no es el caso de
Yaguachi debido a que tiene un retraso econdmico de 43 afios en relacion con la
situacion de esos cantones, careciendo de muchos servicios basicos como:
alcantarillado, un hospital moderno y un servicio de gran importancia como es la
transportacion urbana. En esta ciudad no existe un transporte urbano de tipo masivo lo
que genera una serie de inconvenientes, entre ellos, precios altos, dificil movilizacién de
un lugar a otro, afectacién a sus ingresos e inseguridad.

El medio de transporte que existe en la Ciudad son los triciclos y tricimotos, mediante la
observacion, las encuestas y las entrevistas realizadas a sus habitantes el 76%
coincide que el medio mas utilizado son las tricimotos, los mismos que operan de forma
monopolica, motivo por el cual se procedié a realizar un recoleccion de datos que
fundamenten el desarrollo de este proyecto. La Ciudad de Yaguachi necesita un
transporte urbano como es el caso de Milagro, El Triunfo, Duran, etc que al contar con
este servicio satisface una necesidad prioritaria de sus habitantes el uso de transporte
urbano masivo y mejorar de su imagen como Cantones.

Para definir la solucion a este problema se procedié a realizar las debidas encuestas,
entrevistas que permitan tener una vision clara de la problematica, y se lleg6 a la
conclusion de que la mejor alternativa para solucionar es la instalacion de una
Empresa Publica de Transporte Terrestre Urbano administrada por la municipalidad
de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi.

La aplicacién de esta empresa permite cumplir con las exigencias establecidas por el
gobierno el mismo que establecio que todos los gobiernos autbnomos descentralizados
deben encargarse de la administracion del transporte urbano y Yaguachi no es la
excepcion. La competencia de la transportacion urbana serd asumida por parte de
Yaguachi en el 2015, es por que nace la idea de instalar esta Empresa publica para
adelantarse a la normativa ya establecida. Ademas el gobierno contribuye con el

financiamiento de la misma y que su aplicacion es segura. En otros Cantones de Pais
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ya se aplicado esta empresa Publica como es el caso de Quito, Guayaquil, Cuenca y
actualmente Loja.

El objetivo principal de esta investigacion es mejorar la movilizacion de los habitantes
de la Ciudad de Yaguachi, su calidad de vida y generar fuentes de empleo que
aumenten su poder adquisitivo, ademas la investigacion es de tipo exploratorio, puesto
gue no ha sido estudiado por otras personas. Al momento de realizar las encuestas se
definio la muestra y su aplicacion fue de tipo aleatorio.

La meta de este proyecto es poder contribuir a la solucion de un problema y que el
mismo sea objeto de estudio para otros estudiantes que deseen dar solucién a un

problema igual o similar al desarrollado en esta proyecto.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.1 Problematizacion: Origen y Descripcion

La Ciudad San Jacinto de Yaguachi conformada por la cabecera cantonal Yaguachi
Nuevo y sus parroquias: Pedro J. Montero, Virgen de Fatima y Cone, alcanzo su
cantonizacién el 21 de Julio de 1833 con el nombre de Olmedo, para luego el 27 de
Enero de 1997 tomar el nombre de San Jacinto de Yaguachi en honor a su patrono.
Este Ciudad ocupa el cuarto lugar de los principales cantones de la provincia del
Guayas.

En la actualidad se observa que Yaguachi después de su cantonizacion los gobiernos
autbnomos descentralizados no han contribuido al desarrollo socioeconémico del
mismo, existiendo una diversidad de problemas que impiden que tenga un desarrollo
igual o superior a los demas cantones de la provincia del Guayas, lo cual, a criterio de
especialistas, éste Ciudad tiene retraso de 43 afios.!

Uno de los principales servicios que demanda una poblacion es el transporte urbano, la
Ciudad de Yaguachi no es la excepcion, el nivel de demanda de transporte es alto al
sumar 16.083 habitantes en la ciudad, de los cuales en su mayoria no cuentan con
vehiculo propio para su movilizacién, hacen uso del Unico medio de transportaciéon
urbana que oferta sus servicios para cubrir la necesidad, el cual es la tricimoto, que se
ha convertido en un monopolio dentro de este mercado, son los duefios de estos
vehiculos los que fijan los precios a su conveniencia sin que exista una entidad que se

encargue del control y regulacién de los mismos.

'prensa El Libertador



Cabe recalcar que no todas las tricimotos pertenecen a una asociacion, estas Ultimas
no estan legalizadas y aun més, no cumplen con los requerimientos establecidos por la
Comision de Transito del Ecuador para poder funcionar.

La transportacion es una de las necesidades prioritarias para una Ciudad, mas el
precio que se paga por la utilizacién de este servicio en la ciudad de Yaguachi es muy
elevado a tal punto que por 1Km de recorrido se paga $1 situacion que afecta a la
economia de los Yaguachenses.

Segun datos obtenidos por el INEC en su ultimo censo del afio 2010 se determind que
el ingreso promedio de los habitantes de la ciudad es de $ 300 mensuales, Ios mismos
que son destinados para cubrir las necesidades béasicas.

Este estudio pretende evidenciar esta problemética relevando aquellos aspectos que
inciden en que el problema citado se agudice mas, y buscar alternativas para que el
servicio de transporte en la ciudad de Yaguachi aumente, ya que al existir mayores
ofertantes de transporte disminuiria el precio de la transportacion dejando asi de afectar
a la economia de los habitantes de la ciudad. Ademas que esto servira para mejorar la
imagen de la ciudad y permitir el desarrollo que debe de tener Yaguachi.

1.1.2 Delimitacion del Problema

El siguiente estudio se lo realiza:

Pais: Ecuador
Region: Costa
Provincia: Guayas

Ciudad: San Jacinto de Yaguachi.

El universo al cual esta dirigido nuestra investigacion son las personas mayores de 18
afios de edad y a su vez dicho estudio contara con informacion bibliografica y
lincogréfica, la misma que no sera mayor a 5 afios de antigliedad.

1.1.3 Formulacién del Problema

¢,Como incide el costo de la transportacion urbana en la economia familiar de los

habitantes de la Ciudad de Yaguachi?



1.1.4 Sistematizacion del problema

¢La demanda insatisfecha de transporte en relacion a la oferta esta ocasionando que
los precios de este servicio sean elevados en la Ciudad de Yaguachi?

¢Por qué el tipo de transporte que tiene la Ciudad Yaguachi no satisface las
necesidades que tienen sus habitantes?

¢De qué manera afecta un monopolio de servicio de transporte urbano al nivel de sus
precios en la Ciudad de Yaguachi?

¢,Como incide el no otorgamiento de permisos de funcionamiento en la existencia de
una cooperativa de transporte urbano?

1.1.5 Determinacion del tema

Estudio de la influencia que tiene el costo de transportacion urbana en la economia
familiar de los habitantes de la Ciudad deYaguachi.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo General

Analizar la incidencia del costo de la transportacion urbana en la economia familiar de
los habitantes de la Ciudad de Yaguachi, mediante la aplicacion de herramientas
investigativas que permitiran desarrollar estrategias de mejoramiento a este sistema de
movilizacion de la ciudad de Yaguachi.

1.2.2 Objetivos Especificos

1. Determinar si la demanda insatisfecha de transporte en relacién a la oferta esta
ocasionando que los precios de este servicio sean elevados en la ciudad de
Yaguachi.

2. Analizar si el tipo de transporte que tiene la ciudad Yaguachi no satisface las
necesidades que tienen sus habitantes.

3. Determinar la manera que afecta un monopolio de servicio de transporte urbano
al nivel de sus precios en la Ciudad de Yaguachi.

4. Analizar como incide el no otorgamiento de permisos de funcionamiento en la

inexistencia de una cooperativa de transporte urbano.



1.3

JUSTIFICACION

El presente estudio lo hemos escogido debido a la presencia de una problema
socioeconOmico que existe en la Ciudad de Yaguachi originado por la falta de un
sistema de transporte masivo urbano que a su vez con la realizacion de
investigaciones de forma amplia y minuciosa se busca alternativas de solucién a
este problema que permitira mejorar la economia familiar de sus habitantes. La
existencia de un sistema masivo de transporte urbano permite la facil movilidad de
las personas en una Ciudad como es el caso de las principales Ciudades del Pais
como es Quito y Guayaquil de tal manera que contribuyan al desarrollo
socioeconémico de la poblacion, sin embargo ese no es el caso de la Ciudad
deYaguachi debido a que la deficiente transportacion urbana por la que
atraviesa su poblacion origina la presencia de un monopolio, debido a que
demandan el servicio y esta no es atendida satisfactoriamente lo que origina que
el medio que existe tenga precios elevados. Desde el punto de vista econémico
cuando un bien es demandado de forma considerable y este bien no cubre dicha
demanda se ocasiona un desequilibrio econémico, por ende trae consecuencias
gue afecta al nivel de precios y este es el caso que enfrenta la Ciudad de Yaguachi
puesto que en dicho lugar solo existe un medio de transporte urbano que son las
tricimotos, en donde la cantidad demandada de este bien es mayor a la cantidad
ofertada lo que ocasiona que los precios sean elevados.

Otro de los problemas que genera la no existencia de un sistema masivo de
transporte urbano es el dificil acceso de permisos de legalizacion a cooperativas,
esta restriccion se da a la falta de un censo de poblacién que debe hacer la
Comision de Transito del Ecuador que por motivos desconocidos no se lo ha
realizado, ademas este tipo de problema también es generado por la falta de
control del Gobierno Autonomo descentralizado del Municipio de Yaguachi (GAD)
guien deberia mostrar preocupacion por esta necesidad insatisfecha. Motivo por el
cual el gobierno a través del Ministerio de transporte y Obras publicas ( MTOP)
ente regulador del transporte publico urbano de acuerdo al Cddigo Organico de
Ordenamiento Territorial y Administracion Descentralizada (COOTAD) determiné

gue las municipalidades asuman las competencias de transporte urbano cuya
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medida que se aplicara para la Ciudad de Yaguachi a partir del 2015, durante este
lapso de tiempo el municipio debe aplicar medidas correctivas a este problema y
es por esto que se realiza esta investigacion que permitira contribuir a toma de
decisiones por parte de las autoridades pertinentes ademas de beneficiar a la
poblacion con dicha investigacion se les facilita el trabajo al municipio puesto que
ya no tienen que gastar recursos ni tiempo en realizar este estudio para poder

aplicarlo.



CAPITULO Il

MARCO REFERENCIAL

2.1 MARCO TEORICO

2.1.1 Antecedentes historicos

“El Museo Vintage de Bogota Colombia comenta sobre los inicios de la transportacion
urbana en ésta Ciudad cuentan que al inicio los usuarios estaban cansados del servicio
que prestaba la TRANVIA, este era el unico medio de transportacion que hasta la fecha
existia, este medio de transporte tardaba mucho tiempo en movilizar a los usuarios,
pero es en el afio de 1884 cuando llegan los primeros vehiculos urbanos de madera
arrastrados por caballos a esta ciudad traidos desde Inglaterra para mejorar el sistema
de transporte en Bogota.

A los inicios de la llegada de los primeros buses, los precios por prestacion de este
servicio eran muy altos, pero se exigia que el precio que se pague sea acorde con las
distancias recorridas, al no hacerse efectiva su peticion realizaron huelgas exponiendo
que preferian no hacer uso de este medio a pagar cifras tan altas por aquello.

En el afio de 1900 aparecen los carros eléctricos dejando obsoletos a los vehiculos
arrastrados por los animales, estos solo quedaron para transportacién de cargas, al
llegar en esta época la Primera Guerra Mundial hizo que afectara dicha nueva
transportacion ya que estos vehiculos eran importados desde Europa, el precio de los
pasajes subieron afectando asf a los usuarios."?

Marcelo Mandariaga un escritor guayasense escribi6 el libro denominado “Las Tranvias
de Guayaquil” Ecuador en el que se recolecta informacion acerca de la historia de la
transportacion en esta ciudad, comenta que el Ferrocarril del Sur se construy6 en el afio

de 1871 en el Ciudad Duran, el cual transportaba pasajeros hasta el Ciudad Milagro.

®Museo Vintage, Transportacion Urbana, 2009.



Existia otro ferrocarril denominado el Costanero, que transportaba a los usuarios desde
Guayaquil hasta Salinas, esto sucedi6 en el afio 1923.

En este mismo afio la Empresa El Salado, presta servicio de transportaciéon con una
linea de traccion animal en la Avenida 9 de Octubre desde la Plaza Rocafuerte hasta un
parque en el estero Salado. En el afio 1833 John Stephenson crea la primera linea de
carros urbanos adquiriendo también las lineas del salado e importando varios tranvias a
esta Ciudad. Esta linea recorria desde el Malecon, Plaza Colén hasta Rocafuerte,
regresando por una calle paralela unas cuadras mas alla. En la década de los 50 llegan
los buses urbanos a esta ciudad, mejorando asi la transportacion en Guayaquil una de
las ciudades principales del Ecuador.?

“En el libro Guayaquil Memorias Urbanas escrito por Efrén Avilés Pino comenta el
inicio de la Metrovia, la cual inici6 el afio 2007 en el Gobierno Municipal de Jaime
Nebot, con el objetivo de mejorar el orden de la transportacion urbana en esta ciudad.*
La Ciudad Milagro es otro de los cantones de la provincia del Guayas que ha
desarrollado su transportacion urbana, este inicia en el afio de 1968, cuando este
contaba con una sola linea de transportacion urbana y con 10 colectivos que recorrian
todo el Ciudad. En el afio de 1990 llega la era de modernizacion en la cual se adquieren
10 buses mas para crear una segunda linea que realice un recorrido por las calles
donde no transitaba ningan bus urbano. En el afio 2000 se reunen 20 socios con el
animo de superarse y de hacer progresar la transportacion urbana en este Ciudad
determinaron realizar un préstamo para por lo menos modernizar el 50% de los buses,
pensando en el servicio que se le presta a la comunidad. Hasta el afio 2010 se habia
logrado modernizar el 80% de los buses que transitan en este Ciudad que son
alrededor de 50 buses, ademas pensando en el beneficio de los usuarios los buses que
transitan por las universidades realizan un recorrido hasta las 22:30 denominado
servicio nocturno.®

El Sr. Mario Miranda Presidente de la Asociacion de Tricimotos en el Ciudad San

Jacinto de Yaguachi, nos cuenta los inicios de aquel transporte en este Ciudad, este se

3Las Transvias en Guayaquil, Marcelo Mandariaga, 2010.
“Memorias Urbanas, Efrén Avilés Pino, 2009

> Cooperativa de Transporte Urbano Milagro, Historia del Transporte Urbano en Milagro, 2009



instala como triciclos debido a la necesidad de los Yaguachenses de transportarse
dentro del Ciudad para realizar las actividades que a diario realizan los habitantes.

En el afio 2005 cambian este medio por tricimotos que es una adaptacion de un triciclo
a una moto que a diferencia de los antiguos triciclos tienen mayor capacidad para
transportar y mayor velocidad.

2.1.2 Antecedentes referenciales

El transporte urbano es un medio importante con que debe contar cualquier ciudad y
Ciudad del pais, es por esto que se lo considera como elemento fundamental en el
desarrollo economico de un Estado dicha afirmacion es ratificada por Susana del
Carmen lllescas Ochoa ex alumna de la Escuela Superior Politécnica de Litoral en su
Proyecto de Tesis en el que indica: “El transporte es un elemento constitutivo de la vida
rural, y asi como su mejoramiento contribuye a elevar la calidad de vida de la poblacion
en regiones distantes. En el Ecuador el sector del transporte rural ha estado
tradicionalmente descuidado, mostrando importantes déficit que parecen ser

dificilmente manejados o simplemente ignorados, sin considerar los significativos costos
756

sociales que esta situacién genera.”.La transportacién tiene una estrecha relacién con
la economia debido a que este sector es el camino a la realizacibn de negocios,
produccién y reduccién de costos en relacibn a movilidad a su vez permite la
modernizacién y Expansion de una Ciudad, Pais o Regién para Gonzalo Duque
Escobar en sus articulo denominado “Introduccion a la Economia de Transporte” afirma
gue el transporte se encuentra relacionado con la economia, a tal punto que se puede
afirmar que el transporte, como cualquier otra actividad productiva, es parte de ella: sin
la funcion del sistema de transporte, no se puede dar el bien econdmico, puesto que la
infraestructura se constituye en un factor de produccién, y la movilidad en un
determinante del costo y del mercado.”

Otro aporte a este tema es el de Armando Serrato Tapia alumno de la universidad
Michoacana de San Nicolas de Hidalgo de Morelia en su proyecto de tesis analizé La
importancia del transporte urbano colectivo en el desarrollo socioeconémico de la

ciudad de Morelia, en el que expresa que el transporte urbano colectivo para una

®0Ochoa lllescas, Susana del Carmen : Proyecto de desarrollo para mejorar el sistema de transportacion interprovincial analisis de
ruta Guayaquil-Salitre-Vinces. Quito, Guayaquil, Ecuador,2007.



ciudad es fundamental en su economia y ayuda a incrementar las riquezas de la
misma, ya que permite el libre intercambio de ideas, conocimientos y productos
comerciales.

Serrato ademas comenta que el exceso de oferta de transporte masivo afecta a la
ciudadania ya que no permite una movilizacion adecuada, al contrario produce retraso a
la llegada de los lugares de destino, y embotellamiento vehicular, aun mas cuando el
transporte privado también es medio de movilizacion dentro la ciudad.

Concluye que para ayudar a estabilizar la economia de una ciudad debe de existir un
equilibrio de oferta y demanda del servicio de transporte. Para él los ofertantes obtienen
ganancia al ser solo los indicados segun el nidmero de habitantes, es cuestion de
analizar comenta mientras mas sea la cantidad de ofertantes que exista menor sera la
ganancia que obtengan, como en todo negocio expresa.

Otra causa a esta problemética son los bajos sueldos que inciden en la necesidad de
utilizar transportacion publica urbana debido a que las personas no cuentan con
cantidades considerables de dinero para poder utilizar un transporte privado lo que
obliga utilizar un medio de transporte publico masivo, en muchas empresas, locales
comerciales u organizaciones no respetan las disposiciones establecidas por el
gobierno puesto que este fija un salario basico sin embargo este no se cumple para
muchas personas el salario depende de su nivel de estudio pero como toda
organizaciéon existe la explotacion de personal que perjudica a su economia familiar
version ratificada por Susana lllescas que en su tesis dice :“Las causas estructurales
gue determinan la problematica del transporte rural es la cuestion de los bajos sueldos
y salarios, que devengan la mayoria de los usuarios, primordial para comprender
estructuralmente la probleméatica del transporte rural, la crisis permanente del sistema
del transporte tiene un factor decisivo en los bajos salarios nominales que paga en
general el sector privado y el Estado a los usuarios del mismo.””

Dentro del analisis sobre las causas de este problema también se considera la
contaminacion del medio ambiente es por eso que para La revista Mexicana El poder

del consumidor en su publicacion “La Contaminacién ambiental en Morelia acaba dia a

"Ochoa lllescas, Susana del Carmen : Proyecto de desarrollo para mejorar el sistema de transportacion interprovincial analisis de
ruta Guayaquil-Salitre-Vinces. Quito, Guayaquil, Ecuador,2007.



dia con sus habitantes “de Octubre del 2008 en la que se menciona que una ciudad
debe tener un medio de transporte que no contamine a la misma, lo que un usuario de
transporte busca es movilizarse en este caso dentro de la ciudad no enfermarse por la
contaminacion que causan los gases que emiten la existencia de exceso de vehiculos
gue ofrecen sus servicios de transporte, expresa Alejandro Caudillo escritor de la
revista. Menciona ademas que una ciudad con exceso de buses no tiene una
transportacion eficiente, ya que causa muchos problemas como destruccion de las
calles que no se encuentran adecuadas para soportar el peso de cientos de buses que
a diario lo transitan, este es el caso de Morelia en México que tiene un exceso de 100
buses lo que ocasiona varios inconvenientes como el mencionado anteriormente,
ademas de la inmensa contaminacion ambiental emitida en su mayoria por el exceso de
transportes urbanos. Para los Morlenses esta es una situacidn preocupante los
ciudadanos a diario sufren de enfermedades ocasionadas por la contaminacién, se han
realizado estudios argumenta Caudillo del cual se concluye que son los buses urbanos
los principales emisores de contaminacion en esta ciudad, ademas asegura que los
ciudadanos piden a gritos un estudio en el que se determine la cantidad de buses que
deberia de existir en una ciudad como Morelia que cuenta con 729.279 habitantes y
que cubra las expectativas de los consumidores.... En nuestro Pais si las personas
cuentan con un medio de transporte urbano que los lleve a recorrer grandes distancias
sea por diferentes motivos les permitird reducir costos en el pago de pasajes, tiempo al
no tener que caminar Yy sobre todo no contaminar el medio ambiente. Al utilizar un
medio de transporte publico méas alla de una necesidad sea un incentivo para aquellas
personas que les gusta utilizar transporte privado para recorrer pequefas distancia
puesto que el uso indebido de este transporte genera mayor emision de gases toxicos
gue un bus con capacidad de 40 personas y es por eso que “Petroecuador en su
articulo denominado ¢Fomentar el uso de transporte publico ayuda a realmente al
medio ambiente? dice: Hoy por hoy en la mayoria de las ciudades occidentales existen
buenos sistemas de transporte publico pero no lo suficientemente notables para que el
ciudadano deje a un lado el transporte privado. El transporte privado es una de las
causas que suele destruir el medio ambiente en el que vivimos, produciendo una mayor

contaminacion. Uno de los principales objetivos de las instituciones publicas para
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prevenir estos hechos es reducir al maximo la utilizacion del transporte privado y
promover mas el uso del transporte publico.”

2.1.3 Fundamentacion

Fundamentacién Socioldgica.

El presente estudio estara direccionado al transporte para lo cual se debe definir ciertos
aspectos importantes dentro del proyecto. Se considera que el transporte es una
actividad del sector terciario, entendida como el desplazamiento de objetos o personas
de un lugar a otro en un vehiculo (medio o sistema de transporte) que utiliza una
determinada infraestructura.

Esta ha sido una de las actividades terciarias que mayor expansion ha experimentado a
lo largo de los ultimos dos siglos, debido a la industrializacién; al aumento del comercio
y de los desplazamientos humanos tanto a escala nacional como internacional; y los
avances técnicos que se han producido y que han repercutido en una mayor rapidez,
capacidad, seguridad y menor coste de los transportes.

“Transporte publico urbano

Los transportes urbanos procuran el desplazamiento de personas de un punto a otro en
el seno de las Ciudades. La gran mayoria de las areas urbanas de tamafio medio o
grande poseen algun tipo de transporte publico urbano. En muchos paises el servicio es
generalmente de responsabilidad de las municipalidades, aunque los municipios
puedan conceder licencias 0 concesiones de prestacion a empresas 0 a particulares.
Ademas de que el transporte urbano es parte esencial de una Ciudad, propicia la
reduccion de la contaminacion ambiental, ya que su presencia conduce al empleo de
menos automoviles para el movimiento de personas, permitiendo el desplazamiento de
aquellos que no tienen medios para adquirir un auto y necesitan recorre largas
distancias hasta el lugar de destino.

Tiposde transportes urbano

e AutobUs.- Los autobuses son el medio de transporte mas utilizado en los

servicios publicos urbanos por su gran flexibilidad y por constituir una buen

SPETROECUADOR. http://www.petroecuador.com.ec/medio-ambiente/fomentar-el-uso-del-transporte-publico-ayuda-realmente-al-
medio-ambiente/, extraido 1 de Diciembre del 2012
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opcién econdmica. Los autobuses tienen la capacidad moderada de entre 70 y
100personas/vehiculo.

e Tranvia.- Los tranvias son vehiculos que se mueven son rieles empotrados en el
pavimento de la calles, alimentados con energia eléctrica, via cables de
conduccion instalados o lo largo de la ruta o por tercer riel para no alterar la
imagen urbana. Pueden transportar mas pasajeros que un autobus convencional
y de manera general no contaminan el medio ambiente.

e Metro.-El metro se recomienda cuando los autobuses o los tranvias no alcanzan
atender de modo efectivo y eficiencia la demanda de transporte de pasajeros en
ciertas rutas de la ciudad. El metro suele circular en subterraneo (tineles).”

e Buses.-El bus es el medio de transporte mas utilizado para los desplazamientos
dentro del Ecuador. Practicamente se puede llegar a cualquier punto del pais con
tan solo tomar uno o dos buses. Los precios varian de acuerdo a la distancia y al
servicio.”*°

e Microbus.- Vehiculo mas pequefio que un autobuis con un nimero reducido de
viajeros.

e Buseta.-Vehiculo automaovil de tres metros de ancho y entre siete y ocho de
largo para el transporte de entre 20 y 25 pasajeros sentados.

“Importancia del sistema de transporte urbano

e Los trasportes dan empleo y aportan al PIB

e El sistema de transporte es un medio por el que los productores y consumidores
se ponen en contacto, es un elemento esencial del mercado que a su vez, es un
elemento fundamental de la produccion y el desarrollo econémico.

e Las redes de transportes son el medio por los que circulan los flujos que dan
lugar a las redes urbanas y a su jerarquia.

e Los sistemas de transportes son los medios por los que se interrelacionan e

intercomunican las sociedades.”?

9(TRANSPORTE PUBLICO URBANO)

VILLAMARIN TOAPANTA Ménica Janneth. (2007). FORTALECIMIENTO DE LA COOPERATIVA DE TAXIS “EL BATAN” A
TRAVES DE LA GESTION ADMINISTRATIVA POR PROCESOS, Quito.

"GEOPRESS: www.catedu.es/geografos/images/.../temitas.../transporte_temita, extraido el 8 de Diciembre del 2012
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“Ventajas y desventajas del transporte publico urbano

Ventajas

Los transportes publicos son mucho mas eficaces que los transportes individuales
en términos de consumo de energia.

Facilitan la circulacion, un autobls por ejemplo, puede transportar a mas de a 60
personas utilizando la misma superficie que dos coches que por término medio
estan ocupadas por 1,08 personas.

No ocupan espacio de aparcamiento.

En proporcién a los viajeros que llevan, ocupan mucho menos espacio, consumen
menos energia en su Uso, cONsSUMenN Menos recursos en su construccion, que el
automovil privado.

En el caso de los transportes publicos con carril reservado o subterrdneo no
sufren problemas de atascos o retenciones.

Pueden requerir, segun el medio utilizado, inversiones importantes. Sin embargo,
el automovil privado también requiere inversiones muy cuantiosas (calles, tuneles,
autopistas, sitio para aparcamiento, etc.), que en muchos casos pueden estar
financiados con impuestos.

El autobus, el tren o el metro se presentan como medios de locomocion que
facilitan el transporte alejado del estrés que genera el automovil.

El uso del transporte publico es la decision mas ecoldgica y solidaria en el caso

de los desplazamientos dentro del casco urbano.

Desventajas

Somete a los individuos a horarios. Se le critica la rigidez de horarios y trayectos.
Limita el transporte de equipaje.

En muchas ocasiones, el transporte esta saturado y no puedes disponer del
servicio. No estan disponibles en todo momento, y sobre todo no estan

disponibles en el momento en que los necesitamos.
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e Existe una importante influencia mediatica sobre el uso del transporte privado,
convirtiéndole en un instrumento de libertad y de admiracion social, lo que
perjudica el uso del publico.

e Falta de higiene en muchas ocasiones.”*?

Uno de los Paises que enfrentan parte de estas desventajas es Argentina en donde el

Centro de investigaciones de estadistica aplicada de la ciudad de Buenos Aires realizd

un estudio de transporte urbano en mencionada ciudad, en las que publican las

principales desventajas que ofrece el transporte publico masivo, después de la
realizacion de encuestas dentro de Buenos Aires se obtuvo que el principal problema
que aqueja a la ciudadania es la inseguridad que ofrece este servicio tanto a nivel
delincuencial como por los accidentes de transito que ocurren por tratar de llegar
primeros a los lugares de destino, como segundo problema tenemos a el precio del
pasaje o tarifa que no es el adecuado segun la investigacion , el mal estado de las
unidades también se encuentra entre los principales problemas ya que se menciona
que existen unidades destruidas que aun se encuentran en circulacion y que incluso no

dan buena imagen . La existencia de pocas unidades en esta ciudad también disgusta a

los habitantes porque se tiene que esperar de 10 a 15 minutos para coger el siguiente

bus lo que ocasiona retraso.

La ciudad de Yaguachi del cual se realiza nuestra investigacion tiene similares

problemas con su transportacion aunque este no cuenta con buses urbanos como

transporte cuenta con los tricimotos que aquejan en similares situaciones a los
ciudadanos.

“Medios de transportes urbanos utilizados en Ecuador

Dentro de Ecuador existen diversas formas de transporte a continuacion se nombran

los siguientes:

e Autobus

e Buses

e Microbus
e Metrovia

2Maldonado, Diana:(10 de Noviembre de 2010) http:/ruizmijangosdiana.blogspot.com/2010/11/ventajas-y-desventajas-del-
transporte.html, extraido el 8 de Diciembre del 2012
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e Ecovia

e Tricimotos
“LAS TRICIMOTOS
Son aquellas unidades dotadas de tres ruedas contraccion a motor, incluidos en el
transporte terrestre comercial de pasajeros como servicio alternativo- excepcional y que
trasladan personas de un lugar a otro mediante el pago de una Tarifa establecida por la
Comision Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en lugares donde
|.u13

sea segura y posible su prestacion, sin afectar el transporte publico o comercia

“Las cooperativas y compariias de transporte terrestre

A nivel nacional se ha hecho costumbre crear o conformar las COOPERATIVAS DE
TRANSPORTE en las diferentes modalidades para el servicio publico-popular, que
dicho sea de paso y desde luego respetando el criterio de todo ciudadano, dirigente
transportista o autoridad que tenga que ver con la actividad del transporte.

Las cooperativas son sociedades de derecho privado, formadas por personas naturales
o juridicas que, SIN PERSEGUIR FINALIDADES DE LUCRO, tienen por objeto
planificar y realizar actividades o trabajos de beneficio social o colectivo, a través de
una empresa manejada en comun y formada con la aportacion econémica, intelectual y
moral de sus miembros.”™*

“En una de las ediciones de la Revista “El Ombligo de la Luna” de la ciudad de México
se publicé un andlisis de la importancia Social y Econdmica que tiene los sistemas de
transporte en mencionada ciudad.Para ellos el transporte publico abre un sinnimero de
oportunidades para aquellas personas que se valen por si misma pero que no poseen
un vehiculo, o no estan en la edad oportuna para conducirlo, ésta es una de las
externalidades positivas que nos brinda la transportacion urbana.

Un bus urbano llega a los lugares mas remotos dé ésta localidad sin tener en las manos
cantidades altas de dinero para pagar por su transportacion. La disminucién de los
gases toxicos que emiten los millones de automoviles que circulan en México es otra de

las externalidad positiva que ofrece la transportacion urbana, ya que como ley se

B(TRANSPORTE PUBLICO URBANO)
* DR. MIRANDA, Carlos :http://www.derechoecuador.com/index.php?option=com_content&view=article&id=5346:el-transporte-
terrestre-en-el-ecuador&catid=32:derecho-cooperativo&ltemid=420, “Derecho Ecuador”, extraido el 26 de Noviembre del 2012
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determind en ésta ciudad que los buses que circulen deben tener una emisién maxima
de cinco afios atrds y que use como combustible diesel para disminuir la
contaminacion.”*

La transportacion urbana abre caminas para que los habitantes tengan mayor calidad
de trabajo, estudio, recreacion sin necesidad de poseer un vehiculo.

‘La Revista Venezolana “Economia Pais” analiza |la importancia de que Venezuela
cuente con un sistema de transporte urbano eficiente, para Carlos Arturo Guisarre
columnista de ésta revista menciona que una ciudad que no cuenta con un sistema
publico de transporte no es una ciudad eficiente, ya que el no contar con aquello, hace
que las personas lleguen tarde a sus labores diarias y asi se presente dificultades en la
produccion de bienes y servicios. Es este el motivo por el que las grandes empresas
optan por otorgar a sus empleados buses privados que los recojan por los sitios mas
cercanos a sus hogares, ellos creen que si la movilizacion de los empleados la dejan en
manos de los buses urbanos perderian mucho mas dinero que pagarles un bus
privado.”®

“La Universidad Técnica del Rosario de Bogota Colombia comenta sobre la importancia
que tiene el transporte colectivo en este pais, expone que la importancia econémica de
este transporte es que posibilita la reproduccion de la fuerza laboral a través del
desplazamiento masivo de la mano de obra pieza fundamental para el desarrollo
productivo de una ciudad.

El transporte urbano ayuda al desarrollo diario de las actividades que realizan los
Colombianos, beneficiAndose varios actores los usuarios por ejemplo que buscan rutas
rapidas, precios bajos, buen servicio, a los propietarios que buscan mayores ganancias
ya aumentar el nimero de buses y los gobernantes que brindan un servicio publico
eficiente para la ciudadania.”’

2.2 MARCO LEGAL

Para el desarrollo de esta investigacion se cumple con la Ley de Transito de Transporte
Terrestre y Seguridad Vial renovada en el 2011l, en dicha ley se escogi6 los articulos que

cumplen con esta investigacion la misma que a continuacion se detalla

!® Revista “El Ombligo de la Luna”, México, 2009.
!® Revista “Economia Pais”, Venezuela, 2011.
"Universidad Técnica del Rosario, Bogota, 2011.
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En el Capitulo V de las Competencias de las Municipalidades de la Ley de Transito de
Transporte Terrestre y Seguridad Vial renovada en el Afio 2011 se determind.
Articulo 44.- Las Municipalidades deberan, planificar, regular y controlar el uso de la via
publica en areas urbanas del Ciudad, y en las areas urbanas de las parroquias rurales
del Ciudad.
Planificar y ejecutar las actividades de control del transporte tterrestre, transito y
seguridad vial que le correspondan en el ambito de su juridiccion, con sujecion a las
regulaciones emitidas por los organismos de transporte terrestre, transito y seguridad
vial.
Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, interactuando las decisiones
con las autoridades de transito.
Articulo 45.- Todo Ciudad que cuente con cincuenta mil o mas habitantes conforme las
cifras de proyecciones oficiales de Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, la
municipalidad asumira de forma progresiva la planificacion, regulacion y coordinacion
del transporte terrestre, transito y seguridad Vial.
La regulacién del uso de vias que conecten vias cantonales con vias intercantonales o
interprovinciales, se coordinara obligatoriamente con la Comision Provincial de Transito
y Municipios competente.
Articulo 46.- El transporte terrestre automotor es un servicio publico esencial y una
actividad econdmica estratégica del Estado, que consiste en la movilizaciéon libre y
segura de personas o de bienes de un lugar a otro.
Articulo 47.- El transporte terrestre de personas o bienes respondera a las condiciones
de responsabilidad, universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad, seguridad,
calidad y tarifas equitativas.
Articulo 51.- Para fines de aplicacion de la presente ley , se establecen las siguientes
claves de servicio de transporte terrestre:

% Pdblico

s Comercial

« Por cuenta propia

« EIl Estado garantizara la prestacion del servicio de transporte publico en forma

colectiva de personas y bienes dentro del territorio nacional.
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% Prohibese toda las formas de monopolio y oligopolio en el servicio de transporte
terrestre . La Comision Nacional regularé las formas de prestacion del servicio
conforme a la clasificacion prevista en esta ley.

Articulo 54 .- La prestacion del servicio de transporte atendera los siguientes aspectos:

e La proteccion y seguridad de los usuarios, incluida la integridad fisica,

psicologica y sexual de las mujeres, adolescentes, nifias y nifios.*®
Plan Nacional del Buen Vivir
El proyecto esta orientado a cumplir con el objetivo nimero 3 del actual Plan Nacional
del Buen Vivir el mismo que determina: Mejorar la calidad de vida de la poblacion
Ecuatoriana, a su vez dentro de este objetivo se han planteado politicas y lineamientos
gue a continuacion se detalla:
Politica 3.7. Propiciar condiciones de seguridad humana y confianza mutua entre las
personas en los diversos entornos.
e. Modernizar las capacidades estatales de seguridad interna en términos de
eguipamiento, tecnologia, comunicaciones, indumentaria, transporte y demas bienes y
servicios estratégicos relacionados, preferentemente producidos por la industria
nacional especializada.
Ley Antimonopolio en Ecuador
En nuestro pais se prohibe el monopolio en el cual existe un solo oferente que en este
caso serian los tricimotos, posee un gran poder de mercadoy es el Unico en una
industria dada que posee, un servicio determinado y diferenciado.Esta es aplicada en
la Ley Organica de Regulacién y Control de Poder de Mercado la cual fue aprobada el
13 de Octubre del 2011 con el objetivo de terminar con este abuso hacia los
demanantes.
2.3 MARCO CONCEPTUAL
Accesibilidad.- La accesibilidad es el grado en el que todas las personas pueden
utilizar un objeto, visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus

capacidades técnicas, cognitivas o fisicas.

8 AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO: Ley de Competencias de las Municipalidades de la Ley de Transito de Transporte
Terrestre y Seguridad Vial, Ecuador, 2012.
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Aparcar.- Detener la actividad o el trabajo sobre un asunto con la intencién de
retomarlo mas adelante.

AutobUs.- Los autobuses son el medio de transporte mas utilizado en los servicios
publicos urbanos por su gran flexibilidad y por constituir una buena opcién econdémica.
Los autobuses tienen la capacidad moderada de entre 70 y 100 personas-vehiculo.
Buses.-El bus es el medio de transporte mas utilizado para los desplazamientos dentro
del Ecuador. Practicamente se puede llegar a cualquier punto del pais con tan solo
tomar uno o dos buses. Los precios varian de acuerdo a la distancia y al servicio.
Buseta.- Vehiculo automovil de tres metros de ancho y entre siete y ocho de largo para
el transporte de entre 20 y 25 pasajeros sentados.

Calado.- Es la profundidad sumergida de una nave en el agua. En un puerto es la altura
gue alcanza la superficie del agua sobre el fondo.

Contaminacion ambiental.- Se denomina contaminacién ambiental a la presencia en
el ambiente de cualquier agente (fisico, quimico o bioldgico) o bien de una combinacién
de varios agentes en lugares, formas y concentraciones tales que sean o puedan ser
nocivos para la salud, la seguridad o para el bienestar de la poblacion, o bien, que
puedan ser perjudiciales para la vida vegetal o animal, o impidan el uso normal de las
propiedades y lugares de recreacion y goce de los mismos.

Continuidad.- Un universo de ficcibn es un conjunto de conceptos, historias,
personajes y poblaciones ficticias que funcionan como un todo homogéneo y
cohesionado.

COOTAD.- (Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia vy
Descentralizacién) .Consiste en fundir en un solo cuerpo legal las normas que deban
regir la actividad administrativa de los gobiernos auténomos descentralizados,
permitiendo simplificar y unificar las distintas leyes que los regularon en razéon del
anterior orden constitucional.

Demanda.- Cantidad de un bien o servicio que un individuo o grupo desea, dado un

precio.
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Desarrollo economico.- Proceso de crecimiento de una economia caracterizado por
innovaciones tecnolégicas, aumentos en la productividad y cambios sociales que suele
ir acompafnado por un mejor reparto de la renta y riqueza

Devengar.- Principio por el cual todo ingreso o gasto nace en la etapa de compromiso,
considerdndose en este momento ya como incremento o disminucion patrimonial a
efectos contables y econdmicos.

Economia.- Ciencia que estudia la forma de asignar entre los individuos una serie de
recursos, por lo general limitados, para la satisfaccion de sus necesidades.

Ecovia.- Es un proyecto que contempla la implementacion de autobuses modernos que
circularan por carriles exclusivos dentro de una Ciudad.

Ejecutar.- Es el momento en el cual se lleva a cabo el trabajo del proyecto, conforme al
plan del mismo, el cual se estableci6 previamente.

Estiaje.- El estiaje es el nivel de caudal minimo que alcanza un rio o laguna en algunas
épocas del afio, debido principalmente a la sequia.

Externalidad.- Efecto negativo o positivo de una produccién o consumo por los cuales
no se efectla ningun pago.

GAD.- (Gobierno Autébnomo y Descentralizado).Se encarga de priorizar las
potencialidades, capacidades y vocaciones de sus circunscripciones territoriales para
impulsar el desarrollo y mejorar el bienestar de la poblacién, e impulsaran el desarrollo
territorial centrado en sus habitantes, su identidad cultural y valores comunitarios.

Inec.- Se encarga de los lineamientos y resultados estadisticos de informacion
importante para el pais. Lleva adelante procesos de levantamiento de informacion
necesaria para la toma de decisiones, como por ejemplo el censo poblacional.
Jurisdiccion.- Es la potestad, derivada de la soberania del Estado, de aplicar el
Derecho en el caso concreto, resolviendo de modo definitivo e irrevocable una
controversia, que es ejercida en forma exclusiva por los tribunales de justicia integrados
por jueces autobnomos e independientes.

Metrovia.- Es un sistema de autobus de transito rapido que funciona en las ciudades

del Ecuador por ejemplo Guayaquil.
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Microbus.- Vehiculo mas pequefio que un autobls con un numero reducido de
viajeros.

MTOP.- (Ministerio de Transporte de Obras Publicas)entidad rectora del Sistema
Nacional del Transporte Multimodal formula, implementa y evallda politicas,
regulaciones, planes, programas y proyectos que garantizan una red de Transporte
seguro y competitivo, minimizando el impacto ambiental y contribuyendo al desarrollo
social y econémico del Pais.

Monopolio.- Es una situacion de privilegio legal o fallo de mercado, en el cual existe un
productor (monopolista) oferente que posee un gran poder de mercado y es el Unico en
una industria dada que posee un producto, bien, recurso o servicio determinado y
diferenciado

Oferta.- Cantidad de un bien o servicio que un productor desea o puede ofrecer en un
mercado para cada precio.

Oligopolio.- Es un mercado dominado por un pequefio nimero de vendedores o
prestadores de servicio (oligopdlicos-oligopolistas).

Planificar.- La planificacion es un proceso gradual, por el que se establece el esfuerzo
necesario para cumplir con los objetivos de un proyecto en un tiempo u horario que se
debe cumplir para que la planificacion sea exitosa.

Regulacion.- Accién que consiste en hacer que una cosa funcione o vuelva a funcionar
de manera regular o uniforme.

Salario.- Remuneracibn monetaria 0 en especie que reciben los trabajadores por
prestar sus servicios personales en una empresa.

Saturacion.- Exceso de oferta de un producto en el mercado, hasta el punto de no
poder venderse.

Sistema de transporte.- El sistema de transporte es el conjunto de medios que permite
el desplazamiento de personas y mercancias entre lugares geograficos. Desempefia un
importante papel econémico y en la organizacion especial, los transportes y el territorio
interactdan.

Sujecion.- Accidon de coger o agarrar con fuerza a una persona o0 una cosa, de manera

que no se mueva, ni se caiga o se escape.
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Sustitutivo.- Sustancia producida artificialmente para imitar las propiedades de otra
gue no puede ser adquirida o fabricada.
Transporte.- El transporte es una actividad del sector terciario, entendida como el
desplazamiento de objetos o personas de un lugar a otro en un vehiculo que utiliza una
determinada infraestructura.
Tranvia.- Los tranvias son vehiculos que se mueven son rieles empotrados en el
pavimento de la calles, alimentados con energia eléctrica, via cables de conduccién
instalados o lo largo de la ruta o por tercer riel para no alterar la imagen urbana. Pueden
transportar mas pasajeros que un autobls convencional y de manera general no
contaminan el medio ambiente.
Tricimoto.- Son aquellas unidades dotadas de tres ruedas contraccibn a motor,
incluidos en el transporte terrestre comercial de pasajeros como servicio alternativo-
excepcional y que trasladan personas de un lugar a otro mediante el pago de una tarifa
2.4 HIPOTESIS Y VARIABLES
2.4.1 Hipobtesis general
El costo de la transportacion urbana incide en la economia familiar de los habitantes
de la Ciudad de Yaguachi.
2.4.2 Hipotesis particulares
e La demanda insatisfecha de transporte urbano en relacién a la oferta ocasiona
que los precios de este servicio sean elevados en la ciudad de yaguachi.
e El tipo de transporte que tiene la ciudad Yaguachi no satisface las necesidades
gue tienen sus habitantes.
e Un monopolio de servicio de transporte urbano afecta al nivel de sus precios en
la Ciudad de Yaguachi.
¢ El no otorgamiento de permisos de funcionamiento incide en la inexistencia de
una cooperativa de transporte urbano.
2.4.3 Declaracion de variables
Hipotesis general

Variable independiente: Costo de transportacion urbana.

Variable dependiente: Economia familiar.
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Hipotesis particular 1
Variable independiente. Demanda insatisfecha de transporte urbano

Variable dependiente: Precios elevados de transporte.

Hipotesis particular 2
Variable independiente: Tipo de transporte urbano en la Ciudad.

Variable dependiente: Necesidades insatisfechas de transporte urbano.

Hipotesis particular 3

Variable independiente: Existencia de monopolio de transporte urbano.

Variable dependiente:  Nivel de precios de transporte.

Hipotesis particular 4

Variable independiente: No otorgamiento de permisos de funcionamiento

Variable dependiente: Inexistencia de una cooperativa de transporte urbano.

2.4.4 Operacionalizacion de las Variables
Cuadro 1.Operacionalizacion de variables
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MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Hipotesis General Varlab.l es Concepto Indicadores Instrumentos Varlab.les Concepto Indicadores Instrumentos
Independientes Dependiente
Administracion llevada a
El costo de la transportacion urbana . cabo por parte del promedio de
. ) L y pago que se realiza L . .
incide en la economia familiar de | Costo de transportacion L Tarifas implantadas por . . - responsable del hogar ingresos de los | Datos abtenidos
. ) por la utilizacion de Entrevista Economia familiar. ) . )
los habitantes de la Ciudad de urbana. fransportacion urbana laC.TE quien debe llevar un habitantes de la por el inec
Yaguachi. : presupuesto y apegarse a Ciudad.
&l lo mas posible
Variabl Variabl
Hipétesis Particulares ara .es Concepto Indicadores Instrumentos aria R e Concepto Indicadores Instrumentos
Independientes Dependiente
1)La demanda insatisfecha de Porcentaje de
hanspoﬁe.urbano en relacm.n ala Demanda insatisfecha exeslol de usuarlos - frt.aacuenr:la de Precios elevados valor eIengo d.e pasajes | ..o implantadas .
oferta ocasiona que los precios de que utilizan &l mismo |utilizacién de transporte: Encuesta en la utilizacion de Entrevista
- de transporte urbano . de fransporte. porlaCTE
este servicio sean elevados en la medio de transporte . urbano dentro del transporte urbana
ciudad de yaguachi. canton.
2)El tipo de fransporte que tiene la Diferentes Medios de Clasificacion de ) ! ) Porcentaje del nivel
. . . ) Necesidades existencia de pocas . .
ciudad Yaguachi no satisface las Tipo de transporte traslado de personas | transporte urbano que ) L ) de satisfaccion de
) ) ) i Encuesta/Entrevista| insatisfechas de unidades de transporte ) Encuesta
necesidades que tienen sus urbano en la Ciudad desde un lugar hasta existe dentro del los habitantes de
. s transporte urbano. urbano )
habitantes. otro. Cantdn Yaguachi.
Situacian de un sector
3)Un monopolio de servicio de : : del mercado : importe que el usuario Promedio que se
. existencia de un . medios de transporte . . . .
transporte urbano afecta al nivel de ) economico en la que ) Nivel de precios de| debe pagar al medio de |paga por utilizacion
) ) monopolio de transporte L . que existe en la Encuesta ) Encuesta
sus precios en la Ciudad de urbano un lnico medio de Ciudad transporte. transporte para poder del medio de
Yaguachi. ; transporte urban oferta poseer dicho servicio transporte.
el bien o servicio que
4Elno o.torgar.mento. d? pemisos No otorgamiento de Accion que 1058 Requisitos legales Inexistencia de una | transporte urbano que no Nume.ro de
de funcionamiento incide en la ) logra, ejecuta o ) - . A ) cooperativas que .
o ) ) permisos de ) ) para instalacion de Entrevista cooperativa de perenece a ninguna . Entrevsita
inexistencia de una cooperativa de . . entiende sin mucho . . . existe dentro del
funcionamiento ) cooperativas transporte urbano. | asociacion o cooperativa. i
fransporte urbano. trabajo. Canton
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CAPITULO Il

MARCO METODOLOGICO
3.1 TIPO Y DISENO DE LA INVESTIGACION Y SU PERSPECTIVA GENERAL

Para comprobar las hipétesis en la investigacion se aplica la investigacién cuantitativa
la cual se utiliza en la tabulacion de los datos que se obtiene de las encuestas, se aplica
una investigacion cualitativa al realizar la observacion y la entrevista la cual ayuda a
comprender y validar de mejor manera los resultados obtenidos de las mismas.
Seqguido a estas principales tipos de investigacibn también se utiliza otras
investigaciones que son importantes para el desarrollo del proyecto las mismas que se
explican a continuacion:

Investigacion no _experimental.- Para el proyecto se realiza una investigacion no

experimental mediante la cual comprobaremos hipotesis, ademas que no manipulara a
la variable independiente. El tipo de investigacién que se realiza no se la desarrollara a
profundidad debido al largo tiempo que se requiere para realizar una investigacion de
tipo experimental.

Investigacion Exploratoria.- Se utiliza este tipo de investigacion debido a que el tema no

ha sido explorado y no se cuenta con proyectos realizados del mismo tipo, ademas se
lo realizara para tener una perspectiva global de la realidad en la que viven los
habitantes de la Ciudad de Yaguachi por falta de transporte urbano.

Investigacion Transversal: se realiza este tipo de investigacion debido a que el estudio

se lo desarrolla en un periodo de tiempo determinado al que se le dara una pronta
solucion, es decir no tomara demasiado tiempo en realizarse.

Investigacion Correlacional: Se realiza este tipo de investigacion para determinar con

exactitud cual es la relacién que tienen las variables dependientes con la independiente.
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Investigacion Explicativa: Se realiza mencionada investigacion para comprobar la

veracidad de las hipétesis y segun esto dar posibles soluciones al problema.

3.2 LAPOBLACIONY LA MUESTRA

3.2.1 Caracteristicas de la poblacién

La presente investigacion se la realiza en la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi y el
sector a quien esté dirigida es el area urbana .Dicha poblacién en su mayoria se dedica
a laborar en el campo en actividades como cultivo de arroz, café, cacao o en los
canteros y cafiaverales de los ingenios azucareros vecinos como Valdez. La comida
tipica de esta Ciudad es la tradicional rosca de Reyes y sus fiestas patronales son el 16
de Febrero en honor a su patrono San Jacinto de Yaguachi, seguido por su
Cantonizacion el 21 de Julio, actividades que atraen la afluencia de personas lo que
permite el aumento de las actividades comerciales. EIl nivel de alfabetismo de la
poblacion es del 86.2% (datos obtenidos por el INEC 2010) y el 7.1% corresponde a
viviendas con servicios basicos publicas.

3.2.2 Delimitacién de la poblacion

Para el desarrollo del proyecto, el universo es la poblacion del Ciudad de Yaguachi la
misma que segun datos obtenidos por el INEC en el Ultimo censo del 2010 cuenta con
60.658 habitantes y la poblacion a estudiar es el area urbana compuesta por
26.617habitantes de las cuales 13.429 corresponden a hombres y 13.188 a mujeres, a
Su vez nuestro sector a quien esta dirigido el presente estudio son las personas
mayores de 18 afios de edad que corresponden a 16.083 de su poblacion urbana.

3.2.3 Tipo de muestra

El tipo de muestra con la que contara la investigacion sera de tipo probabilistica porque
se seleccionara al azar a las personas que habitan en la Cabecera Cantonal de
Yaguachi siendo estas mayores de 18 — 65 afios con capacidad de decidir sobre
temas relacionados a la transportacion urbana.

3.2.4 Tamafio de la muestra

El presente proyecto cuenta con un tamafio de poblaciéon urbana de 16.083 habitantes
quienes conforman la Ciudad San Jacinto de Yaguachi segun datos del ultimo Censo
realizado por el INEC, ademéas contaremos con un margen de error del 5%, una vez

gue se plantea la formula de la poblacion finita nos arroja los siguientes datos:
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Planteode formula:

Grafico 1.

Poblacion finita

Npq

n=

(N-1)E’

Simbologia

n = Tamafo de la Muestra
N= Tamano de la Poblacion
p= Posibilidad de que ocurra un evento, p=0,5

g= posibilidad de no ocurrencia de un evento, g =0,5
E= Error, se considera el 5%; E=0,05

Z= nivel de confianza, que para el 95%, Z=1,96

Fuente: Reglamento para la presentacion del disefio, ejecucion y sustentacion del proyecto de investigacion, previo a

"= (16083 —1 )(052)

T

la obtencion del titulo del tercer nivel.
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3.2.5 Proceso de seleccion

Para la seleccion de la muestra se requiere contar con pasos que son fundamentales
para describir los candidatos adecuados que seran objeto de estudio en la investigacion
a continuacion se detallo los siguientes:

1.- Una vez descrito en el item 3.2.2 la poblacién y el sector a quien va dirigido las
encuestas, se procede a realizarlas lo que permite obtener la informacién especifica
para el proyecto

2.- La poblacién a quien se encuestara son mayores de 18 afios de edad, y que viven
dentro del &rea urbana de la Ciudad de Yaguachi.

3.- Para contar con informacion no sesgada se procede a detallar datos del encuestado
como la edad y sexo.

3.3 LOS METODOS Y LAS TECNICAS

Para la investigacion se utiliz6 como primer método el empirico, debido a que se realiza
una observaciéon del problema de transportacion urbana que existe en la Ciudad de
Yaguachi y la insatisfaccion que tienen los usuarios con el medio Unico de transporte.
3.3.1 Método histérico

El método histdrico se lo aplica en la investigacion para analizar los inicios del problema

a investigar y como se ha venido desarrollando a través del tiempo. A esta investigacion

se aplica el método deductivo, al plantear supuestos que luego con la aplicacion de
hipétesis fueron certeros.

También se pone en practica el método analitico sintético para la cual se realiza

encuestas a los habitantes de la Ciudad de Yaguachi los mismos que son los usuarios
del medio Unico de transporte que existe en el Ciudad y son los que se sienten

insatisfechos con las tarifas por el servicio.
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El método hipotético se lo utiliza para determinar los causales y consecuencias del

problema del cual se iba a investigar.

3.3.2 método empirico

Observacion.- se aplica esta técnica en la investigacion debido a que se pudo observar
todos los inconvenientes que se generar la no existencia de transporte urbano en el
Ciudad Yaguachi, los malestares, inconformidad y sobre todo la afectaciébn econémica
gue este servicio genera a su poblacion.

3.3.3 Técnicas e instrumentos

Entre las técnicas que se utiliza en la investigacion tenemos:

Encuesta.- se utiliza esta técnica por qué se necesita validar las hipotesis planteadas
en el desarrollo del proyecto, para lo cual la encuesta estara conformada por un
cuestionario con preguntas cerradas para una facil tabulacién.

Entrevista.- este método esta dirigido para un numero limitado de personas con
conocimientos cientificos que permiten reforzar la validez de las hipétesis, y sobre todo
ver el problema desde diferentes puntos de vista de los entrevistados.

Marco logico: este método se lo utiliza para tener una vision mas clara de todos los
problemas y subproblemas del tema a investigar, a su vez permite seguir un orden de
todo lo que se desarroll6 en el capitulo 1.

3.4 PROCESAMIENTO ESTADISTICO DE LA INFORMACION

La presente investigacidbn consiste en recopilar informacion importante sobre la
poblacién que fue objeto de estudio, para posteriormente procesarla y analizarla.

Los datos obtenidos se los procesara a través del programa Excel a su vez esta
informacion se la procedera a tabular y presentarlas mediante tablas estadisticos y
graficos como barras, pasteles, histogramas y columnas que explicaron de forma clara
los movimientos que tienen las variables estudiadas, permitiendo comprobar las
hipotesis que se habian planteado.

Después de haber presentado la informacién a través de cuadros se procedio a realizar

un andlisis de estas variables.
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CAPITULO IV

ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

4.1 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

APLICACION DE LA ENCUESTA Y LA ENTREVISTA
Para la obtencion de informacion verds por parte de los habitantes del Ciudad San

Jacinto de Yaguachi se aplica instrumentos de ayuda como son: la encuesta y
entrevista esta Ultima se realiza mediante una previa selecciébn de los candidatos
aentrevistar, la cual ayuda a tener una perspectiva global de los posibles problemas que
afronta la ciudadania del Ciudad tales como: precios altos en la transportacion,
seguridad, retraso en sus actividades diarias, etc. Lo que a su vez permite dar
soluciones a las mismas mediante las estrategias que se establecera posteriormente.
Con la informacién que se recabe se puede sustentar y respaldar posibles soluciones a
los problemas antes mencionados, debido a que la informacién que se obtiene por parte
de una muestra de 375 encuestados y 2 entrevistados de una poblacion total en el area
urbana de 16.083 fueron respuestas exactas y precisas demostrando veracidad en las
mismas.

PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION

Para el proceso de seleccion, la informacion recabada se tiene que seguir varios
lineamientos para su confiabilidad los mismos que a continuacion se detalla:

a) Aplicacion de los instrumentos

b) Recoleccion de datos

c) Selecciodn de la informacién

d) Tabulacion de la informacion

e) Disefo de cuadros, graficas y tablas estadisticas

f) Andlisis e interpretacion de resultados.
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ENCUESTA
ANALISIS E INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS

1.- ¢SU EDAD SE ENCUENTRA ENTRE?

Cuadro 2. Edad de encuestados

ALTERNATIVAS # DE PORCENTAJE
ENCUESTADOS
18-25 afios 11 3%
26-35 afnos 229 61%
36-45 afos 83 22%
46-55 afios 41 11%
56 o mas 11 3%
TOTAL 375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Grafico?2. Edad de encuestados
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

ANALISIS

El 61% de los encuestados tienen entre 26-35 afos de edad, el 22% tiene entre 36-45
afos, el 11% tiene entre 46-55 afios, el 3% tiene entre 18-25 afios, y el otro 3% tiene 56
afnos o mas.

INTERPRETACION

En nuestras encuestas se pudo determinar que el 61% de los encuestados tienen entre

26-35 afios de edad lo que demuestra que son mas las personas adultas quienes
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utilizan el medio de transporte urbano para movilizarse a sus diferentes actividades
diarias como son de trabajo u otras.

2.- SEXO
Cuadro 3. Sexo de encuestados
SEXO
Masculino 274 73%
Femenino 101 27%
Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi
Gréfico 3. Sexo de encuestados
FEMENINO
MASCULINO
0 50 100 150 200 250 300
Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi
ANALISIS

El 73 % de los encuestados son de género masculino y el 27% de género femenino.
INTERPRETACION

El 73% de los encuestados son de género masculino, lo que demuestra que son los
hombres quienes mas utilizan la transportacion urbana para movilizarse a sus
actividades diarias de trabajo.
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3.- FORMACION ACADEMICA

Cuadro 4. Formacion Académica de encuestados
FORMACION ACADEMICA
ALTERNATIVAS # DE ENCUESTADOS PORCENTAJE

Primaria 131 35%
Secundaria 195 52%
Superior 41 11%
Otros 8 2%
Ninguna 0 0%
TOTAL 375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Grafico 4. Formacién Académica de encuestados
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

ANALISIS
El 52% de los encuestados tienen educaciéon académica secundaria, el 35% tienen

formacion académica primara, el 11% tiene formacion académica superior y el 2% tiene
otro tipo de formacidén académica.
INTERPRETACION

El 52% de los encuestados tienen formacion académica secundaria lo que no les
permite tener ingresos altos, Unicamente para satisfacer sus necesidades basicas, y no

para cubrir gastos innecesarios como serian un pago excesivo de transporte urbano.
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4.- ; USTED ES?
Cuadro 5. Procedencia de los encuestados

ALTERNATIVAS # DE PORCENTAJ
ENCUESTADOS E
Nativo y Residente en la Ciudad 3115 84%
No nativo y residente 41 1%
No nativo, no residente pero realizauna 19 5%

actividad comercial dentro de la ciudad

TOTAL 375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Grafico 5. Procedencia de los encuestados
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

ANALISIS

El 84% de los encuestados en nativo y residente de la ciudad, el 11% es no nativo y
residente en la ciudad, el 5% es no nativo, no residente pero realiza alguna actividad
comercial dentro de la ciudad.

INTERPRETACION

El 84% que forma la mayoria de nuestros encuestados son nativos del Cantén y residen

en el mismo, lo que indica que son la mayor parte de los usuarios de transporte urbano
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personas que nacieron alli y que aun son residentes, lo que demuestra que se esta

afectando a la misma gente del canton.

5.- ¢ PARA MOVILIZARSE DENTRO DE LA CIUDAD QUE MEDIO DE TRANSPORTE
REALIZA USTED?

ANALISIS

Cuadro 6. Tipo de transporte

ALTERNATIVAS # DE PORCENTAJE
ENCUESTADOS
Taxis 0 0%
Colectivo 0 0%
Tricimotos 285 76%
Triciclos 90 24%
TOTAL 375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Grafico 6. Tipo de transporte
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

De los encuestados el 76% utilizan tricimotos para movilizarse, y el 24% utilizan

triciclos para movilizarse.
INTERPRETACION

Con un 76% son la tricimotos el medio de transporte mas utilizado en la ciudad de

Yaguachi, debido a que es el mas veloz si se compara con los triciclos que son

manuales, lo que favorece a que el usuario lo escoja.
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6.- ¢ CON QUE FRECUENCIA EN EL DIA USTED UTILIZA ESTE MEDIO DE

TRANSPORTE?
Cuadro 7.  Nivel de utilizacion de transporte
# DE
ALTERNATIVAS ENCUESTADOS PORCENTAJE
1 vez 30 8%
2 veces 278 4%
3 veces 60 16%
Mas de 3 veces 8 2%
TOTAL 375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Grafico 7.

¢ CON QUE FRECUENCIA EN EL DIA USTED
UTILIZA ESTE MEDIO DE TRANSPORTE?
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

ANALISIS

De los encuestados el 74% utilizan 2 veces al dia un medio para transportarse, el 16%
utilizan 3 veces al dia, el 8% utilizan una sola vez un medio de transporte para
movilizarse, y el 2% utiliza mas de 3 veces.

INTERPRETACION

En el dia el 74% de los encuestados que conforman la gran mayoria de usuarios

utilizan 2 veces al dia el medio Unico de transportacion urbana en el canton Yaguachi lo
gue sumaria alrededor de 48 veces al mes que mencionados usuario utilizan este

medio para movilizarse.
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7.- ¢LAS TARIFAS QUE USTED PAGA POR UTILIZAR ESTE MEDIO DE
TRANSPORTE ES LA ADECUADA?

Cuadro 8. Nivel de tarifas

ALTERNATIVAS # DE PORCENTAJE
ENCUESTADOS
sl 19 5%
NO 325 87%
A VECES 30 8%
TOTAL 375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Gréfico 8. Nivel de tarifas
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

ANALISIS

De los encuestados el 87% creen que las tarifas que se pagan por utilizar este medio
de transporte no son las adecuadas, el 8% creen que si son las adecuadas y el 5%
creen que si son las adecuadas.

INTERPRETACION

El 87% de los usuarios de transportacién urbana en la ciudad de Yaguachi no se

sienten conformes con las tarifas que pagan por este servicio, creen que es muy alta en

comparacion a los cantones aledanos.
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8.- ¢CUAL ES EL VALOR QUE USTED PAGA POR UTILIZAR ESTE MEDIO DE
TRANSPORTE?

Cuadro 9. Rango de precio por transporte urbano

ALTERNATIVAS # DE PORCENTAJE
ENCUESTADOS
0.25- 0.50 15 4%
0.50- 1.00 349 93%
Mas de 1.00 11 3%
TOTAL 375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Grafico 9. Rango de precio por transporte urbano
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

ANALISIS

De los encuestados el 93% paga por el medio de transporte que utiliza entre $ 0,50 y
$1,00, el 4% pagan entre 0,25y 0,50 y el 3% paga mas de $1,00.

INTERPRETACION

La inconformidad de los usuarios de transporte urbano en el cantéon Yaguachi es notoria
debido a que el 93% de los encuestados que es la mayoria aseguran pagar entre $0,50
y $ 1.00 por movilizarse en la ciudad, por lo que creen que no es lo adecuado porque al
compararlo con la tarifa que se paga en la ciudad de Milagro, los usuarios de Yaguachi
estarian pagando el doble incluso el triple por movilizarse en una ciudad incluso mas

pequena.
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9.- ¢ CUANTOS MEDIOS DE TRANSPORTE URBANO EXISTE EN LA CIUDAD?

Cuadrol0. Medios de transporte

ALTERNATIVAS # DE PORCENTAJE
ENCUESTADOS
1 4 1%
2 371 99%
3 0 0%
375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Gréafico 10. Medios de transporte
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Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi
ANALISIS
De los encuestados el 99% creen que existen 2 medios de transporte en la Ciudad, y
el 1% cree que existe 1.
INTERPRETACION

Los usuarios coinciden totalmente con un 99% que en la ciudad existen 2 medios de

transporte los cuales estan monopolizando el mercado, al disponer del valor de las
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tarifas y de los horarios de transportacion como a ellos més conveniente les parezca,
debido a que los usuarios no tienen otra opcion que escoger.

10.- ¢USTED CREE QUE EL MEDIO DE TRANSPORTE QUE EXISTE EN LA CIUDAD
CUMPLE CON LOS REQUERIMIENTOS EXIGIDOS POR LOS HABITANTES?

Cuadro 11. Nivel de cumplimiento de requisitos legales de transporte
ALTERNATIVAS # DE PORCENTAJE
ENCUESTADOS
Siempre 4 1%
Pocas veces 360 96%
Nunca 11 3%
375 100%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

Grafico 11. Nivel de cumplimiento de requisitos legales de transporte

Siempre

Pocas veces

Nunca

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Fuente: Encuestas realizadas a los habitantes de la Ciudad de San Jacinto de Yaguachi

ANALISIS

De los encuestados el 96% cree que pocas veces el medio de transporte en la ciudad
cumple con los requerimientos exigidos por los habitantes, el 3% piensa que nunca
cumple y el 1% cree que siempre los cumple.

INTERPRETACION

Para los usuarios de los Unicos medios de transporte de la ciudad de Yaguachi Pocos

Veces creen gque este medio cumple con los requerimientos que ellos exigen, como lo
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son seguridad, tarifas acorde a lo estipulado por la ley, horarios establecidos, por lo que
creen que deberia de existir otro medio de transporte como el que tienen la mayoria de

las ciudades en nuestro pais.
ANALISIS Y EVALUACION DE RESULTADOS DE LAS ENTREVISTAS

ENTREVISTA 1

ENTREVISTA REALIZADA AL PRESIDENTEDE LA ASOCIACION DE TRICIMOTOS
DE LA CIUDAD SAN JACINTO DE YAGUACHI.
Para tener una vision mas clara y amplia sobre el problema que afronta la Ciudad de

Yaguachi se procedié a realizar entrevistas a personas previamente seleccionadas con
conocimientos avanzados que ratificaran las respuestas vertidas por los encuestados. A
continuacion se detalla cada una delas respuestas emitidas por los entrevistados:
NOMBRE: Mario Alcivar
CARGO: Presidente de la asociacion de tricimotos de San Jacinto de Yaguachi
PREGUNTAS:
1.- ¢Cual es el numero de socios que usted dirige?
93 socios actualmente
2.- En el lapso de tiempo que usted dirige esta asociacion ¢se han integrado
nuevos socios?

Sl | x NO ¢ PORQUE?

Si, cuando yo ingrese como presidente eran alrededor de 60 socios, y al desarrollo de

mi presidencia se han integrado mas comparieros.

3.- ¢ Qué tiempo usted lleva como presidente de la asociacion?

5 afios

4.- ¢ Cudles son sus logros como presidente de la asociacion?

Ademas de movilizar a las personas dentro del cantdbn hemos llegado a incentivar el
turismo en el canton brindando nuestros servicios a los turistas.

5.- ¢ Qué tipo de transporte urbano existe en la Ciudad?

Tricimotos | x Taxis Triciclos | x Buseta |:|
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6.- ,Su medio de transporte cumple con los requisitos legales y juridicos para el
funcionamiento?
Sl NO | X ¢ PORQUE?

Nosotros hemos realizado los tramites respectivos para convertirnos en una cooperativa

legalizada pero cuando ya teniamos todos los requisitos la CTE no realizo el censo
respectivo que debian de hacer para saber la cantidad de integrantes que conformaban
la asociacion.
7.- ¢,Cree usted que la tarifa que cobra por su servicio es la adecuada?

Sl | x NO ¢PORQUE?

La verdad que nosotros cobramos por el esfuerzo que realizamos es muy duro este

trabajo y se gasta bastante en el mantenimiento de la moto.
8- ¢La tarifa que usted cobra por su servicio esta sujeta a las tarifas establecidas
dela CTE?

Sl NO | X ¢PORQUE?

Pero estamos dispuestos a llegar a un acuerdo siempre y cuando se ayude a

legalizarnos porque nosotros también queremos que solo se queden laborando los que
se encuentran legalizados.
9.- ¢ A parte de su medio de transporte existe alguna cooperativa de buses?

Sl NO X ¢ PORQUE?

No sé porque no se ha dado.
10.- ¢Usted cree que los requisitos establecidos por las autoridades

correspondientes para legalizar a un medio de transporte es de:

Facil acceso Normal Dificil acceso | « ¢POR QUE?

Ya tenemos alrededor de 2 afios con esto, mas lo que nos hacen gastar y perder
tiempo y nada que se da a efecto la legalizacion.

11.- ¢;Cuales son los requisitos que establece la CTE para el funcionamiento de
cooperativas de transporte?

1.- Papeles en regla de todas las motos que se van a asociar como soat y matricula.

2.- Cuenta en el banco.

3.- Aprobacion de la super de compaiiias.
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4.- Llenar formulario de la CTE.

5.-Tener un local y un garaje apropiado para guardar todas las motos.
6.- Censo poblacional urbano del Canton.

CRITERIO PERSONAL

Al revisar las respuestas emitidas por el entrevistado se procedio a realizar un analisis
de las mismas que permitan corroborar lo que los encuestados respondieron en sus
respuestas.

Pregunta (1)

El entrevistado en su respuesta determind que existen 93 socios del medio Unico de
transporte, esto indica que el restante numero de tricimotos a parte de no estar
legalizado no pertenecen a ninguna asociacion siendo este mayoritario.

Pregunta (2)

El entrevistado contesto que desde que se dio su ingreso a la asociacién como dirigente
se han integrado 33 nuevos socios que anteriormente eran 60.

Pregunta (3) (4)

El tiempo que el presidente de la asociacion lleva en este cargo es de 5 afios y su
logros han sido fomentar el turismo en la Ciudad, entonces se establece que este medio
de transporte no puede dejar de funcionar sino mas bien reestructurarse para que
continde prestando sus servicios.

Pregunta (5)

En cuanto al tipo de transporte que existe en la Ciudad el encuestado ratifica la
existencia de un solo medio de transporte que son las tricimotos.

Pregunta (6)

El entrevistado indica que el medio de transporte que existe en la Ciudad no se
encuentra legalizado simplemente es reconocido como asociacion, y que su
legalizacién es de dificil acceso debido a que no cuentan con un requisito fundamental,
el censo realizada por la Comisién de Transito Del Ecuador.

Pregunta (7) (8)

Las tarifas que los duefios de las tricimotos establecen estan sujetas a los diferentes

gastos que su vehiculo mantiene para su funcionamiento, y que estas no estan acorde
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a lo establecido por la CTE, sin embargo los duefios estan dispuestos a llegar a un
acuerdo siempre y cuando todas las tricimotos sean legalizadas.
Pregunta (9)
En relacion a la existencia de cooperativas de buses urbanos en la Ciudad el
entrevistado indica que no existe ninguna, lo que origina malestar e inconformidad en
sus habitantes.
Pregunta (10)
Los requisitos que establece la Comision de Transito del Ecuador son muy dificiles de
acceder tanto asi que los duefios de tricimotos llevan dos afios en los tramites de
legalizacion sin que exista alguna respuesta positiva, ademas para que una cooperativa
de buses funcione se requiere que los buses sean del 2002 en adelante lo que implica
gue estos sean costosos de adquirir.
ENTREVISTA 2

ENTREVISTA REALIZADA AL JEFE DE LA CTE DESTACAMENTO DELA CIUDAD

DE SAN JACINTO DE YAGUACHI.

NOMBRE: Johnny Onofre CARGO: Jefe CTE Yaguachi
INSTITUCION: CTE CIUDAD: Yaguachi

NIVEL DE ESTUDIOS: Secundarios

PREGUNTAS:

1.- ¢ Cuantos medios de transporte de servicio publico urbano existen la Ciudad?
Los tricimotos y triciclos
2.- ¢, Cuantos de ellos estan legalizados?
Ninguno
3.- ¢Conoce usted de las tarifas que cobran los propietarios de las tricimotos por
Su servicio?

SI | x NO ¢ PORQUE?

Lo que pasa es que estos sefiores hacen lo que a ellos les parece y los usuarios

consumen porque es eso 0 hada.
4.- ¢Las tarifas que cobran los propietarios de tricimotos estan sujetas a las
tarifas establecidas por la CTE?

Sl NO | x ¢ PORQUE?
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Al no ser ellos legalizados no se sujetan a ninguna ley de la CTE.
5.- ¢ Existe algun tipo de control o sanciones para dicha situacion? ¢Cuales son?
Bueno si incluso ya se ha detenido a varios de estas personas pero en realidad no
entienden y se apegan a que no estan legalizados.
6.- ¢ Existe alguna cooperativa de transporte urbano de buses en la Ciudad?

Sl NO| x ¢ PORQUE?

Porque no se han realizado los trdmites oportunos para que se aplique la cooperativa.

7.- ¢Cuales son los requisitos para legalizacion de cooperativas?

1.- Papeles en regla de todas las motos que se van a asociar como soat y matricula.
2.- Cuenta en el banco.

3.- Aprobacion de la super de compaiiias.

4.- Llenar formulario de la CTE.

5.- Tener un local y un garaje apropiado para guardar todas las motos.

6.- Censo poblacional urbano del Canton.

CRITERIO PERSONAL

Pregunta (1)

El entrevistado confirma la no existencia de un sistema de transporte urbano en la
Ciudad, debido a que los Unicos medios que existen son las tricimotos vy triciclos, tanto
en las entrevistas como en las encuestas afirman la existencia de este unico medio de
movilizacion.

Pregunta (2)

El comandante asegura que ninguna tricimoto se encuentra legalizado por lo tanto no
existe un control en las tarifas, recorridos u horarios establecidos lo que afecta de forma
directa al usuario que por obligacion debe usar este medio de transporte.

Pregunta (3)

En cuanto al conocimiento por parte del entrevistado acerca de las tarifas que cobran
los duefios de tricimotos dijo que si conocia y que le parecia demasiado exagerado .A |
no haber un control hacia ellos estos se lucran con el dinero de los usuarios y lo peor
es que cualquier persona maneja este medio ya sea menores de edad o personas sin

licencia demostrando alto grado de inseguridad a los mismos.
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Pregunta (4)

En cuanto a las tarifas que cobran los propietarios del medio de transporte mas
utilizado en este caso las tricimotos no estan sujetas a ninguna ley porque estas no
estan legalizadas.

Pregunta (5)

El entrevistado indicO que se hacen controles frecuentes a los que conducen estas
tricimotos, e incluso se ha procedido a la detencion, sin embargo los mismos dicen que
la culpa no es de ellos sino de aquellos que no quieren agilitar el tramite de legalizacion.
Pregunta (6)

En cuanto a la existencia de una cooperativa de transporte urbano el entrevistado
respondié que no existe ninguna afirmacion que es ratificada por el presidente de la
asociacion de tricimotos, cuyo principal problema a la falta de este medio es el dificil
acceso a permisos de funcionamiento.

Pregunta (7)

Los requisitos que estan establecidos al parecer son facil de obtener pero dentro de los
requisitos de la CTE esta el censo que este tiene que hacer a los habitantes de la
Ciudad y que por razones desconocidas no lo han hecho lo que impide la matriculacién
de este medio de transporte.

Conclusiones generales de los instrumentos utilizados

Mediante la utilizacion de encuesta y entrevistas se pudo determinar que los problemas
gue genera utilizar un Unico transporte son muy importantes tales como atrasos, altas
tarifas, malestar e inconformidad en el servicios y los mas importante la seguridad. Esto
impide que la Ciudad tenga desarrollo economico en el mismos, para lo cual se debe
establecer pronta solucién a este problema como la instalacion de un medio masivo de
transporte, en las encuestas y transporte el mejor medio de transporte y mas opcionado
es la buseta que no representa muchos gastos para sus propietarios y podra cubrir la

necesidad de transporte urbano en el sector.

46



4.2  ANALISIS COMPARATIVO, EVOLUCION, TENDENCIA Y PERSPECTIVAS
Mediante la informacion obtenida por parte de los encuestados y entrevistados se
determind que la poblacion Yaguachefia en especial el area urbana enfrenta un
problema de mucha preocupacion como es el sector de transportacion publica, las
personas que fueron objeto de estudio coincidieron que esta Ciudad no posee
transporte urbano masivo y que esto ocasiona que se presenten inconvenientes, de tipo
personal como administrativos.

Ademas se determind el malestar e inconformidad que tienen los moradores del sector
debido a que aparte de tener un Unico medio de transporte al ser este monopolio tienen
que someterse a los altos precios que este servicio tiene ,seguido por la mala atencion
del mismo causando un nivel de insatisfaccion significativa.

Al aplicar este tipo de instrumentos se llegdé a la conclusion que los usuarios de este
Cantén requieren de una reestructuracién en este medio de transporte, que exista un
ente regulador que haga que se respete lo establecido por la ley, permitiendo a la
poblacién tener un crecimiento econémico y a su vez mejora su calidad de vida.

4.3 RESULTADOS

e Al realizar las encuestas a los habitantes de la ciudad de Yaguachi se determiné
qgue 84% de la poblacion urbana que utilizan mas la transportacion urbana para
movilizarse son nativos y residentes de la Ciudad, que es una pequefia cantidad
de usuarios los que no habitan en la ciudad ,esto nos demuestra que la tarifa que
se esta pagando por movilizarse estd afectado a sus mismos habitantes que
incluso podrian ser la propia familia de aquellos que estan cobrando una tarifa
alta por transportacion urbana.

e Los usuarios se sienten inconforme a la existencia practicamente de un medio
de transporte urbano porque en la encuesta que se realizd el 99% dijo que
existian dos medios de transporte tricimotos vy triciclos de los cuales el 76% de
los usuarios utilizan las tricimotos en un promedio de dos veces al dia lo que
genera precios altos. Los habitantes dicen que en otros cantones por utilizar
transporte urbano pagan 0.25 ctvs como es el caso de Milagro, Guayaquil, El
triunfo, etc. Y que ellos por utilizar las tricimotos tienen que pagar entre 0.5 a
1.00 precio que esta por encima de los establecido en la ley. Ademas recalcan
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4.4

que el Canton es mucho méas antiguo que los antes mencionados, y que no es
posible que estando en pleno siglo XXI aun San Jacinto de Yaguachi no cuente
con un medio de transportacion urbana como lo tienen los demas.

Por otro lado se pudo determinar que el 52% de los habitantes tienen como
méaximo una formacién secundaria lo que no les permite aplicar a un trabajo en el
gue ganen mas de un sueldo basico, por lo tanto sus ingresos no son superiores
a $320, los cuales tienen que distribuirlos en alimentacion, salud, vestimenta y en
algunos casos arriendos. Indican que para ellos no es satisfactorio gasta
alrededor de $56 mensuales solo en transporte urbano.

Segun las entrevistas realizadas ratifican la existencia de un solo medio de
transporte urbano en la Ciudad y que estos no estan legalizados, ademas las
tarifas no estan sujetas a las leyes reglamentarias motivo por el cual las tarifas
son exageradas .Ademas los requisitos para acceder a proceso de legalizacion
por parte de la CTE es de dificil obtencion.

VERIFICACION DE HIPOTESIS

Después de haber realizado las respectivas encuestas y entrevistas las
respuestas emitidas por los encuestados, permiten validar las hipotesis
planteadas. La hipétesis general “El costo de la transportacién urbana incide en
la economia familiar de los habitantes de la Ciudad de Yaguachi.” Esta
fundamentada por la pregunta N.7 y 8 de la encuesta en donde el 87% de los
encuestados no estaban de acuerdo con las tarifas que pagan por utilizar este
medio de transporte y el 93% de los encuestados afirman que el precio que
pagan por utilizar el medio de transporte que existe en la Ciudad es de 0.5y
1.00. En las 2 entrevistas coincidieron que las tarifas no estaban sujetas a la ley,
cuyas consecuencias es la disminucion del poder adquisitivo de los habitantes de
la ciudad que corresponde al 84% de la poblacion urbana.

La hipdtesis particular N1. “La demanda insatisfecha de transporte urbano en
relacion a la oferta ocasiona que los precios de este servicio sean elevados en la
ciudad de Yaguachi”, esta hipotesis responde a la pregunta la pregunta N5 y 6
en donde el 76% del medio que mayormente utilizan los habitantes son las

tricimotos y dicho medio segun el 74% de los encuestados la utilizan 2 veces en
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el dia, lo que genera un aumento de precios porque al ser las tricimotos el medio
mas utilizado los propietarios se aprovechas de esta necesidad para establecer
precios a su propia conveniencia.

La hipotesis particular N 2. “El tipo de transporte que tiene la ciudad Yaguachi
no satisface las necesidades que tienen sus habitantes”. En la pregunta 5y 6 en
donde la utilizacion del medio de transporte en este caso las tricimotos que
ocupa el 76% del medio mas utilizado y que en el dia lo utilizan dos veces. .
Ademas segun el presidente de las tricimotos en la pregunta 1 de la entrevista
que se le realizd dijo que solo existen 93 socios que corresponde a 93
tricimotos, dicho medio no cubre la demanda de la poblacién urbana de 16.083
habitantes lo que genera insatisfaccion por parte de sus usuarios.

La hipétesis particular N 3. “Un monopolio de servicio de transporte urbano
afecta al nivel de sus precios en la Ciudad de Yaguachi’, las tarifas se ven
afectadas por la existencia de un medio de transporte que cubre 76% de los
usuarios lo que indica que es practicamente un monopolio lo que genera fijacion
de tarifas, seguido por la no legalizacion de este medio, segun la entrevista
realizada al jefe de la CTE de Yaguachi en la pregunta 2 explicd que estos no
estan legalizados y no tienen tarifas legalizadas.

La hipétesis N.4 “El no otorgamiento de permisos de funcionamiento incide en la
inexistencia de una cooperativa de transporte urbano”, La hipétesis responde a
la entrevista realizada al presidente de la asociacion de tricimotos en la pregunta
10y 11, que explica que las tricimotos no estan legalizadas y que los requisitos
gue ha establecido la CTE son de dificil cumplimiento debido a que no cuentan
con un requisito indispensable del censo poblacional de la Ciudad que debe
realizar la CTE para la instalacion de una cooperativa, y que debido a esto no se

pueden legalizar ninguna cooperativa.
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CONCLUSION GENERAL

En la realizacion de este proyecto se explica todo lo que se hizo el estudio de

esta problematica como:

Se procedido a determinar las causas y efectos que han generado este
problema.

se realiz0 la sistematizacion,

se fijaron objetivos tanto general como especificos.

se fundament6 la investigacion desde el ambito histérico, referencial y
conceptual.

se establecieron la hipétesis general y especifica del problema.

se establecio la metodologia con la cual se va a realizar la investigacion.
se determiné la muestra para aplicar las encuestas y entrevistas
realizadas.

se realiz6 la tabulacion e interpretacion de los resultados obtenidos.

se valido las hipotesis anteriormente planteadas.

Después de haber realizado un esquema de todos los aspectos importantes que

forman parte de la investigacion hemos llegado a la conclusién que es necesario

atender esta problemética de tipo socioeconomica que en el capitulo 5 la

planteamos.
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CAPITULO V

PROPUESTA
5.1 TEMA

Estudio de factibilidad para la creacion de una Empresa Publica Municipal de
Transporte Terrestre Urbano (EPMTTU-Y) para el servicio en la Ciudad de Yaguachi.
5.2 FUNDAMENTACION

Anteriormente en 1871 el medio de transporte que se utilizaba en el Pais era los de
traccion animal, medio que era utilizado en la Ciudad de Guayaquil, posteriormente
debido a las exigencias de un nuevo transporte que sea mas veloz aparece en 1883
los carros eléctricos, sin embargo estos eran de uso privado mas no publico es por eso
gue al existir la necesidad de un transporte masivo, en la década de los 50 se da origen
a los buses urbanos lo que hizo que la transportacion mejore en las principales
ciudades del Pais . En la ciudad de Milagro en el afio de 1990 cre6 su primera linea de
buses con alrededor de 10 socios cuyo objetivo era cubrir la demanda insatisfecha de
transporte urbano que existia en aquellos tiempos, actualmente la Ciudad cuentan con
50 buses para el area urbano que cubre toda la demanda existente.

Uno de los principales motivos que da origen a la existencia de trasporte masivo es la
cuestion de bajo sueldos que perciben las personas, los mismos que por ser tan bajos
no cubre el costo de utilizar un transporte privado, seguido por la contaminacion que al
utilizar un vehiculo privado emite mayores gases contaminantes al planeta debido a que
se requiere mayor numero de vehiculo privados para transportar la misma cantidad de
personas que un bus masivo.

La existencia de un transporte masivo da paso al desarrollo socioecondmico de un
Pais, Region o Ciudad debido a que el transporte es un servicio que da origen al
comercio, por medio de éste los productos, servicios 0 personas se trasladan de un

lugar a otro lo que origina la modernizacion y expansion de una Ciudad, de lo contrario
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se crea una serie de problemas como el retraso que pueden tener los usuarios a sus
actividades diarias, demanda insatisfecha, inseguridad etc. Para muchos analistas la
existencia de este servicio es fundamental para el progreso de un lugar caso contrario
se quedaria en un estancamiento que mientras no se soluciones este problema su
desarrollo econdmico seguird estancado .Este es el caso de Yaguachi que después de
la salida del ferrocarril tiene un retraso en su desarrollo economico de 40 afios, motivo
por el cual se quiere mejorar la movilizacién en la Ciudad y se plantea la instalacion de
una Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre urbano.

Si no existe el servicio de transporte

La instalacion de un Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre urbano en la
Ciudad de Yaguachi hara que el Municipio de esta Ciudad logre instalar un sistema de
transporte Urbano cuyos beneficios permite que la poblacion deje a un lado el
malestar de no contar con transportacion adecuada y digna para movilizarse dentro de
la ciudad con facilidad y sobre todo regular las tarifas que este servicios debe tener a
través de la Agencia Nacional de Transito.

El Municipio de Yaguachi estara a cargo de la transportacion urbana en el 2015 , es por
esto que se quiere aplicar este proyecto antes de lo establecido por el gobierno en
dicho lugar cuyo objetivo principal es cumplir con lo dispuesto en el Plan Nacional del
Buen Vivir en su objetivo numero tres que determina que se debe mejorar la calidad de
vida de la poblacién Ecuatoriana mediante la modernizacion de las capacidades
estatales de seguridad interna de transporte urbano. Hay que recordar que la Ciudad
cuenta con Transporte privado no legalizado que a su vez no cumple con los requisitos
establecidos por los entenes reguladores.

Uno de los Cantones que ha instalado una Empresa Publica de Servicio y Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial es Loja quien ha tenido que elaborar este proyecto
para asumir con responsabilidad las nuevas competencias impuestas por el Gobierno,
dicho Canton es uno de los pocos que al inicio sumio estas competencias con recursos
propios y que actualmente mediante la creacion de esta empresa tiene diversas formas
de financiar el transporte terrestre. Otro de los Cantones que cuenta con un sistema de
transporte masivo es Quito quedesde 1995 modernizo la transportacioncon un sistema

de transporte colectivo siendo estos los trolebuses,ademas este Canton a partir del
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2010 tambien cuenta con una Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
pasajeros de Quito (EPMTPQ), cuya mision es “Ser la empresa lider en la gestién de
sistemas de transporte masivo de Latinoamérica, con tecnologia de vanguardia, que
aporte al mejoramiento de la calidad de vida de la comunidad.”*® Para Quito la
implementacion de esta Empresa fue el inicio de un sistema moderno de transporte
Publico que permita mejorar la movilidad, imagen y calidad de vida de sus habitantes.
5.3 JUSTIFICACION

En toda ciudad debe existir un sistema de transporte urbano que permita la facil
movilizacion de sus habitantes a costos accesibles, motivo por el cual el Gobierno
determind que las municipalidades asuman la competencia del transporte urbano en
diferentes periodos, el mismo que los clasifico en tres grupos : Grupo A 7 GAD’S que
asumira el control, planificacion y regulacion de la transportacion urbana, control
operativo en la via publica y realizaran la matriculacién de vehiculos ( Quito, Guayaquil
y Cuenca, etc. Afio 2013 — 2014 ).Grupo B 10 GAD’S que asumira el control,
planificacion y regulacion de la transportacion urbana y matriculacion vehicular hasta
que se fortalezcan individualmente o mancomunadamente (Latacunga, Riobamba,
Milagro, etc. afio 2015).Grupo C que asumird el control, planificacién y regulacién de la
transportacién urbana hasta que se fortalezcan individualmente o mancomunadamente
(204 municipios afio 2015), dentro de este grupo se encuentra la Ciudad de Yaguachiy
gue su aplicacion se dara en el 2015. Es por eso que se plantea que dicha Ciudad al
ser uno de los primeros Cantones de la Provincia de Guayas se adelante a esta
disposicion y se convierta es la pionera dentro los Cantones que estan en este grupo.
Los Cantones que se encuentran en el Grupo A ya asumieron esta disposicion con
responsabilidad como es el caso de Quito, Cuenca, Ambato, etc.

La existencia de una Empresa de Transporte Terrestre Urbano ayudaria a eliminar el
retraso de 14 afios que tiene San Jacinto de Yaguachi a su vez dar una mejor imagen a
la Ciudad asi como también existiria un orden en los horarios de entrada y salida de
buses, tarifas, recorridos, tiempo entre los recorridos, niumeros de lineas y sobre todos

estos buses contaran con permisos de funcionamientos. Un sistema de transporte es un

Bwww.trolebus.gob.ec/documentos/plan_estrategico.pdf
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elemento fundamental para el desarrollo econémico de una Ciudad, contribuye a elevar
la calidad de vida de los habitantes, los mismos que tienen ingresos bajos y requieren
utilizar transportacion publica con tarifas que se apeguen a los ingresos que estos
tienen y a un servicio digno de una persona.
Al instalar esta Empresa no quiere decir que el actual medio de transporte salga de
circulacién sino mas bien sus duefios formen parte de este proyecto al asociarse y
comprar buses que labore en esta Ciudad y las tricimotos sean parte de este proyecto
al ser un medio turistico para los visitantes de la Ciudad sobre todo en sus fiestas de
fundacion y patronales.
Para el desarrollo de la ciudad es de gran importancia el contar con un servicio de
transporte terrestre que permita la movilidad de las personas en el menor tiempo
posible, lo que permitird que las actividades econdmicas se realicen de manera mas
rapida, generando recursos incluso por el ahorro de tiempo de las personas en
cumplimiento de su diario desenvolvimiento.
Las encuestas realizadas a los usuarios de la transportacién urbana nos demostré que
ellos si desean un sistema de transporte que ayude a mejorar su calidad de vida en
muchos factores, pero el principal radica en el factor socioeconémico debido a que la
incursién de este sistema eliminaria el gasto absurdo de los usuarios en transporte
urbano, y asi destinarian este dinero al consumo de bienes y servicios aun mas
necesarios.
54 OBJETIVOS
5.4.1 Objetivo General de la Propuesta
Brindar una mejor transportacion a los habitantes de la Ciudad San Jacinto de
Yaguachi, mediante la instalacion de una Empresa Publica Municipal de Transporte
Terrestre Urbano (EPMTTU-Y) que permita la facil movilizacion a precios accesibles a
Sus usuarios.
5.4.2 Objetivos Especificos de la Propuesta

e Cubrir la demanda insatisfecha de transporte urbano en la Ciudad San Jacinto

de Yaguachi.
e Mejorar la movilizacion y disminuir el retraso que tienen los usuarios por causa
del ineficiente transporte urbano
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e Disminuir el gasto excesivo que tienen los habitantes de la Ciudad por la
transportacion mediante el uso de transporte informal.
e Reducir el grado de inseguridad por utilizaciéon del medio de transporte que
actualmente existe.
5.5 UBICACION
Pais: Ecuador
Region: Costa
Provincia: Guayas
Ciudad: San Jacinto de Yaguachi
Sector: Yaguachi nuevo (Cabecera Cantonal)
Ubicacion: Noroeste de la provincia del Guayas.
Limites: Norte, samborondén y Jujan; Sur Naranjito; Este Milagro, Marcelino
Mariduefia y el Triunfo; Oeste Duran y Samborondon.
Extension: 514, 6 Km2 (272.5 Km2 area Urbana)
Poblacion: 60.658 Censo 2010
Atractivos turisticos: La catedral, el malecoén, la apicultura y “La ruta de los arrozales”
Fiestas: Patronales el 16 de Febrero
Cantonales el 21 de Julio
Actividad econdmica: agricultura, comercio y la ganaderia.
Clima: 20°y28°C en verano y 26° a 34°C en invierno.
Nivel de alfabetismo: 90.37% INEC CENSO 2010
Nivel de pobreza: 49.236 (81.4%) INCEC CENSO 2010
Nombre de la empresa: Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre Urbano en
la Ciudad de Yaguachi (EPMTTU-Y)
Actividad: Prestacién de servicio de transporte urbano
Beneficiarios: habitantes de la ciudad de Yaguachi

Tipo de institucion: Publica
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Grafico 12. Mapa de ubicacion

FUENTE: Gobierno Autonomo Descentralizado de Yaguachi

Gréfico 13. Rutas de recorrido

B :
‘E J : X Xeax ® 1 '51

YAQUALC MW

FUENTE: Gobierno Auténomo Descentralizado de Yaguachi

5.6 FACTIBILIDAD

Para la creacion de la Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre Urbano en la
Ciudad de Yaguachi (EPMTTU-Y) se cumple con aspectos que hace que este proyecto
sea factible, a continuacién se detallan:

Administrativo: De acuerdo a la ley de empresas publicas en el art. 8 de la direccion y
administracion de empresas Publicas esta conformada por un directorio y gerencia
General. El presidente del directorio que puede ser el alcalde o vicealcalde, prefecto(a),
gobernador(a) o delegado que sea funcionario del municipio. El gerente general sera
designado por el directorio, el mismo que sera responsable de la gestiébn empresarial,
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econOmica, financiera, comercial, técnica y operativa de la empresa (art 10. De los
administradores), a su vez este ultimo debe seleccionar el personal que formaré parte
de la empresa publica siempre y cuando el directorio este de acuerdo con la seleccion.
Legal. De acuerdo a la Ley de Transito de Transporte Terrestre y Seguridad Vial
renovada en el Afio 2011 en el capitulo 5 sobre las competencias que tienen los
municipios se establece que estos deben mejorar la transportacion urbana, al igual
que deberan, planificar, regular y controlar el uso de la via publica en areas urbanas
del Ciudad, y en las areas urbanas de las parroquias rurales del Ciudad, asi como
tambien se haran cargo de la planificacion, tarifas de los servicios, costos y recargas,
renovacion del parque automotor, nueva modalidad de servicios de transporte y
matriculacion.

Para la instalacion de una cooperativa de buses los principios basicos son los
siguientes:

Presupuestario.- en cuanto al presupuesto que va financiar este proyecto se lo realiza
mediante el banco del estado cuya institucion analizara el plan estratégico y plan anual
presupuestario establecido por la ley de empresas publicas para posteriormente
proporcionar el financiamiento.

Técnico.-EL proyecto esta respaldado mediante los parametros establecidos por la
Comision de Transito del Ecuador, en el disefio del bus esta institucion especifica las
medidas que debe tener el microbls y que caracteristicas debe tener. En cuanto al
recorrido que van hacer los microbuses previo analisis del mapa de ubicacion de la
Ciudad que indica las avenidas principales por donde va a pasar los buses , y la
empresa va contar con 4 lineas que comprende 8 buses 2 por linea. A continuacion
se detalla los recorridos y numeros de usuarios de los microbuses.

Rutas

Linea 1.- Recorre la estacion el control hasta barrios suburbanos.

Linea 2.- Inicia en la estacién y recorre colegio veintiuno de julio hasta cdla. El
tamarindo.

Linea 3.- Sale de la estacion y recorre las siguientes avenidas: escuela centenario de

Yaguachi hasta cdla el mango.
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Linea4.- Inicia en la estacion y su recorrido sera desde la catedral de Yaguachi hasta
cdla. Pedro j montero.
Numero de recorrido diario.- 18 por linea (9 por bus)

NUmero de usuarios

Cuadro 12. Numeros de usuarios por linea de bus
TOTAL DE USUARIOS POR LINEA | 2 MICROBUSES)

NUMEROS
DE VALOR
PASAIEROS| DEL
(IDAY |PASAIE
VUELTA)

B0 0,25 15 450,00 5400
50 0,25 125 375,00 4500
19 0,25 4,75 142,50 1710
17 0,25 4,35 127,50 1530
20 0,25 5 150,00 1800
15 0,25 3,75 112,50 1350
18 0,25 4.5 135,00 1820
22 0,25 5.5 165,00 1980
B0 0,25 15 450,00 5400
65 0,25 16,25 487,50 5850
70 0,25 175 525,00 6300
22 0,25 5.5 165,00 1980
17 0,25 4,25 127,50 1530
11 0,25 2,75 82,50 990
13 0,25 3,25 9750 1170
50 0,25 12,5 375,000 4500
b5 0,25 16,25 487,50 5850
70 0,25 175 525,00 5300
TOTAL esd 166 4980 | 59760

TOTAL | TOTAL | TOTAL
DIARIO | MEMSLIAL | ANLIAL
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5.7 DESCRIPCION DE LA PROPUESTA
Para la Instalacién de una Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre Urbano
en la Ciudad de Yaguachi (EPMTTU-Y) se establece parametros y metas que se debe

cumplir para el éxito de la misma. Los parametros son los siguientes:

e La propuesta planteada esta dirigida a satisfacer la necesidad prioritaria de
transportacion publica de los habitantes de la Ciudad deYaguachi.

e Los precios que se establezcan para el cobro de este servicio estara regulado
por autoridades correspondientes.

e Con esta propuesta se busca mejorar la movilizacion y calidad de vida de los
habitantes del Canton.

e La aplicacion de esta empresa permite reducir el monopolio que existe en la

Ciudad, a su vez el grado de inseguridad que este medio ofrece a los usuarios.

Dentro de la propuesta es necesario establecer que se quiere lograr con la

aplicacion de la misma:
Mision
Lograr que los habitantes de la Ciudad de Yaguachi tengan facilidad de acceso a
transporte urbano de forma, equitativa, segura y confiable, lo que garantice su
movilidad, calidad de vida y nivel bajo de contaminacion.
Visién
Llegar a ser la Ciudad pionera en la instalacion de una Empresa Publica de transporte
urbano que permita mejorar eficientemente la movilidad y contribuir al desarrollo
economico de la misma.
Valores corporativos

e Responsabilidad en el servicio que presta

e Puntualidad

e Respeto a los usuarios

e Proteccion al medio ambiente

e Desarrollo economico sustentable.

e Universalidad

e Calidad
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Objetivos de la empresa

Contar con un servicio innovador
Facilitar la movilidad dentro de la ciudad

Generar fuentes de empleo

Mejorar la imagen y garantizar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

Objetivos de la empresa

General

Satisfacer la necesidad de transporte urbano en la Ciudad de Yaguachi mediante la

instalacion de un sistema de transporte que permita mejorar la calidad de vida de sus

habitantes.

Objetivos especificos

FODA

Contar con buses nuevos y comodos
Facilitar la movilidad dentro de la ciudad

Generar fuentes de empleo

Mejorar la imagen y garantizar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

Cubrir la demanda insatisfecha de transporte

Fortalezas

Precios accesibles
Conductores profesionales
Servicio de calidad
Recorridos establecidos
Varias lineas de buses

Niveles bajos de contaminacion

Oportunidades

Mercado insatisfecho

Integracién de nuevos socios a la empresa
Aumento de nuevas lineas de buses
Apertura de créditos externos.

Exoneracion de impuestos
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e Constante actualizacion tecnolégica
e Incremento de proveedores con precios accesibles.
Debilidades
e Mala atencion en el servicio que se presta al cliente.
e Organizacion empresarial deficiente.
e Asientos incomodos.
e Inadecuado recorrido de frecuencias.
Amenazas
e Demora en la adaptacion del cliente al nuevo servicio
e Mala distribucion de las rutas de recorrido.
e Demora por parte de proveedores en la entrega de repuestos para los vehiculos
e Contar con repuestos desactualizados y de mala calidad.
e Alto costo de repuesto de vehiculos.
e Ingreso de un nuevo sistema de transporte privado al mercado.
Las 4 P Del marketing
Producto
El servicio que ofrece la Empresa Publica es la de trasportacion urbana, la misma que
cuenta con buses de capacidad de 25 personas, estos son actualizados y comodos
gue permite transportar a los usuarios en el menor tiempo.
Precios
El precio por la prestacion de este servicio es de 0.25 Ctvs. Tarifa que es igual al a las
Ciudades gue cuentan con transportacion publica urbana.
Plaza
El sector al que esta dirigido este servicio es la poblacion del area urbana de la ciudad
de Yaguachi conocido como Yaguachi Nuevo, dicha poblacién cuenta actualmente con
un medio de trasporte privado que son las tricimotos cuyo medio no cubre el total de la
demanda que existe en el lugar.
Promocion

La empresa por apertura o inauguracion del servicio ofrece recorrido gratis.
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Las 5 Fuerzas de Porter

Poder de negociacion
de los proveedores

e (Constantes
cambios en el
precio de
repuestos
variantes

Competencia potencial:

e Buses con servicios
adicionales (aire
acondicionado)

Competencia del sector:

e Tricimotos
e Triciclos

Productos sustitutos:

e Taxis.

PODER DE
NEGOCIACION DE LOS
COMSUMIDORES
Habitantes de la ciudad
de Yaguachi y lugares
aledanos
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ORGANIGRAMA

UNIDAD
ADMINISTRATIVA DE
TALENTO HUMANO

DIRECTORIO

GERENTE GENERAL

SECRETARIA

UNIDAD DE UNIDAD DE
ASESORIA JURIDICA DIRECCION
FIANCIERA

UNIDAD DE
ASESORIA CONTABLE
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“REQUISITOS PARA LA CONSTITUCION DE COOPERATIVAS Y COMPANIAS DE
TRANSPORTE TERRESTRE

¢ Obtencion de informe de factibilidad emitido por la ANT

¢ |dentificacion del tipo de transporte: Buses, minibuses y microbuses
REQUISITOS PARA EL REGISTRO DEL TIPO DE VEHICULO

Servicios Intracantonales

1. Nombre de la operadora, persona natural o persona juridica responsable del servicio.
2. Clase y tipo de servicio que atiende.

3. Origen y destinos del servicio.

4. Datos del vehiculo, que incluyan: nimero de placa, numero de chasis, nimero de
motor, capacidad de carga 6 niumero de pasajeros, entre otros.

REQUISITOS PARA LA OBTENCION DE TITULOS HABILITANTES PARA LA PRESTACION
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE

Antecedentes del interesado:

a) Las personas juridicas, los instrumentos publicos que acrediten su constitucion. El
objeto social delas cooperativas o compafiias que soliciten la prestacién del servicio de
transporte terrestre publico o comercial sera exclusivamente la prestaciéon de dicho
servicio.

b) Nombre y domicilio del representante legal en el caso de personas juridicas y
nombramiento que lo acredite como tal.

c) Tipo de vehiculo(s) y tecnologia que utilizara. En el caso del transporte por cuenta
propia, los vehiculos deberan ser de propiedad del solicitante.

d) Constancia de la existencia de un titulo que acredite la propiedad/es del vehiculo(s).
Ningun vehiculo podra estar registrado en mas de una cooperativa 0 compaifiia.

Antecedentes relativos al servicio de transporte terrestre publico:

a) Analisis general de la oferta y la demanda de los servicios objeto de la solicitud.
b) Zona de cobertura del servicio: origen — destino.

c) Rutas y frecuencias por periodo de dia y dias de la semana.

d) Nombre y nimero de la linea y sus variantes.

e) Ubicacién de las oficinas de venta del servicio.

f) Ubicacion de los paraderos y/o terminales que podra usar.
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g) Andlisis de interferencias.
CONTRATO DE OPERACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO POR
PARTE DEL ESTADO

1. Nombres y apellidos completos de los comparecientes indicando el derecho por el

cual comparecen, su domicilio, nacionalidad, edad, profesién u ocupacién y su nimero
de documento de identificacion o el de su Registro Unico de Contribuyentes.

2. La descripcion del servicio.

3. Niveles de calidad del servicio.

4. Los derechos y obligaciones de las partes.

5. El monto de los derechos a pagar por la obtencion del titulo habilitante y su forma de
cancelacion.

6. Periodo de vigencia del permiso.

7. La prohibicion de transferir la facultad de establecer y prestar los servicios de
transporte terrestre que se otorgan a través del permiso correspondiente.

8. Potestad del Estado, mediante la resolucion correspondiente de revocar el permiso
de operacion cuando el servicio no sea prestado de acuerdo con los términos
establecidos y a asumir su prestacion expresamente para mantener la continuidad de
los servicios publicos de transporte terrestre.

9. Las sanciones, forma de terminacion del contrato, sus causales y consecuencias.

10. Los términos y condiciones para la renovacion.

11. Cualquier otro que la Agencia Nacional de Transito o los GADs, hayan establecido
previamente.

12. Copia certificada del Seguro Obligatorio contra Accidentes de Transito.

13. Copia certificada de la poéliza de responsabilidad civil contratada por

Cada unidad de servicio

PERMISO DE OPERACION DE TRANSPORTE TERRESTRE

1. Nombres y apellidos completos de los comparecientes indicando el derecho por el

cual comparecen, su domicilio, nacionalidad, edad, profesién u ocupacion y su nimero
de documento de identificacion o el de su Registro Unico de Contribuyentes.
3. Niveles de calidad del servicio.

4. Los derechos y obligaciones de las partes.
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5. El monto de los derechos a pagar por la obtencion del titulo habilitante y su forma de
cancelacion.

6. Periodo de vigencia del permiso.

7. La prohibicion de transferir la facultad de establecer y prestar los servicios de
transporte terrestre que se otorgan a través del permiso correspondiente.

8. Potestad del Estado, mediante la resolucion correspondiente de revocar el permiso
de operacion cuando el servicio no sea prestado de acuerdo con los términos
establecidos y a asumir su prestacion expresamente para mantener la continuidad de
los servicios publicos de transporte terrestre.

9. Las sanciones, forma de terminacion del contrato, sus causales y consecuencias.

10. Los términos y condiciones para la renovacion.

11. Cualquier otro que la Agencia Nacional de Transito o los GADs, hayan establecido
previamente.

LA AUTORIZACION DE OPERACION DE TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO

1. Nombres y apellidos completos de los solicitantes, indicando el derecho por el cual
comparecen, su domicilio, nacionalidad, edad, profesidbn u ocupacion y su niumero de
documento de identificacion o el de su registro Unico de contribuyentes

2. La descripcion de la actividad comercial a la que se destinara el servicio, que sera la
que conste en el RUC.

3. El monto de los derechos a pagar por la obtencién del titulo habilitante y su forma de
cancelacion.

4. La prohibicion de transferir la autorizacion.

5. Periodo de vigencia de la autorizacion.

6. Las sanciones, forma de terminacion de la autorizacion, sus causales y
consecuencias

7. Cualquier otro que la Agencia Nacional de Transito o los GADs, hayan establecido

previamente.
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TIPO DE LICENCIA

e Tipo C: Para taxis convencionales, ejecutivos, camionetas livianas o mixta hasta
3.500 kg, hasta 8 pasajeros; vehiculos de transporte de pasajeros de no mas de
25 asientos y los comprendidos en el tipo B.

e TIPO E.- Licencia profesional para todo tipo de vehiculo

LOS LIMITES MAXIMOS Y RANGOS MODERADOS DE VELOCIDAD VEHICULAR
PERMITIDOS EN LAS VIAS PUBLICAS

Para vehiculos de transporte publico de pasajeros

e Urbana 40 Km/h mayor que 40 Km/h mayor que 50- menor o igual km/h que 50
Km/h

e Curvas en 50 Km/h mayor que 50 Km/h mayor que 65Carreteras - menor o igual
Km/h que 65 Km/h."?°

DISENO DE LA COOPERATIVA

Gréfico 14. Esquema del bus
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Fuente: Agencia Nacional de Transito (Reglamento de transporte comercial, escolar e institucional)

20(REGLAMENTO A LA LEY DE TRANSITO DE TRANSPORTE TERRESTRE Y SEGURIDAD VIAL)
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Grafico 15. Dimensiones del bus

DIMENSIONES PRINCIPALES (mm)

PARAMTERO VEHICULOS NUEVOS | VEHICULO USADOS PARAMTERO VEHICULOS NUEVOS VEHICULO USADOS
Distancia entre ejes (A): 3200< A <5000 3200< A <5000 Ancho del comredor central (J): 300 min. 300 min.
Voladizo posterior (B): max 66% de A max 70% de A Ancho libre de puertas (K): 650 min. 600 min.
Conforma & disero ongral oue oemia | Contorme al cisefio ongnal que parmia
Voladizo delantero (C): currplir con las cemés dimensiones cumglir con las demas dmesicres. | Dis1ancia entre asientos (L): 640 min. 680 min.
Largo total (D) 10000 max. 10000 méx, Ancho total (M) 2600 méx. 2600 méx.
Ancho de 1ra. huella (w1) con un solo Conkinme ol edfc erigral us permis Gl
Altura total (E) 3000 méx. 3000 max. escalon 400 min. con ks cemis dmensiones
Ancho de 1ra. huella (w1) para mas de un
Aliura piso calzaca (F): 1200 max, 1200 max. escalon 300 min.
Contorme al dsefo ergral aue permita | CONIrahuella de gradas (h), con un solo
Altura intedor (G): 1800 min. cumolir cor Las cemis dmersiores | scalon 310 méx.
Contrahuella de gradas (h) para mas de un —— il s A St
Altura de estibo (H): 400 max. 400 méax. escalon 220 méax. " conllas Cemés dimonsines g
Altura piso-borde inferior de ontorme al queparta
la ventana (1): 700 min. cumolir con| omersiones

Fuente: Agencia Nacional de Transito (Reglamento de transporte comercial, escolar e institucional)

Disefio del bus de la empresa de transporte urbano en San Jacinto de Yaguachi

Gréfico 16. Parte derecha del Bus

- e,

-y
) Coop. San Jacinto de Yaguachi

Grafico 17. Parte izquierda del bus
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Grafico 18. Parte frontal de bus Grafico 19. Parte trasera del bus

Coop. tranfsp. Urbaneo
San Jacin le Yaguachi
Sl A, A

(/‘i"w
A .4.

Va por o Yoguaehl

Nombre de la cooperativa
Coop. Trans. Urbano San Jacinto de Yaguachi

Logo

Eslogan

“Va por ti Yaguachi”
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“FINANCIAMIENTO DEL MINISTERIOS DE FINANZAS MEDIANTE EL BANCO DEL
ESTADO PARA LAS MUNICIPALIDADES
e Estado financiero cargado en el esigef del ultimo afio fiscal.
e Tablas de amortizacion de la deuda vigente nacional y del exterior.
e Plan de inversion plurianual.
e Programas o proyectos de inversion.
e Condiciones financieras del endeudamiento emitidas por el potencial
financista.
e Contar con la autorizacion por el ministerio de finanzas de suscripcién de un
fideicomiso.
¢ Ultima actualizacion del catastro.”
5.7.1 Actividades
+ Elaboracién del plan estratégico y movilidad.
% Elaboracion del POA
< Elaboracion del Plan de inversion plurianual.
« Determinar dentro del Municipio las oficinas donde laboraran los directivos de la
empresa Publica.
¢+ Seleccion del personal que formara parte del Directorio de la empresa.
% Elegir el lugar donde va funcionard la oficina de la cooperativa de transporte
urbano incluido el garaje.
% Proceder a cumplir con los requisitos que se necesita para la constitucién de la
cooperativa en la CTE y SR, para el funcionamiento de la oficina y los buses
+ Contratar los respectivos seguros para los vehiculos.
<+ Adquirir los buses.
% Determinar las rutas de circulacion.
+ Determinar los horarios de circulacion.
% Fijar las tarifas del servicio.

+» Seleccién de choferes de los microbuses.
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5.7.2 Recursos, Andlisis financiero

Inversion del proyecto

En el siguiente proyecto se procedid hacer una clasificacion de los activos, gastos y

costos que permitid conocer la inversion inicial, la misma que comprende a todos los

activos fijos con que se va a iniciar el proyecto ademas el gasto que se va a realizar en

un mes, como es el pago de los empleados, mantenimiento de los vehiculos y el

combustible. La inversion de este proyecto es de $428.720,00 la misma que a

continuacion se detalla:

Cuadro 13. Inversion del proyecto

INVERSION DEL PROYECTO

Muebles de oficina 1259,98
Equipos de computacion 3532,02
Equipos de oficina 1008,00
Vehiculo 407920,00
Capital de inicio ( un mes) 15000,00

TOTAL DE INVERSION 428720,00

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

A partir de esta inversién se determind que el 50% es financiado por una institucion

financiera en este caso el Banco del Estado, dicho crédito es de $214.360y el

50%restante del financiamiento es aportado por el Municipio de San Jacinto de

Yaguachi el mismo que corresponde a $ $ 214.360
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Cuadro 14. Activos fijos

EMPRESA PUBLICA DE TRANSPORTE URBANO YAGUACHI
ACTIVOS FIJOS
CANTIDAD | DESCRIPCION C.UNIT. |C.TOTAL

Muebles de Oficina

6 | Escritorio 100,00 600,00

6 | Silla ejecutiva 49,33 295,98

4| Silla de espera 21,00 84,00

4 | Archivadores 70,00 280,00
Total de Muebles de Oficina 1259,98
Equipos de computacion

6 | Computadora 533,34| 3200,04

4 | Impresora multifuncional 79,00 316,00

2 | Pendrive 7,99 15,98
Total de equipos de Computacion 3532,02
Equipos de oficina

9 | Radio transmisor 100,00 900,00

3 | Teléfono inalambrico 36,00 108,00
Total de equipos de oficina 1008,00
Vehiculo

8 | Microbus nuevo 50990,00|407920,00
Total vehiculo 407920,00
TOTAL DE INVERSION EN ACTIVOS
FIJOS 413720,00

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

En esta tabla se describe todos los activos fijos que se va a utilizar para la instalacion

de la Empresa Publica de Transporte Urbano incluido la instalacion de la cooperativa,

los activos corresponden a un valor de $ 413.720.00
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Cuadro 15. Depreciaciéon de activos fijos

DEPRECIACION DE LOS ACTIVOS FIJOS
PORCENTAJE | DEPRECIACION | DEPRECIACION
DESCRIPCION VALOR DE DE MENSUAL ANUAL
ACTIVO | DEPRECIACION

MUEBLES DE OFICINA 1259,98 20% 21,00 252,00
EQUIPOS DE
COMPUTACION 3532,02 33 33% 98.10 1177,22
EQUIPOS DE OFICINA 1008,00 20% 16,80 201,60
VEHICULO 407.920,00 10% 40792,00 40.792,00
TOTAL 413.720,00 40927,90 42.422,82

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

La depreciacion de los activos fijos anual es de $42.422.82 la misma que de acuerdo a
la depreciacion de los activos tendra variaciones muy pequefias. Debido a que los
equipos de oficina y muebles de oficina tienen una vida util de 5 afios y hay que
nuevamente comprarlos, los equipos de computacion tienen una vida Gtil de 3 afios por
lo tanto hay que hacer compras en tres periodos. Y la depreciacién varia por los precios
que van a tener constantes cambios cada afio. (ANEXO 1.)

Costos de produccion
Cuadro 16. Costos directos de produccién

COSTOS DIRECTOS

MANQ DE

OERA DETALLE ANO 1 ANO2 | ANO3 | ANO4 | ANOS | ANOG | ANOT7 | ANOE | ANO9 | ANO 10
8|CHOFERES 38400 39552.00(40 738.56|41 960 72| 43 219.54| 44 516.12(45 851.61|47 227 16|48 643,97|50 103,29
TOTAL 38.400,00| 39.552,00(40.738,56|41.960,72| 43.219,54| 44.516,12|45.851,61|47.227,16| 48.643,9750.103,29
APORTE PATRONAL 428160 4410,05) 441005 467862 4818.98| 496355 511245 526583 5423.80| 558652
DECIMO TERCERD 3200,00] 3296.00] 3296000 349673 380183 3709.68| 382097 3935.60| 405366 417527
DECIMO CUARTO 2544 00| 2620.32| 282032 2779.00| 286320 204019| 303767 3128.80| 322288 331034
FONDOS DE RESERVA - 3294.68| 339352 3495.33|  3800.19| 3708.19| 3819.44| 393402 4052.04| 417380
VACACIONES 1600 1648| 1607.44) 1748,383]  1800,81| 1854,.84 191048| 1957.80| 2026.83| 208784
TOTAL 50025,60) 54821,05| 56155,89| 58159,85) 59904 44| 61701,57| 63552,62| 65459,20| 67422,98| 69445 67

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

En esta tabla se detalla los sueldos que perciben los choferes que manejan los buses
de la empresa, cada chofer semanal gana $100y mensual $400. En el primer afio hay
un costo de $ 38.400.00 valor neto de sueldos y 50.025,00 con los beneficios de ley, y
en los siguientes afios los costos tienen un incremento del 3%, todos los sueldos estan

sujetos a lo que determina la ley. (Anexo 2)
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Cuadro 17. Costos indirectos de produccion

COSTOS INDIREGTOS
DETALLE ANO1 | ANO2 | ANO3 | ANO4 | ANOS | ANOG | ANO7 | ANOB | ANOY9 | ANO 10
Llantas 2400,00] 2472,00 254616| 262254 270122 2782,26| 286573) 295170 304025 313146
Cambio de acets 1000,00] 1648,00) 1697 44| 174836 1800.84| 185484 191048) 196780 202683 208704

Lavada y Engrasada 640,00 659.20) 670,98 699,35 72033 741,94 76419 To712] B10.73) 83505
Alineacion v balanceo 960,00) 988,80| 101848 1049,02| 108049 1112,90] 1146,29] 1130,68| 121610 125258
combustible 36000,00] 37080,00] 38192 40| 39338.17| 40518 32| 41733 87| 4208588 44275,46| 45603,72| 46871.83
TOTAL 41600,00| 42848,00| 44133,44| 45457 44| 46821,17| 48225,80| 49472 58| 51162,75| 52697 64| 54278 56

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

La empresa incurre en costos para el funcionamiento de los buses, como es el costo de
mantenimiento de vehiculos,combustible,llantas, etc. En el caso del combustible cada
bus en el dia consume $ 15y en los 8 buses $120 diarios. (ANEXO 3)

Los costos para el afio 1 es de $41.600.00 y para los proximos afios un incremento del
3%.

Gastos
Cuadro 18. Gastos administrativos
GASTOS ADMINISTRATIVOS
MANO DE
OBRA DETALLE ANO1 | ANO2 | ANO3 | ANO4 | ANOS5 | ANOB | ANO7 | ANOS | ANOS9 | ANO 10
1|DIRECTOR 7200 7416.00| 7638.48| 786763 B8103,66| 8346,77| 8507 18| 8985500 ©12074| 939437
1|CERENTE 7200 7416,00| 7638.48| 786763 B103.86| 8346,77| 8507 18| 885500 ©42074| 930437
1|SECRETARIA 3816.00| 393048| 404838 416985 420494 442378 4556.50| 469320 483398 4979.01
1|CONTADOR 5400| 5562,00| 572886 590073| 607775 6260,08| 6447.88| 664132 684056 704578
1|TESOSRERO 5400| 5562,00| 5728.86| 590073 6077.F5| 628008 6447.88| 664132 684058 704578
1|JEFE DE RECURS0S HUMANCS 5400| 5562.00| 5728.88| 590073 607775 628008 644788| 664132 684058 704578
TOTAL 34.416,00|35.448 48| 36.511,93| 37.607,29| 38.735,51| 29.897,58| 41.094,50| 42.327,34| 43.597,16| 44.905,07
APORTE PATRONAL 3837 38| 305251 407108 419321 4310.01) 444858 458204 4719.50) 4861,08] 500692
DECIMO TERGERO 286800 2054.04| 304266 313394 3227.86) 332480 3424.54| 3527.28| 363310 374208
DECIMO CUARTO 1908,00) 196524| 202420 2084.92| 214747 221189 2273.25| 234660 2417.00| 248951
FONDOS DE RESERVA 205236 304144| 3132,60) 322667| 3323.47| 342317 3525.87| 363164 374059
WVACACIONES 1434 1477,02| 152133 1566,07| 161398 1662,40| 1712,27| 1763.64| 181655 187104
TOTAL 44463,38| 48750,14| 50212,65| 51719,03| 53270,60| 54868,72| 56514,78| 58210,22| 59956,53| 6175522

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Los gastos administrativos en el primer afio es de $44.663.38 con un incremento del 3%
para los siguientes afios, los sueldos estan sujetos o todos los beneficios que la ley
determina, ademas los fondos de reserva se calculan en el afio 2 es por eso gque se

explica el incremento mayoritario que hay del afio 1 al 2. (ANEXO 4)

74




Cuadro 19. Gastos generales

GASTOS GEMERALES

DETALLE ANO1 | ANO2 | ANO3 | ANO4 | ANOS | ANOG | ANOT | ANOS | ANO'S | ANO 10
Ariendo de local y garaje | 4800,00| 4844,00( 5082,32] 5245,08| 5402 44| 5564,52| 5731.45| 5903 39| 6080,50| 6262,91
Agua 24000 2472 2546 2623 2701 2782 2886 2952 3040] 3131
Luz 132.00] 13596| 14004| 14424| 14857| 15302 15761) 162.34| 167.21| 17223
Talsfona 24000\ 24720) 25482 28225 27012| 278.23| 286.57| 29517| 304,02 313,15
Suministro d oficina 23760 24473 25207 250.63| 267.42| 27544 203.71| 20222 30098 310,01
TOTAL 5.433,60| 5.59661|5.764,51|5.937,44|6.115,56|6.299,03|6.488,00| 6.682,64|6.883,12( 7.089,62

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Los gastos generales tienen un incremento del 3% para los 10 afios, los gastos que

incurre la empresa para su funcionamiento de forma individual estan detallados en el

(ANEXO 5)

Presupuesto de ingresos

Para obtener el ingresos

Cuadro 20. Ingresos
por la prestacion de servicio de transporte publico se

determind el recorrido, el nimero de lineas que se van a utilizar, cada cuantos minutos

se realiza el recorrido y lo esencial el promedio de usuarios que utilizan el servicio en el

dia. En el primer afio los ingresos son de $239.040.00, a partir del afio 2 los ingresos

tienen un incremento del 3% el mismo que es igual para los gastos y costos.

(ANEXO 6)

PRESURUESTO DE [NGRESQS
INGRES0 DF VENTAS Mot (02 jaiod o4 (aidos Mg (o7 ios oo Ao
SERVICI) BUSES LRBANGS TR0 M620000| 359754 J6LISA6) 680N 63 DMADET) SA606) MASAS0S| MDGET| LI
TOTALDE INGRESOS 00000 D60 TRS0TSA JGLI066( D00 I g WA RS0 e| DB0ETD) 3itd00cE

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
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Estado de pérdidas y ganancias

En el estado de pérdidas y ganancias se determina si el proyecto es rentable o no, en el
caso de la empresa publica de transporte terrestre urbano existe una alta rentabilidad
puesto que las ventas es mayor a los costos los mismos que representan el 38.33% del
total de ventas. Con la rentabilidad que genera la empresa se cubre el préstamo
adquirido y a su vez se invierte en la adquisicion de nuevos buses lo que permite
reducir el tiempo de espera que tienen los usuarios y cubrir en su totalidad la demanda
del servicio que afo a afio crece.

Cuadro 21. Estado de pérdidas y ganancias

EMPRESA PUBLICA DE TRANSPORTE URBANO YAGUACHI
ESTADOQ DE PERDIDAS Y GANANCIAS PROYECTADOS
aNO1  [ANO2  |AND3  |aN04  |aNOS  |aNo6  [ANO7  |ANO8 a0 |ARD10  [TOTAL

VENTAS J5.04000 246210200 253.597,34 20L.205.40) 26904163 7ML 285420,20) 23338305 0280872 211892 382.740.323,71
(-] COSTQS DE VENTAS 31.023,60| 97.063,00| 100.288,33| 103.017,08| 100.723,61) 109.32738| 113.225,20| 110.621,%3 120.120,61) 123.724,23(L.083.540,03
UTILIDAD BRUTA 147.41440| 14854215 153.308,21) 157.588,37| 162.316,02) 167.18550| 172.201,06( 177.367,10| 182.68811 1883.168,75|1.656.779,b6
(-] GASTOS ADMINISTRATIVOS 4446338 4873014 50.212063| ILTIS03| 3327060 4.868,72) 361478 38.210,22) 39.9%6,33) 6L733,22) 33727
(-] GASTOS GENERALES 5433600 5.5%,61( 576451 5537441 6llse| 629903 648300 668264 688312 708962 ©62.290,13
(-] GASTOS DE DEPRECIACION 4242282 4242280) 4242082 4245613) A2ATATA| A2AT1T4) 4250812 4250612) 4250612) 4254359 424.740,02
UTILIDAD OPERACIONAL 55.004,60) 51.772,58| 54.908,23| 57.473,76| 060.45811) 63.546,01) 66.690,16 69.966,11 73.340,34 76.778,33| 630.02824
(-] GASTOS FINANCIERDS 1337960 2122104 1880368 16305,72) 1414776) 117838 M43La4) 707388 471531 235736 12368780

UTILIDAD ANTESDEPARTDEEMPL. | 3051500 3055004 3608455 40.068,04] 4631035 5075624 57583 6280203 60.62442 7442037| 500.2404
() 15%PARTICIPACION EMPLEADOS | _ ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
UTILIDAD ANTES DE IMPUESTO WSSO0 055004 604455 006304 4631035 L6 25330 628003 6052442 7442037( 500.40.4
(-) 25% IMPUESTO A LA RENTA ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )

UTILIDAD NETA 5500 2055004 600455 096804 4631035 G756 57583 6280223 6R.62442 7442037| 500.240.4

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Balance General

El balance general determina cual es la inversion que se necesita para iniciar el negocio
, la inversion incluye los activos fijos con un valor de $413720 Y la cuenta caja- bancos
en el afio cero es de 15000.00 valor determinado mediante la sumatoria de todos los
gastos y costos dividido para los doce meses del afio, este valor es para cubrir el primer
mes de operacion de la empresa , es decir pago de sueldos, combustible y gastos

generales.
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Los pasivos en que incurre la empresa es el préstamo bancario el mismo que

corresponde al 50% de inversion a 10afios y el 11% de interés.

El aporte del capital o aporte del inversionista corresponde al 50% de la inversion el

mismo que es $ 214.360 en este caso el inversionista es el Gobierno Descentralizado

de San Jacinto de Yaguachi.

El balance general afio a afio disminuye por el incremento de la depreciacion y el pago

del préstamo bancario.

Cuadro 22. Balance General
ENPRESA PUBLICA DE TRANSPORTE URBANO YAGUACHI

BALANCE GENERAL

CUENTAS ANO O | ANOY | ANO2 | ANDS | ANO4 | ANOS | ANos | ANOT | ANOS | ANO9 |ANo10
CAJA - BANGOS 1500000 | 67 501,82 | 6750450 |114.005,01| 139 950.63| 165.320.60| 192.010.28) 21030452 | 4609055 | 27200485 | 289008
TOTAL AGTIVO GORRIENTE 1500000 | 67501 016 | 7524 577 {114005 00830050 535165328 505 192610 283) 10304 510 | 24600546 | 272804 857 | 260800385
ACTIVOS FIJ0S A13.720,00| 443.720,00| 463.720.00{ 467,357 98] 417,367 08| 41060400 43010 444012 AL AZLI00GE 42730048
DEPREIACION ACUMULADA | AD4O0ED) 045 B4 107 260 45( 160 126 501 A2 108,33 S4HTO 08 AT IO BA0GMHM| M2MM44Y 44D
TOTAL DE ACTIVO FIUO A13.720.00| 374,267, 16| 28.874.36( 290,080 83 47 631030 20708, 67 18871100 1268208 ST A6 258083
TOTAL DE ACTIVOS 428.720,00| 438.760,00| 416,308 04{ 404,004 53/ 87 58202, 7302055 181 MEAUT A 0K HB0000T 0038102
PASIVQ CORRIENTE

PRESTAND 214360.00 | 9262400 | 171488,00 | 15005200 | 128846,00 | 10148000 B574400 | 430800 | 47200 | M4%0 | 000
%PARTCUCIONENPL PORPAGRR, | | _ | _ | | | ) ) ) )
J5% MPUESTO A LA RENTA - ] ] ] ]
TOTAL PASIVO 21436000 | 162924.00| 179488,00 | 15008200 128616.00 | 10716000 | S574400 | 6430800 | 4287200 | 24400 | 000
PATRINONID

APORTE DE CAPITAL 214380,00| 214.360.00| 214.360,00] 217 307 98| 217907 08| 220354 00/ 24 081.42 20408112 20408112 2704088 22184088
UTLIOAD DEL EJERGICI0 | SIS00 05004 B4%H B0 40K SR TN 6N 6EML MUY
TOTAL PATRINONIO 204 980.00| 45.875,00| 244 910,94 254,042 5| 258.986,02] 86644 35| T8930 281304 2867336 29858507 90238102
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO | 428.720,00] 438.799.00 41629 34| 404.004 53 367.582.02| 75,0246 158133 S4604T4d| 398483 1800107 3023102

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
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Flujo de caja proyectado

El flujo de caja proyectado permite conocer cual va a ser la tasa interna de retorno de la

inversion y el Valor actual Neto a través del flujo neto y poder determinar si el proyecto

cuenta suficiente rentabilidad para ponerlo en practica. En este caso los flujos netos

afio a afio van en aumento lo indica que el proyecto es rentable.

EMPRESA PUBLICA DE TRANSPORTE URBANO YAGUACHI

Cuadro 23. Flujo de caja proyectado

FLUJO DE CAJAPROYECTADO

A0 ANO 1 ANO 2 AO3 ANO4 ANCS | ANO6 | ANOT | ANOB ANCS | ARO 10 TOTAL
INGRESOS OPERATIVOS
VENTAS 230040000 246211201 203597 54| 261.20946| 260.04163 277.11287] 285.426.26) 20398005 30280872 311.80208) 274032571
TOTAL INGRESOS OPERATIVOS 239.04000 246.211.20] 263.597,54| 261.20546) 269.041.63| 277.11287) 280.426.26) 29398905 302.808.72| 311.882.98) 2740.325.71
EGRES0S OPERATIVOS
INVERSION INCIAL 42872000 - - 42872000
GASTOS ADMINISTRATIVOS 4446338 4875014 5021265 5171903 53270680 5486872 5651478 6821022 6085653 6179622) 53972127
(GASTOS GENERALES 043360 559661  GrB451) 593744 611556 629903 648000 0668264 688317 703962 62.280,13
COSTODEVENTA 9162080 97.66905] 10028933 10361708 10672561 10992738 11322520 11662185 12012061 12372423 108354605
PAGO PARTICIP EMPLEADOS - - - - - - - - -
TOTAL DEEGRESOS OPERATIVOS | 42872000  141.522.58( 152.015.80) 156.266.48| 161.27356) 166.11177( 171.08512( 176.22798| 18151482 186.960.26 192.569.07) 2.114.27745
FLUJO OPERATIVO 428720000  9THITAY 94195400 9733105 9993190) 10292986 106.01775( 10919628 11247423) 11584846 11932391 62604826
INGRESOS NO OPERATIVOS
PRESTAMO BANCARIO 214.360,00 214.380,00
TOTAL DE INGRESONO OPERATIVO|  214.360,00 214.380,00
EGRESOS NO OPERATIVOS
INVERSIONES
PAGO DE CAPITAL 2143600 21436000 21436001 21436000 2143600 2143600 21436000 21436000 21436000 21436000  214.360,00
PAGO DEINTERESES 23679800  2122164] 18063688 1850572 1414776 117898 43184 707388 471502 235796 12966780
TOTAL EGRESOS NO OPERATIVOS 45.01560| 42.66764) 4029968 37.94172) 3558376 3322580 30.86784| 2850988 2615192 2379396  344.047.80
FLUJONETQNO CPERATIVO 214360000 4501560 4265764] 4020968) -37.04172 -3558376| -33.225080| -3086784] 2850988 -26.15192 -2379396[ 12968730
FLUJONETO -21436000]  52.50182) 6153776 57.03137] 61.99018| 67.34610) 72.79195) 78.33044] 8396435 89.69654) 9552995  496.360.46
SALDO INICIAL 15000000 6750182) ©&7.52458 114.00501) 139.950.63| 166.326,68) 19281028 21938452 246.00055 27289485 152148092
(-JPAGO DE DIVIDENDOS J151500] 3055094 36.04455 4096804 4631035 5175621 5726832 6289223 686442 42592007
FLUJO ACUMULADO 67.50182) 87.52458 114.005,01| 130.950,63| 166.328,68| 19281028 219.38452 246.090,85) 272.894.85| 299.800,38 1.806.291,30

ANALISIS DE RENTABILIDAD
VALOR ACTUAL NETO (VAN)

En el proyecto se determind que el Van es de $143.868,40 por lo tanto el proyecto es

rentable debido a que el Van es positivo y es superior

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

a cero con una tasa de

descuento del 12%. El Van es la diferencia entre los ingresos y egresos mediante los

flujos netos.
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Cuadro 24. VAN
MNOD | ANOY | ANO2 | ANOD | ANO4 | ANOS | ANOG | ANOT | ANO® | ANOY | ANO10

FLUIOSNETOS | -214.360,00] 52.501,82) 51.537,76| 57.031,37) 61,990, 13| 67.346,10| 72.791,95) 78.330 44 §3.964,33| 89.69%,4| 95.329,%5

TASA DE

DESCUENTO 12%
143.868,40

VAN

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

TASA INTERNA RETORNO
La TIR determina el rendimiento del proyecto si esta es mayor a la tasa de descuento
en este caso del 12% el rendimiento del proyecto es mayor al rendimiento requerido, si
la TIR es menor a la tasa de descuento el rendimiento va ah ser menor que el
requerido. L a TIR se calcula de los flujos neto la misma que en el proyecto es del 26%
ésta es mayor a la tasa de descuento, lo que indica que su rendimiento es mayor al
requerido por lo tanto es aceptable su ejecucion.

Cuadro 25. TIR
MNOD | ANOY | ANOZ | ANO3 | AND | ANDS | ANOE | AND7 | ANOB | ANOY | ANO1D
FLUIOSNETOS | -214.360,001 52.501,82) 51.537,76| 57.031,37) 61.990,18| 67.346,10| 72.791,93| 78.330,44| 83.964,35| 89.096,24 95.529,95

TIR

26%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

RATIOS FINANCIEROS

Los ratios financieros permite saber qué capacidad econdémica tiene la empresa para
cubrir sus cuentas, y si la aplicacion de este proyecto genera rentabilidad para la
empresa.

Razodn circulante

Comprende los activos circulantes divididos para los pasivos, esto indica la capacidad
gue tiene la empresa para cubrir los pasivos circulantes, es decir deudas a mediano y
largo plazo y se puede explicar que por cada deuda del pasivo la empresa cuenta con
1.5.ctvs para cubrir dicha deuda, lo que indica que la empresa cuenta con una

capacidad alta e ird en aumento afio a afo.
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Cuadro 26. Raz6n circulante

DETALLE FORMULA |ANOY  |ANO2  [ANO3  |ANO4  [ANOS |ANOS  |ANOT |ANOS |ANO® |ANO1D
Actvos ciculantes 6750182 | 875438 | 194.005,01 | 139.950,63 | 166.328 58 192.910,28 |219.384 52(246 090, 55(272 84 85| 209.800. 38
Pasivos circulanles 45.015,00| 4265784| 40.299.80| 37.94172| 39.983.78| 33.225,80| 30.867 84| 28.509.08| 26.151.92] 23.793,%8
Razon tirculants ACIAP (Vacss| 150 205 283 368 467 580 71 863 1043 1260

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Razdn de endeudamiento

La razén de endeudamiento indica las deudas que tiene la empresa, las mismas que
deben estar debajo de un 39% lo que indica que esta tiene en el primer afio un 44%
valor que se explica por el crédito financiero (50%) adquirido por la instituciéon. En el
segundo afio es de 41% Yy para el tercero de un 37% que esta por debajo del 33% y a
partir de este afio el nivel de endeudamiento disminuye hasta el Ultimo afio que se paga
la totalidad de la deuda.

Cuadro 27. Razén de endeudamiento

DETALLE FORMULA  |ANOY  [ANO2  |ANO3  |ANO4  |ANOS [ANOG  |ANO7 |ANOS [ANOS  |ANO10
Total pasivo 192824 00| 171488.00) 150052,00] 128616,00 10718000 B85744.00( 64308,00( 4267200 21438,00 0,00
Total activo 438.700.00| 415.308,94| 404004 53| 387 682.02| 373824 36| 361.581,33| 345 647 44|320 845,35(318.001,07|302.361 0
Ratio de Endeudamiento PTIAC (%) 4% 41% 3% 3% 2% 1% 19% 13% 7% 0%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Capacidad de pago de intereses

La capacidad de pago de interés permite saber si la empresa puede cubrir los interés
adquiridos por el préstamo bancario, en este caso se puede cubrir los interés y dicho
ratio va en aumento afio a afio, es decir por cada délar que debo en intereses tengo
$1.34 para cubrir dicha deuda.

Cuadro 28. Capacidad de pago de intereses

DETALLE AND1 ARo2  |aR03 AfD 4 ANos  |ANOG ANo7 |afos |Afo9  |afo10
utilidad antes de impuesto 31.515,00| 30.530,94| 36.044,56| 40.968,03| 46.310,36| 51.736,21| 57.258,33| 62.892,24| 68.624,42| 74.420,37
Gastos financieros 23579,60| 21221,64| 1886368 16505,72| 14147,75| 11789,80| 9431,84| 7073,88| 4715,92| 2357,96
Capacidad de pago de intereses | GF/UN 1,34 1,44 1,81 248 3,27 4,39 6,07 8,83 14,55 31,36

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Rotacién de los activos
Este ratio indica el rendimiento que tiene la empresa por el servicio que presta, en el

primer afo el rendimiento es del 0.64 veces y va en aumento afio a afo.
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Cuadro 29. Rotacién de los activos fijos

DETALLE ANO1  |ANO2  |ANO3  |ANO4  |ANOS  |ANOG  |ANOT |ANOE |ANOS  |ANO1D
Ventas 230.040,00( 245.211.20( 253,507 54| 261.20548| 260.041,83| 277.112,87| 285 425, 26(203 980, 05(302.808,72/311 892,28
Activos fjos totales 371.207,18| 328.874,36| 200.080,53| 247.631,30| 207495 67| 169.771,04| 126.262.03| 83,754 81| 45.106.22) 256063
Rotacion de Activos Fijos ~ |VN/AF 084 075 0,47 105 | 130 64 | 226 | 350 | 671 | 12180

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Rentabilidad sobre los activos
La rentabilidad sobre los activos indica la capacidad que tienen los activos para generar
rentabilidad a la empresa, en este caso en el afio uno la rentabilidad es del 7.18% y va
en aumento dicho valor es favorable puesto que esta no cuenta con socios lo que
demuestra que los activos si generan rentabilidad.

Cuadro 30. Rentabilidad sobre los activos

DETALLE ANOY  |ANO2  |ANO3  |ANO4  |ANOS |ANOS  |ANO7  |ANOS  |ANOO®  |ANO 1D
Utlidad neta 350500 3055004 3604455 40.068.04| 4531035 5175624 57258 37 62892 23 68624 42| 7442037
Activas totales 433.700.00| 415,308,094 404.004 53| 387 582.02| 373.824 35| 351 581,33 345 647 44/320 845 35|318.001.07|302.361 02
Rentabilidad sobre los Activos |UNIAT % TA8%| 7% B92%|  1057%| 1230%|  14.31%| 16,57%| 10.07%| 258%| 24.81%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo
Rentabilidad sobre el patrimonio
Es el rendimiento que obtiene la empresa, es decir que por cada unidad monetaria que
produzca le genera a la empresa un rendimiento del 12.82% el mismo que es
considerado como bueno para la inversion que se va a realizar. La empresa es la que

obtiene la rentabilidad sobre la actividad que realiza por ser la Unica que aporta con

capital.
Cuadro 31. Rentabilidad sobre los patrimonios
DETALLE ANO1  |[ANO2  [ANO3  |ANO4  |ANOS [ANOS  |ANOT7  |ANOS |ANOY  |ANO10
Utlidad neta 351500 3055004 36.044.55 40.968,04| 45.310.35 5175621 57.258,32] 62.892.23) 66.624 42| 7442037
Patimonio 245 87500| 244.910.04| 254042,53| 258.966,02| 266 644 35| 275 837 33| 281 330 44(286.973,35296 565 07|302 361,02
Rentabilidad sobre el patrimonio|UN/P % 1282%|  1247%|  1419%|  15.82%| 17.37%| 1976% 2035%| 21.92%| 2314%| 2451%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

Rentabilidad sobre las ventas

Las utilidades que se obtiene sobre las ventas en este caso el servicio que presta es
alto debido a que por cada unidad del servicio que presta tiene una rendimiento del
13.18%, en el siguiente afio disminuye porque en este afio se empieza a cubrir costos

adicionales, en el afio 3 en adelante el rendimiento estd en aumento.
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Cuadro 32. Rentabilidad sobre las ventas
DETALLE ANO1  |ANO2  |ANO3  |ANO4  |ANOS  |ANOS  |ANOT [ANOS |ANOS  |ANO1D
Utlidad neta 3151500 3055004 3604455 40.06804 4631035 5175621| 57.258,32| 62892.23| 68624 42| T4 420,37
Ventas Netas 239.040,00| 246.211,20| 293.997 54| 261.200,46| 268.041,63| 277.112,87| 285 425,26|283.989 09|302.908 72|31 892,98
Rentabilidad sobre ventas UNAYN % 13.18%| 1241%| 14 21%|  1068%| 17.21%| 13.68%| 2000%| 21.30%| 22.60%| 23.36%

Autores: Dolores Camacho y Karen Cornejo

5.7.3 Impacto
Una vez analizado la problematica que afecta a la calidad de vida de los habitantes de
la Ciudad de Yaguachi, debido a la falta de transporte urbano masivo se determind dar
solucién a este problema con la creacion de una empresa publica de transporte urbano
en dicha Ciudad. Al aplicar esta propuesta beneficiara a toda la poblacion en los
siguientes aspectos:
Social
Los habitantes de la Ciudad mejoraran la movilizacion ahorrandoles tiempo en las
diferentes actividades cotidianas que realizan, e incluso se les puede ahorrar afos de
vida por utilizar un transporte de facil movilizaciébn y no tener que caminar muchos
kilbmetros en mucho tiempo. Ademas la Ciudad al contar con este servicio, mejora la su
imagen lo potenciara el turismo por las facilidades de movilidad y desde luego por las
bondades turisticas de la ciudad que sera otro aspecto que se debe mejorar.
Laboral
Con la implementacion de esta Empresa Publica de Transporte Terrestre Urbano
permitird abrir nuevas fuentes de empleo, ya sea que los duefios de las tricimotos se
asocien y trabajen en los buses o se contraten profesionales que conduzca los buses y
ellos continuar laborando en las tricimotos como medio de transporte opcional o
turistico.
Econdmico
e La poblacion de la Ciudad tendran un ahorro econémico del 50% en promedio
que corresponde a US$0.25 por las veces que utilice el transporte urbano,
debido a que actualmente existe un solo medio de transporte y el precio que este
cobra es de US$0.50ctvs. y el nuevo transporte urbano masivo tiene una tarifa

establecida por las autoridades correspondientes de 0.25 lo que hace que los
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usuarios utilicen la diferencia en otros gastos que anteriormente no los podian
cubrir.

e Para los dueiios de las tricimotos al formar parte de esta Empresa pueden
obtener mayores ingresos sin tener que afectar econémicamente a los usuarios,
puesto que aparte de tener ingresos de los buses también lo tienen con el medio
opcional las tricimotos, a su vez crean nuevas fuentes de empleo.

Ambiental

En la actualidad la prioridad de todo pais es reducir grado de contaminacion generado
por gases toxicos y Ecuador no es la excepcion por eso al utilizar un bus con mayor
capacidad de transporte de personas, en este caso de 40 usuarios por bus (parados y
sentados), las emisiones de gases toxicos al ambiente sera menor, ya las tricimotos

gueman en la combustion aceite de dos tiempos.

4.7.4 Cronograma
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ACTIVIDADES

SEMANAS

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Elaboracion del plan estratégico y movilidad

Elaboracién del POA

Elaboracion del Plan de inversion plurianual.

Determinar dentro del Municipio las oficinas donde laboraran los directivos
de la empresa Publica.

Seleccion del personal que formara parte del Directorio de la empresa

Elegir el lugar donde va funcionara la oficina de la cooperativa de transporte
urbano incluido el garaje.

Proceder a cumplir con los requisitos que se necesita para la constitucion
de la cooperativa en la CTE y SRI, para el funcionamiento de la oficina y los
buses

Contratar los respectivos seguros para los vehiculos.

Adquirir los buses.

Adquisicion de los activos que formaran parte de la Empresa Publica

Verificacion de las rutas y horarios de circulacion

Seleccion de choferes de los microbuses.

Asesoramiento a los choferes sobre las tarifas y las politicas con las que se
manejar la empresa
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5.7.5 Lineamiento para evaluar la propuesta

Para el desarrollo de la investigacion se realizé un estudio situacional, en el que
se recabo la informacion suficiente para determinar las causas y efectos de la no
existencia de un sistema de transporte publico en la Ciudad de Yaguachi.

Con la informacion recabada de muchas instituciones de caracter serio como el
Inec, Petroecuador, Gobierno Autbnomo Descentralizado de Yaguachi,etc. Se
respalda la propuesta anteriormente planteada.

La propuesta que se plantea para solucionar el problema que afronta la
poblacion urbana de la Ciudad de Yaguachi es la implementacion de una
Empresa Publica de Transporte Terrestre Urbano, con esta solucion se busca
facilitar la movilizacion de los habitantes del Sector donde la afluencia de
personas es masiva y sobre todo mejorar su situaciéon econémica y calidad de
vida

Para la implementaciéon de esta empresa se cumplira con los reglamentos

establecidos por Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial, la Comisién de Transito del Ecuador, Reglamento de Transporte Terrestre y

Seguridad Vial, Ministerio de Finanzas, Ley Organica de Empresas Publica y
sobre todo con el OBJETIVO N.3 DEL PLAN DEL BUEN VIVIR, que busca

mejorar la calidad de vida de la poblacion ecuatoriana.

Al existir un medio de transporte masivo en este lugar, se podra lograr un
desarrollo socioeconémico para su poblacién como lo es el caso de los Cantones
gue poseen no solo una cooperativa de buses sino varios facilitando el comercio

en la Zona.
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CONCLUSIONES
El estudio de factibilidad para la creacién de la cooperativa de transporte urbano
San Jacinto de Yaguachi surgié de la necesidad de satisfacer con transporte
urbano a la poblacion de la ciudad que no cuenta ni ha contado jamas con un
bus como medio de transporte urbano para poder movilizarse y transportarse a
sus lugares de destino dentro de la misma.
Este estudio como proyecto socioeconémico permitira mejorar la calidad de vida
de los Yaguachenses que estaban pagando precios excesivos por movilizarse lo
gue estaba afectando en gran medida a su economia, a través de este tendran
mejor movilizacion, mas seguridad y gastar menos.
Se eliminard el monopolio que existia en transportacion urbana en la ciudad de
Yaguachi lo que estaba ocasionando malestar a los usuarios que por décadas
han tenido que soportar una pésima transportacion urbana.
Concluimos en que este proyecto cubrird la necesidad de los habitantes de
Yaguachi de movilizarse dentro de la misma, a su vez que es un proyecto viable
que ayudara al desarrollo de otras actividades que se dinamizaran con la
ejecucion de este proyecto.
Al haber realizado el analisis de factibilidad financiera de crear una Cooperativa
de Transporte urbano en la ciudad de Yaguachi, se concluyé que la
implementacion de este proyecto seria muy ventajosa para los promotores y para
quienes puedan participar en las actividades de trabajo que requerira la

empresa.
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RECOMENDACIONES
Como recomendacion principal es que la municipalidad de Yaguachi ponga en
practica este proyecto puesto nos permite concluir que es una necesidad de
transporte urbano es latente y debe atenderse y a su vez se cumpliria con una
obligacion establecida por parte de la constitucion de la Republica del Ecuador y
Plan Nacional del Buen Vivir.
El GAD municipal de Yaguachi deberia implementar este proyecto en razén de
qgue financieramente es rentable con la referencia de que se ha establecido el
Valor Actual Neto es de US$143.868,40 y la TIR del 26%, con una tasa de
descuento del 12%.
La gestion de la empresa publica de transporte de gestionarse en el marco de
Ley Organica de Empresas Publicas con el objetivo de que se preste un servicio
de calidad que sea sostenible y sustentable, y que genere beneficios a la ciudad
tanto socialmente como financieramente.
-Al existir este nuevo medio de transporte se recomienda a la Municipalidad de
Yaguachi que mantenga la existencia de las tricimotos como medio de transporte
opcional o turistico y de esta manera se siga manteniendo la tradicion de utilizar
este medio y sobre todo seguir promoviendo fuentes de empleo.
-Al existir este nuevo medio de transporte se recomienda a la Municipalidad de
Yaguachi que mantenga la existencia de las tricimotos como medio de transporte
opcional o turistico y de esta manera se siga manteniendo la tradicion de utilizar
este medio y sobre todo seguir promoviendo fuentes de empleo sin que nadien

salga perjudicado.
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ANEXO 1. Depreciacion
DEPRECIACION
DESCRIPCION ARD1 AND 2 ARD3 AND4 AND S AN 6 AlD7 ANDS AND 3 ARD 10
MUEBLES DE OFICINA 25200 25200 25200 25200] 25956) 25956 25956| 25956) 25956| 25956
EQUIPOS DE COMPUTACION 177,22 1177 22 177 22 1212 54| 1212 54| 121254| 124892 124892 124892 128638
EQUIPOS DE OFICINA 201,60 201,60 201,60 201600 20765 207@5| 20765 20765 20765 20765
VEHICULO 40792000 4079200 4079200 40792 00/40.79200{40.792,00]{40.792,00| 40,792 00| 40792,00) 40792 00
TOTAL 42.422,82 42422,82 42.422,82 42.458,13| 42471,74|42.471,74|42.508,12| 42.508,12| 42508,12| 42.545,59
ANEXO 2. Costo directo de produccion
Fondos total
N. Empleados Remuneracion| 13ero 14T0 de |Vacaciones oy Lol Lol anual §
|IESS(Patronal) [ mensual | anual
reserva choferes
__ |Mano de obra
8|Choferes 400,00 33,33 65 _ 16,67 4486 52110 62532 500258
Total de costo directo de Produccion 400,00 33,33 65 _ 16,67 446 52110 62532 500256
200 ANO 3% 8.33% 11.15%
. Fondos de , Aporte al Total total anual
N. Empleados Remuneracian 13ero 14TO reserva Vacaciones IESS(Patronal)| mensual Total anual 3 choferes
__ |Mano de obra
8|Choferes 412,00 34,33 730 U 1717 45,038 571,05 6852.63| 5482105
Total de costo directo de Produccion 412,00 34,33 27,300 34,32 1717 45,938 571,06 £852,63| 54821,0496
3ER ANC 3% 8,33% 11,15%
. Fondos de . Aporte al Total total anual
N. Empleadas Remuneracisn 13ere 14T0 reserva Vazaziones IESS{Patronal)| mensual Total anual 8 choferes
_ |Mano de obra
§|Choferes 424 36 35,36 2811 3% 17,68 4732 588,18 7058,21|  56465,68
Total de costo directo de Produccion 424,36 35,36 2811 35,35 17,68 47,32 588,18 7038,21 56463,68
4T0 AND 3% 8,33% 11,15%
" Fondos de ) Aporte al Total fotal anual
N. Empleados Remuneracion 13ero 14T0 P Vacaciones IESS(Patronal)| mensusl Total anual 3 choferes
Mano de obra
§|Choferes 437,09 36,42 289 3641 18,21 43,74 605,83 7269,96|  58159,69
Total de costo directo de Produccion 437,09 36,42 2896 36,41 18,21 48,74 605,83 7269,96|  58159,65
570 ANO % 8,33% 11,15%
- Fondos de ; Aporte al Total total anual
N. Empleados Remuneracién 13ero 1410 reserva Vacaciones ESS(Patronal)| mensual Total anual 8 choferes
Mano de obra
§|Choferes 450,20 3752 2983 3750 18,76 50,20 624,00 7480,06] 59904 44
Total de costo directo de Produccion 450200 3752 2983 3750 18,78 50,200 824,00 7488,08) 5930444
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5T0 AN 3% 8,33% 11,15%
. Fondos de . Aporte al Total total anual
N. Empleados Remuneracion 13ero 14TO regerva Vacaciones e || Total anual 8 choferes
Mane de obra
8|Choferes 483,71 38,64 30,72 38,63 19,32 51,70 642,72 T712,70] 6170157
Total de costo dirscto de Produccion 46371 3884|3072 3863 19,32 51,70 842,72 7712,70| 6170157
MO ANO 3% 8,33% 11.15%
. Fondos de ) Aporte al Total fotal anual
N. Empleados Remuneracion 13ero 1410 reserva Vacaciones IESS{Patronal)| mensusl Total anual 8 choferes
Mano de obra
8|Choferas 477 52 39,80 3164 3979 19,90 53,25 662,01 794408) 6355262
Total de costo directo de Produccion 477 62 39,80 .64 3979 19,90 53,25 662,01 7944,08| 6355262
BVO ANOD 3% 8,33% 11,15%
.. Fondos de . Aporte al Total total anual
N. Emplead R 13 1410 Vi Total |
mpleados emuneracion Bro e acaciones IESS{Fatronal} Nzl otal anua 8 choferss
Mano de obra
8|Choferss 49195 41,00 3250 4098 20,50 54 .85 68187 818240] 65450.20
Total de costo directo de Produccion 491,95 41,00 1259 40,98 20,50 54,85 681,87 8182,40] 6545920
ND ANO 3% 8.33% 11.16%
. Fondos de . Aporte al Total fotal anual
N. Emplead R 13 14T0 V Total |
mpleados emuneracion ero - acaciones IESS(Patronal)| mensusl otal anual 8 choferss
Mano de obra
8|Choferes 506,71 42,23 357 4221 21,11 56,50 702,32 8427.47) 6742298
Total de costo directo de Produccion 508,71 4223 1351 4&2H 111 56,50 702,32 842787) 6742298
10M0 ARG 3% 8.33% 11.16%
” Fondos de . Aporte al Total total anual
N. Empleades Remuneracion 13ere 14TQ reserva Vacaciones IESS(Patronal)| mensual Total anual 8 choferes
Mano de cbra
8|Choferes 521,91 4349 3458 4348 4,75 58,19 723,39 8680,71] 6944567
Total de costo directo de Produccion 521,91 4349 1458 4348 175 58,19 723,38 8680,71| 69443 67
ANEXO 3. Costo indirecto de produccion
COSTO INDIRECTO DE PRODUCCION
N. DESCRIPCION VALOR TOTAL TOTAL
UNITARIO TRIMESTRAL | ANUAL
Equipos de mantenimiento de vehiculos
4 | Llantas 150,00 600,00 | 2400,00
8 | Cambio de aceite 50,00 400,00 1600,00
8 | Lavada y Engrasada 20,00 160,00 640,00
8 | Alineacion y balanceo 30,00 240,001 960,00
combustible (8 BUSES)120,00 9000,00 | 36000,00
TOTAL DE EQUIPOS DE MANTENIMIENTO 250,00 10400,00 | 41600,00
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ANEXO 4. Gastos administrativos.
Afio 1
Fondos de Aporte al
N. Empleados Remuneracion 13er0 14to reserva | Vacaciones |IEsS(Patronal) | Total mensual | Total anual
1|Director 600,00 50,00 265 _ 25,00 669 768 40 92208
1|Gerenle 600,00 30,00 26,5 _ 25,00 66,9 766,40 92208
1|Secrefaria 318,00 26,50 26,5 _ 13,25 35,46 419,71 50365
1|Contador 450,00 37,50 26,9 N 18,79 20,175 58293 £6999,1
1|Tesorero 450,00 3790 265 N 18,15 50,175 56293 69951
1|Jefe de recursos humanos 450,00 3750 265 a 18,75 50,175 58293 69951
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 2868,00 239,00 159 0,00 119,50 319,782 3705,28| 44463384
SEGUNDO ANO 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |Empleados Remuneracion 13ero 1dto reserva | Vacaciones |IESS(Patronal)| mensual | Total anual
1|Director 618,00 5150 2130 5148 25,75 68,91 84293 10115,18
1|Gerents 618,00 5150 2730 5148 2575 6691 842 93 10115,18
1|Secretaria 327 54 27.30 7300 2728 13,65 36,52 459 58 5514 9%
1|contador 45350 3863 2730 3861 1931 51,68 530,02 7668,27
1|Tesorero 463,50 3863 21300 3861 19,31 5168 639,02 7668 27
1|Jefe de recursos humanos 463,50 3883 27300 48 18,31 51,68 639,02 7668,27
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 2954,04 24617 163,77 246,07 123,08 32937546 4082, 48750,14
3ER ANO 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |[Empleados Remuneracion 13ero 14to reserva | Vacaciones |IESS(Patronal)| mensual | Total anual
1|Directar 636,54 53.05 2811 5302 26.52 70.97 866.22 1041863
1|Gerente 636,54 53,05 2811 5302 26.52 70.97 866.22 10418 63
1|3ecretaria 331,37 28,11 2811 2310 14,06 37 62 473,37 5680.44
1|Contador 477 41 39.78 2811 3977 19,89 5323 658.19 7896.32
1[Tesarero 477 41 39.78 2811 3977 19,89 5323 658.19 7896.32
1|Jefe de recursos humanos 47T 3878 2811 /W 19,88 53,23 658,19 7888,32
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 3042,66 253,56| 168,6831 253 45 126,78| 339,2567238 4184,39 50212,65
4TOAND 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |Empleados Remuneracion 13ero 1dto reserva | Vacaciones | IESS(Patronal}| mensual | Total anual
1|Director f55 64 54 54 2096 5461 27132 7310 894 27 10731,19
1|Gerente 655 64 54 64 2895 5461 27132 7310 894 27 10731,18
1|3ecretaria M7 49 2898 2898|2895 14 48 3874 487 57 5850 85
1|Contador 401,73 40,98 289G 40% 20,48 b4,83 677,94 8138,27
1{Tesorero 491,73 40,98 2895 4098 20,49 54,83 677,94 8135,27
1|Jefe de recursos humanos 1M 73 40,98 2896 4098 2048 54 83 677,94 8135,27
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 3133.94| 261,16/ 173,74358 261,06 130,58 3494344255 4309,92 5171903
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5TO AND 3% 8,33% 11,15%

Fondos de Aporte al Total
N. |[Empleados Remuneracion 13ere 14to reserva | Vacaciones | IESS(Patronal) | mensual | Total anual
1|Director 675,31 96,28 2083 5625 28.14 75,30 921,09 1105313
1|Gerente 675,31 56,28 2983 5625 28,14 75,30 921,09 1105313
1|Secretaria 357,91 29,83 2983 2981 1491 39,91 502,20 6026,38
1|Contador 508,48 421 2983 4219 21,10 56,47 698,28 8379,32
1|Tesarero 006,48 42,21 2083 4219 2110 9647 698,28 8379.32
1|Jsfs de recursos humanos 506,48 421 2983 4219 2110 56.47 698,28 6379.32
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 322796 269,00 1789559 268,89 134,50 359,92 4439,22 53270,60
670 AND 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |Empleados Remuneracion 13ero 1dto reserva | Vacaciones | IESS(Patronal}| mensual | Total anual
1|Director 695,56 57 %6 30,72 5794 28,98 17,56 048,73 11384,72
1|Gerente 695,56 57,96 30.72) 57.94 28,98 17,58 948,73 1138472
1|Secratatia 368,65 30,72 072 301 15,36 41,10 517,26 620717
1|Contador 521,67 4347 30,72) 4348 21,74 58,17 719,23 8630,70
1|Tesorero 521,67 4347 30,72) 4348 21,74 58,17 719,23 8630,70
1|Jefe de recursos humanos 521,87 4347 30,72 4346 21,74 28,17 719,23 8630,70
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 3324.80|  277,07) 184,324358 276,36 138,53 3, M 4572,39 54868,72
710 ANO 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |Empleados Remuneracion 13ero 14to reserva | Vacaciones | IESS(Patronal) | mensual | Total anual
1|Director 716,43 59,70 3164 5988 29,85 79,88 977,19 1172626
1|Getents 11643 28,70 3164 59468 29,95 79,88 CIAL 1172626
1|Secretana 379,71 31,64 3164 3183 15,82 42,34 532,78 6393,3
1|Contador 537,32 44,78 g4 408 22,39 50.91 740,80 883962
1|Tesorero 537,32 4478 3164 4478 22,30 50,91 740,80 8839.62
1|Jefe de recursos humanos 53732 4478 3164 4476 2739 559 740 80 BB 62
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 3424,54|  285,38) 189,85432 285,26 142,69 381,84  4709,56 56514,78
8vo ARD 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |Empleados Remuneracion 13ero 1dto reserva | Vacaciones | [ESS(Patronal)| mensual | Total anual
1|Director 737,92 61,43 3258 6147 30,75 82,28 1006.50| 12078,05009
1|Gerents 737,92 61,48 3288 6147 30,75 62,28 1006,50| 12078,05009
1|Secretaria 381.10 3259 3250 3258 16,3 43,61 54817 6585.18
1|Contadar 553 44 46,12 3259 46,10 23,06 61,71 763,03 9156,31
1|Tesarero 22344 46,12 32,98 4610 23,06 61,71 763.03 815631
1|Jefe de recursos humanos 22344 46.12 3259 46.10 23,06 61,71 763,03 9136.31
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 3927,28|  293,94) 195,54904 203,82 146,97 383,29 4850,8% 58210,22
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aND ANO 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |Empleados Remunsracién 13ero 14to reserva | Vacaciones |IESS(Patronal)| mensual | Total anual
1|Director 760,06 63,3 3357 6331 31,67 8475 1036,70 1244039
1|Gerents 760,06 63,3 3357 633 31,67 84,75 1036.70 12440,39
1 |Secretaria 402,83 33,57 3357 3356 16,78 492 565,23 6782,74
1|Contador 570,05 47,50 3357) 4748 23,75 63,56 785,92 9431,00
1|Tesorero 570,05 47 50 3357 4748 23,75 63,56 785,92 9431,00
1 |Jefe de recursos humanos 57005 4750 335y 4748 2375 63,56 795,92 8431,00
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 3633,10|  302,76| 201 41644 302,64 151,38 405,09 4995,38 59956,53
10M0 AN 3% 8,33% 11,15%
Fondos de Aporte al Total
N. |Empleados Remuneracion 13ero 14ts reserva | Vacaciones |IESS(Patronal)| mensual | Tetal anual
1| Director 782,86 65,24 M58 6521 3262 8729 106780 1281360
1|Gerents 762,86 (5,24 M58 654 32,62 &7.29 1067.80 12813.60
1|8ecrataria 414,92 34,58 358 3456 17,29 46,26 562,19 £986,22
1|Contador 587,15 43,83 M58 489 24 46 65,47 808 49 971393
1 |Tesorero 587,15 48,93 M58 480 24 48 85,47 B09 49 471393
1|Jefe de recursos humanos 58715 48,93 M58 48W 24 46 65,47 B09 43 471393
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 3742,09| 311.84] 20746 311,72 155,92 417,24 514627 61755,22
ANEXO 5. Gastos generales
GASTOS GENERALES
Valor TOTAL TOTAL
DESCRIPCION MENSUAL ANUAL
Arriendo de local y garaje 400,00 400,00 4800,00
Agua 2,00 2,00 24,00
Luz 11,00 11,00 132,00
Teléfono 20,00 20,00 240,00
Suministro de oficina _ 19,8 237,60
TOTAL DE GASTOS
GENERALES 5433,60
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Total TOTAL
Suministros de oficina trimestral ANUAL
3 | Folder 5,00 0,00 15,00
d | carpeta plasticas 0,50 2,50 10,00
6 | Resma de papel bond 3,40 20,40 81,60
10 | Corrector 0,50 5,00 20,00
10 | Boligrafos 0,40 4,00 16,00
10 | Lapiz 0,30 3,00 12,00
6 | Borrador 0,25 1,50 6,00
4 | Grapadora 1,00 4,00 16,00
6 | Resaltadores 0,60 3,60 14,40
4 | Perforadora 1,00 4,00 16,00
2 | Clips (caja) 5,00 10,00 40,00
4 | Tijeras 0,35 1,40 5,60
Total de utiles de oficina 59,40 252,60
ANEXO 6. Recorridos
TOTAL DE USUARIOS POR LIMNEA [ 2 MICROBUSES)
MUMEROS
DE VALOR  1o1aL | ToTAL | TOTAL
PASAIEROS DEL
(DAY | PASAIE DIARIC | MENSUAL [ AMUAL
VUELTA)

& 0,25 15 450,00 5400

50 0,25 12,5 375,00 A500

19 0,25 4.75 142,50 1710

17 0,25 4,25 127.50 1530

20 0,25 5 150,00 1800

15 0,25 3.75 112,50 1350

18 0,25 4.5 135,00 1620

22 0,25 55 165,00 1980

G 0,25 1% 450,00 S400

65 0,25 16,25 487.50 5850

70 0,25 17,5 525,00 G300

22 0,25 55 165,00 1980

17 0,25 4,25 127.50 1530

11 0,25 2,75 82,50 990

13 0,25 3.25 97,50 1170

50 0,25 125 375,00 4500

65 0,25 16,25 427.50 5850

T 0,25 17,5 525,00 G300

TOTAL a6d lea 4980 | 59760
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ANEXO 6. Tabla de amortizacion
PRESTAMO
TASA DE INTERES | 11%| 10
FINANCIAMIENTO
PERIODO | CAPITAL | INTERES | PAGO | SALDO
ANOS 214360,00
1 21436|  23579,60| 45015,60| 192924,00
2 21436| 2122164 42657,64| 171488,00
3 21436| 1886368 4029968 150052,00
4 21436  16505,72| 37941,72| 128616,00
5 21436|  14147,76| 35583,76| 107180,00
6 21436  11789,80| 3322580  85744,00
7 21436| 943184 30867,84|  64308,00
8 21436| 707388 28509,88| 4287200
9 21436 471592 2615192|  21436,00
10 21436  2357.96| 2379396 0,00
214360 | 129687,80| 3440478
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ANEXO 8. Fotografias
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ANEXO 9.Ficha de observacién

Lugar: Ciudad San Jacinto de Yaguachi

Sector: Mercado Central

Fecha: 2012 — 11- 01

Informante: Varias personas

Titulo: Transportacion Urbana

El transporte urbano es un servicio que todas las personas necesitan para movilizarse
a cualquier lugar dentro de la ciudad sin embargo este no es el caso de la Ciudad de
Yaguachi puesto que este lugar no cuenta con trasporte masivo y es por eso que las
personas tienen que madrugar para poder coger el medio Unico que existe, ademas se
pudo observar el caos que se genera por utilizar este servicio sin que exista un orden
por parte de las autoridades reguladoras. El Unico medio de transporte que existe
dentro del Ciudad son las tricimotos las mismas que no estan legalizadas y sus tarifas
son puesta por ellos mismos a su beneficio afectando a la economia familiar de sus
habitantes.

Comentario

En este Ciudad no habido interés por parte del municipio que tome medidas de
mejoramiento para su poblacidén, es por eso que Yaguachi tiene un retraso en su
desarrollo, seguido por la existencia de un monopolio de transporte urbano que impide

un equilibrio econémico del lugar.
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ANEXO 10. Encuestas

UNIVERSIDAD ESTATAL DE MILAGRO
UNIDAD DE CIENCIAS ADMINISTRATIVAS Y COMERCIALES

CARRERA DE ECONOMIA

ENCUESTA REALIZADA A LOS HABITANTES DE LA CIUDAD DE YAGUACHI

OBJETIVO.- Determinar la incidencia que tiene la tranportacion urbana en la economia
familiar de sus habitantes .

COOPERACION.- Le agradecemos por la colaboracion prestada en esta entrevista, la
informacion que usted nos proporcione sera estrictamente confidencial.
INSTRUCCIONES.-Lea detenidamente el enunciado y conteste segun usted considere
conveniente.

PREGUNTAS:
1.- ¢ Su edad se encuentra entre?

18 -25 afios
26- 35 afos
36- 45 afos

46- 55 afos

IRNpERERE

Mayor de 55 afios

2.- Sexo
Masculino [ ] Femenino [ ]

3.- Formacién académica

Primaria
Secundaria
Superior

Otras

HNRERERE

Ninguna
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4.- ¢ Usted es?

Nativo y residente de la Ciudad ]
No nativo y residente ]
No nativo, no residente pero realiza actividad comercial en la Ciudad [ ]

5.- ¢ Para movilizarse dentro de la ciudad que medio de transporte realiza usted?

Taxis
Colectivos

Tricimotos

HRERERE

Triciclos

6.- ¢Con qué frecuencia en el dia usted utiliza este medio de transporte?
1Vez

2 veces

3 veces

IRERERE

Mas de 3 veces

7.- ¢Las tarifas que usted paga por utilizar este medio de transporte es la

adecuada?
Si [ ] No [ ] Aveces [ |
8.- ¢ Cual es el valor que usted paga por utilizar este medio de transporte?
0.25-0.50[ ] 0.50 - 1.00[ ] Mas de 1.00 [ ]

9.- ¢ Cuantos medios de transporte urbano existe en la Ciudad?
1] 2[] 3 []

10.- ¢ Usted cree que el medio de transporte que existe en la Ciudad cumple con
los requerimientos exigidos por los habitantes?
Siempre [ ] Pocas veces [ _| Nunca [ |

GRACIAS POR SU COLABORACION
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ANEXO 11. Entrevistas

UNIVERSIDAD ESTATAL DE MILAGRO
UNIDAD DE CIENCIAS ADMINISTRATIVAS Y COMERCIALES
CARRERA DE ECONOMIA

ENTREVISTA REALIZADA PARA EL PRESIDENTE DE LA ASOCIACIONES DE
TRICIMOTOS DE LA CIUDAD DE YAGUACHI
OBJETIVO.- Determinar la incidencia que tiene la tranportacion urbana en la economia
familiar de sus habitantes .
COOPERACION.- Le agradecemos por la colaboracién prestada en esta entrevista, la

informacion que usted nos proporcione sera estrictamente confidencial.

NOMBRE:........ccciiirir e, CARGO:......oiiiirrreree,
INSTITUCION:.....cciiiiirrrr e, CIUDAD: i raeaeaean
NIVEL DE ESTUDIOS............ccoiiiiiiineenn TITULO: ...
PREGUNTAS:

1.- ¢ Cudl es el numero de socios que usted dirige?

2.- En el lapso de tiempo que usted dirige esta asociacion ¢,se han integrado nuevos
socios? )
si [ ] NO [ ] ¢ PORQUE?

5.- ¢, Qué tipo de transporte urbano existe en la Ciudad?

Tricimotos [ ] Taxis [ | Triciclos [ ] Buseta | |
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6.- ¢Su medio de transporte cumple con los requisitos legales y juridicos para el
funcionamiento?

si| ] NO [ ] ¢ PORQUE?

8- ¢ La tarifa que usted cobra por su servicio esta sujeta a las tarifas establecidas de la
CTE?

si[ ] NO [ ] ¢PORQUE?

10.- ¢Usted cree que los requisitos establecidos por las autoridades correspondientes
para legalizar a un medio de transporte es de:

11.- ¢Cudles son los requisitos que establece la CTE para el funcionamiento de
cooperativas de transporte?

GRACIAS POR SU COLABORACION
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UNIVERSIDAD ESTATAL DE MILAGRO
UNIDAD DE CIENCIAS ADMINISTRATIVAS Y COMERCIALES
CARRERA DE ECONOMIA

ENTREVISTA REALIZADA AL JEFE DE LA CTE DESTACAMENTO DELA CIUDAD
DE SAN JACINTO DE YAGUACHI.
OBJETIVO.- Determinar la incidencia que tiene la tranportacion urbana en la economia
familiar de sus habitantes .
COOPERACION.- Le agradecemos por la colaboracién prestada en esta entrevista, la

informacion que usted nos proporcione sera estrictamente confidencial.

NOMBRE:........ccciiriirirrr e, CARGO:......oiiirrrireae,
INSTITUCION:.....coniiiirrrrr e CIUDAD.:......cociiiiirranaea,
NIVEL DE ESTUDIOS............ccociiiiiiiieen TITULO: ...
PREGUNTAS:

1.- ¢ Cuantos medios de transporte de servicio publico urbano existen la Ciudad?

3.- ¢Conoce usted de las tarifas que cobran los propietarios de las tricimotos por su
servicio? )
sl [ ] NO [ ] ¢PORQUE?

4.- ¢Las tarifas que cobran los propietarios de tricimotos estan sujetas a las tarifas
establecidas por la CTE?

s [ ] NO [ ] ¢PORQUE?
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6.- ¢ Existe alguna cooperativa de transporte urbano de buses en la Ciudad?

si [] NO [ ] ¢ PORQUE?

GRACIAS POR SU COLABORACION
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