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RESUMEN

Los accidentes de transito representan un problema de salud pdblica a nivel mundial, siendo
una de las principales causas de pérdida de ingresos econdmicos, discapacidad, morbilidad y
mortalidad, siendo los conductores de motocicletas uno de los grupos més susceptibles.
Objetivo: Determinar los factores que inciden en los accidentes de transito con vehiculos
livianos a motor. Metodologia: Se realiz6 un estudio descriptivo, con enfoque cuantitativo y
de caracter retrospectivo. Se analizaron los registros oficiales de la Agencia Nacional de
Trénsito del Ecuador, indagando acerca de los accidentes de motocicletas ocurridos durante el
afio 2019 en la parroquia Virgen de Fatima. Se estudiaron elementos sociodemograficos y se
estratificaron las causas de los accidentes en 4 grupos, cuyos resultados se expresaron como
tablas de frecuencias y graficas. Resultados: Se registraron un total de 60 accidentes de transito.
El 55% fueron individuos de sexo masculino y el grupo etario con mayor frecuencia de
accidentes fue entre 19 a 40 afos. El elemento humano estuvo relacionado en un 56% al
desarrollo de accidentes de transito, mientras que la estructuracion vial represento el 22%. Los
elementos mecanicos figuraron con un 16% y el elemento ambiental tan solo un 6%. En cuanto
a los elementos humanos, el incorrecto abordaje del vehiculo (en movimiento) fue la principal
causa con un 29%. La iluminacion de las vias liderd con un 45% como elemento relacionado a
la estructuracion vial, la inadecuada valoracion de fallas vehiculares represento el 63% de
causas mecanicas. Finalmente, las malas condiciones ambientales representaron el 3%.
Conclusiones: Al ser los factores humanos el elemento mas representativo para el desarrollo
de siniestros, una adecuada estrategia de educacion vial podria ayudar a mejorar el flujo de
transito y disminuir los casos de accidentes con vehiculos livianos a motor en el sector de

Virgen de Fatima.

Palabras clave: motocicletas, accidentes de transito, morbilidad, mortalidad.
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ABSTRACT

Road traffic accidents represent a public health problem worldwide, being one of the main
causes of loss of income, disability, morbidity and mortality, with drivers of light vehicles being
one of the most susceptible groups. Objective: To determine the factors that influence traffic
accidents involving light motor vehicles. Methodology: A descriptive, quantitative,
retrospective study was carried out. The official records of the National Transit Agency of
Ecuador were analysed, inquiring about traffic accidents that occurred during 2019 in the parish
of Virgen de Fatima. Socio-demographic elements were studied and the causes of accidents
were stratified into 4 groups, the results of which were expressed as frequency tables and
graphs. Results: A total of 60 traffic accidents were recorded. 45% were male and the age group
between 19 and 40 years of age has the highest frequency of accidents was. The human element
was 56% related to the development of road accidents, while road structure accounted for 22%.
Mechanical elements accounted for 16% and the environmental element only 6%. In terms of
human elements, the incorrect boarding of the vehicle (in motion) was the main cause with
29%. Road lighting led with 45% as an element related to road structure, while inadequate
assessment of vehicle faults accounted for 63% of mechanical causes. Finally, poor
environmental conditions accounted for 3%. Conclusions: As human factors are the most
representative element for the development of accidents, an adequate road safety education
strategy could help to improve traffic flow and reduce the number of accidents involving light

motor vehicles in Virgen de Fatima.

Keywords: motorciclyes, road crashes, morbidity, mortality.
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INTRODUCCION

Los accidentes de transito emergen como un importante problema de salud publica a nivel
mundial, siendo responsables de altos indices de mortalidad, elevado costo econémico derivado
de su asistencia y tratamiento, asi como un significativo impacto social. Las lesiones y muertes
por accidentes de transito son el principal problema de salud pablica en paises desarrollados en
donde poseen un indice promedio de 16.9 muertes por cada 100,00 habitantes y ocupan como
causa del 85% de todas las muertes registradas y el 90% del deterioro de ajuste de afios de vida
(Algora, Suasnavas, & Merino, Epidemiological study of fatal road traffic accidents in Ecuador,
2017).

En paises en vias de desarrollo esta problematica se agrava, puesto que los promedio s de
mortalidad vinculada a accidentes de transito se eleva hasta 21.4 por cada 100,000 habitantes,
siendo las regiones mas pobres aquellas con mayor incidencia de muertes y los grupos mas
vulnerables son los peatones, ciclistas y usuarios de motos y motocicletas. Las regiones del
Sudeste asiatico y africa son las regiones que tradicionalmente han presentado mayores
problemas de salud publica, no siendo una excepcion en cuanto a la alta tasa de incidencia de

accidentes de transito (Kitamura, Hayashi, & Yagi, 2018).

Los accidentes de transito tienen un impacto a nivel microeconémico y macroeconémico en un
pais. Partiendo del alto riesgo de mortalidad, algunas de las eventualidades que pueden
suscitarse posterior a un accidente de transito incluyen ademas desarrollo de traumatismos
severos, ausentismo laboral, amputaciones, mutilaciones, discapacidad temporal o permanente
son complicaciones, por lo cual se debe comprender que los accidentes de transito también
representan peligro para la salud mental de los pacientes. Segun la Organizacion Mundial de la
Salud, el Ecuador es el séptimo pais del mundo con un indice de mortalidad de 18,96 por cada
100,000 habitantes (Pan American Health Organization, 2019).

El canton Yaguachi se ubica en el centro este de la provincia del Guayas, en la zona mas
septentrional y cuenta ademas de la cabecera cantonal con tres parroquias rurales siendo estas
Cone (conocida como Yaguachi viejo), General Pedro J. Montero (conocido también como
Boliche) y la parroguia Virgen de Fatima (conocida como Kilometro 26). Es un sector con alto

trafico vehicular, principalmente de vehiculos pesados al ser un punto de convergencia que

1



conecta el acceso a la zona austral con la provincia del Guayas, ademas de tener un acceso

lateral que lleva hacia la zona norte del pais.

El alto trafico vehicular es un riesgo para los habitantes locales quienes no cuentan con un
servicio de movilizacion interna como buses y deben hacer uso de vehiculos como livianos
como tricimotos y motocicletas para su movilizacion a los diferentes puntos de la parroquia.
Este riesgo se ve reflejado en los altos indices de siniestros vehiculares y muertes registrados
en el sector por lo cual surge la necesidad de realizar esta investigacion y poder indagar acerca

de los factores que contribuyen a los accidentes de transito en el sector.

Pocos trabajos de investigacion acerca de esta problematica han sido desarrollados en el pais,
y ninguno hasta el momento en este sector. Segun estadistico nacionales y del sistema AXIS-
CTE, durante el periodo fiscal 2019 se suscitaron un total de 52 eventualidades relacionadas
con transito, lo cual equivale a 24 siniestros de transito, 21 lesionados y 7 fallecidos, siendo
estos casos principalmente en las parroquias rurales del cantén, teniendo en primer lugar la
parroquia Virgen de Fatima. Esta problematica tiene alto impacto desde la perspectiva de la
salud publica, tanto en materia de prevencion, asi como de gestion de asistencia en emergencias,

accesibilidad a los servicios de salud e inclusive cuidado paliativo.

Se realizara un estudio cuantitativo, de cohorte transversal y retrospectivo acerca de los factores
que contribuyen a los accidentes de transito, para lo cual se analizaran la base datos de la
Agencia Nacional de Transito del Ecuador de donde se obtendran los datos categoricos de esta

problematica, estructurando el trabajo de investigacion en cinco capitulos.

En el primer capitulo se hace un andlisis de la probleméatica a nivel internacional,
latinoamericano y nacional con el fin de poder contextualizar el trabajo a desarrollar, ademas

de establecer los objetivos de la investigacion.

En el segundo capitulo se presenta el soporte cientifico mediante la elaboracion de un marco
tedrico, bases legales que justifican la elaboracion de la investigacién, ademas de la

operacionalizacion de las variables de estudio que se proponen.



El tercer capitulo plantea las estrategias metodolégicas que se implementaran en la
investigacion, los analisis estadisticos necesarios, asi como la caracteristica de la investigacion

en cuanto a tipo, instrumentos de investigacion a implementar.

El cuarto capitulo presenta los principales resultados de la investigacion, los mismos que se
exponen a modo de tablas y graficos, ademas de presentar un analisis comparativo de estos con

los resultados de referencia a nivel mundial.

Finalmente, el capitulo 5 presentara una propuesta de intervencién disefiada rigurosamente en
base a los resultados obtenidos en la investigacidn y con lo cual se pretende ofrecer una solucion
factible y de facil implementacion para mitigar la problematica local, e inclusive poder replicar

las estrategias de intervencion en otros sitios del pais.



CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.1. Problematizacion

Las colisiones con vehiculos motorizados causan cada afio millones de muertes a nivel mundial,
figurando como una de las primeras causas de mortalidad relacionada a eventos agudos o
enfermedades no transmisibles. No siempre los accidentes de transito producen la muerte de
los individuos, sin embargo, puede generar secuelas a corto, mediano y largo plazo que alteran
drasticamente los habitos y estilos de vida de los sobrevivientes y de sus familias. Segun la
Organizacion Mundial de la salud, en el afio 2018 se registrd un total de 1.35 millones de
muertes, por lo cual es la octava causa de muerte a nivel global (World Health Organization,
2016).

De acuerdo al Global Status Report on Road Safety (2018), los accidentes de transito son la
octava causa de muertes en personas de todos los grupos etarios y ajustado por edad, son la
primera causa de muerte en nifios y jovenes adultos entre 5 a 29 afios de edad. Mas de la mitad
de las muertes por accidentes de transito cursan con la muerte de peatones, Este riesgo es
desproporcional entre os diferentes actores de la gestion vial, siendo los mas vulnerables
peatones, ciclistas y motociclistas, presentandose mayor muerte en paises de ingresos bajos y

medios.

A pesar del impacto socioeconémico que representan los accidentes de transito, no se ha
presentado una agenda internacional de concientizacion acerca de la importancia de crear o
unificar estatutos orientados a la prevencion de riesgo de accidentes. De acuerdo a informes de
la Organizacion Mundial de la Salud, los accidentes de transito generan mayor mortalidad que
la enfermedad por VIH, tuberculosis y enfermedades diarreicas (World Health Organization,
2020).



El alto indice de mortalidad, discapacidad y compromiso de los sistemas de salud publica,
derivado del desarrollo de accidentes de transito han sido problematicas con alto impacto en
todas las regiones del mundo desde hace décadas. Es por esto que en el afio 2015 en el marco
del planteamiento de los objetivos de desarrollo sostenible propuesto por el programa de
naciones unidas se crea la agenda de objetivos de desarrollo sostenible para el afio 2030, la cual
consta de 17 objetivos. El tercer objetivo de esta agenda propone asegurar estilos de vida
saludables y promocionar el bienestar en todos los grupos de edades, siendo dentro de este
objetivo en donde se enmarcan los esfuerzos de promocion, desarrollo, y creacion de estrategias

orientadas a la reduccion de accidentes transito (United Nations General Assembly, 2015).

Los paises del continente africano y el sudeste asiatico tienen los mayores indices de mortalidad
debido a accidentes de transito a nivel global con promedios de 26,6 y 20,7 muertes por cada
100,000 habitantes respectivamente. A estos le siguen los paises del Este Mediterraneo y de la
regién del Pacifico Sur con promedio de 18 y 16,9 muertes por cada 100,000 habitantes, indices
comparados con el promedio de mortalidad global por accidentes de transito. Los paises de
América y Europa tienen los menores indices regionales de mortalidad con promedios de 15,6
y 9,3 muertes por cada 100,000 habitantes respectivamente (World Health Organization, 2016).

En el Ecuador, la Agencia Nacional de transito es la encargada de regular las normativas
relacionadas a la circulacion vehicular dentro del territorio nacional, a la vez que asume
jurisdiccion del Ministerio de Transporte y obras publicas. Durante el afio 2019, se registraron
un total de 2180 muertes por accidentes de transito en el pais, de los cuales el 19% pertenece a

los ocupantes de motocicletas (Agencia Nacional de Transito, 2020).

La seguridad vial es un concepto complejo multivariante que debe ser analizado desde cada una
de sus perspectivas para poder brindar mejores conceptualizaciones orientadas a la creacion de
soluciones efectivas para prevenir accidentes de transito. La formulacion de politicas publicas
es la primera herramienta que tiene el gobierno para poder crear condiciones mas seguras para
los usuarios de las carreteras y los conductores. De igual manera el disefio de la estructuracion
de los ejes viales, los cuales deben ser elaborados acorde a las necesidades y flujos vehiculares
(Jiang, Liang, & Peng, 2017).



Yaguachi es uno de los 25 cantones que conforman la provincia del Guayas. Se encuentra
ubicada en el centro de esta provincia, limitando al norte con los cantones de Samborondon y
Jujan, al sur con Naranjito, al este con Milagro. En uno de los cantones mas extensos y cuyos
linderos abarcan gran parte de los principales ejes viales en la provincia, la troncal sur que dirige
el transito hacia la zona austral del pais, asi como el eje vial que conecta con la provincia de los
Rios. Es un punto convergente y sector estratégico del comercio de carga, ya que gran parte de

las actividades locales son el comercio y la agricultura.

Al igual que la cabecera cantonal, la parroquia Virgen de Fatima no posee un sistema de
movilizacion urbana de autobuses y gran parte de la poblacion debe utilizar otros medios para
desplazarse a sus distintos destinos dentro del sector, siendo muy popular el uso personal de
motocicletas, asi como de tricimotos, las cuales hacen recorridos desde y hacia los recintos mas

importantes de la parroquia.

Las vias locales poseen entre 6 a 8 carriles debido al gran flujo de vehiculos cisterna que
circulan diariamente, asi como de autobuses y traileres. Los limites de velocidad asumidos en
esta jurisdiccion son los mismos que para las autopistas, es decir 90 km/h, lo cual es un elemento
de riesgo tanto para peatones, ciclistas y otros usuarios de vehiculos livianos como autos y
motocicletas. Paraddjicamente a su importancia como eje vial, la parroquia no cuenta con un
sistema de gestion de ambulancias propio, sino que hace uso de los recursos disponibles en el

punto de auxilio mas cercano, el cual es el peaje de la ciudad de Milagro.

Los usuarios de motocicletas en este sector estan expuestos a diversos riesgos, partiendo de la
premisa de los limites de velocidad, el irrespeto de las leyes de transito por parte de conductores
de vehiculos pesados. Las condiciones viales tampoco son las adecuadas ya que el sector hay
abundante vegetacion, con lo cual se incrementa la humedad relativa, incrementando la
inestabilidad de la motocicleta en el pavimento, mayor indice de precipitacion y mayor riesgo

del desarrollo de accidentes de transito (Szczuraszek, 2018).

Segun informes de la Agencia Nacional de Transito, la provincia del Guayas registra un total
de 9356 reportes de incidentes de transito a diciembre de 2019, esto equivale a 8839 lesionados
debido a los siniestros de transito y 517 muertes in situ. El cantdn Yaguachi ocupa el sexto

lugar en relacion a la proporcion de accidentes de transito registrados durante ese periodo fiscal



y la parroquia Virgen de Fatima es la mas representativa con un total de 49 siniestros de transito
y 11 muertes in situ. Si se hace una comparacion de este porcentaje de mortalidad con la
poblacion que se registra en el ultimo censo del instituto Ecuatoriano de Estadisticas y Censos
(INEC), se obtiene un indice de mortalidad de 0.0015 por cada 1,000 habitantes (Agencia
Nacional de Transito, 2020).

Es necesario evaluar los elementos asociados al desarrollo de accidentes de transito a fin de
disefiar programas y estrategias de intervencion que puedan mitigar el desarrollo e incremento
de la mortalidad asociada a esta problematica. Desde la perspectiva holistica de la salud publica,
el desarrollo de estas estrategias mejorar la calidad de vida de los invidos al poder prevenir

estos eventos.

1.1.2. Delimitacién del problema

Linea de investigacion: Salud publica y bienestar humano integral.
Sub linea de investigacion: Atencion primaria de salud (APS).

-Objeto de estudio: Factores que inciden en los accidentes de transito con vehiculos livianos
a motor.

-Unidad de observacion: Bases de datos de la Agencia Nacional de Transito.
-Tiempo: Afio 2019.

-Espacio: Parroquia Virgen de Fatima, canton Yaguachi, provincia de Guayas.

1.1.3. Formulacion del problema
¢ Cuales son los factores que inciden en los accidentes de transito con vehiculos livianos a motor

en la parroquia Virgen de Fatima, provincial del Guayas durante el afio 2019?

1.1.4. Sistematizacion del problema
¢Cudles son los factores humanos que contribuyen al desarrollo de accidentes de transito con

vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima?

¢Cuales son los factores ambientales, mecanicos y estructurales que ponen en riesgo la

circulacion con vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima?

¢Como influenciaria la aplicacion de un programa de educacién vial en la prevencién de

accidentes de transito con vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima?
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1.1.5. Determinacion del problema
Factores que inciden en los accidentes de transito con vehiculos livianos a motor en la parroquia

Virgen de Féatima, provincia del Guayas, periodo diciembre de 2019.

1.2.  OBJETIVOS
1.2.1. Objetivo general
Determinar los factores que inciden en los accidentes de transito con vehiculos livianos a motor

en la parroquia Virgen de Fatima, provincia del Guayas durante el afio 2019.

1.2.2. Objetivos especificos
e Identificar los factores humanos que contribuyen al desarrollo de accidentes de transito

con vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima.

e Determinar los factores ambientales, mecanicos y estructurales que ponen en riesgo la

circulacion con vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima.

e Establecer un proyecto de educacion vial que ayude a la prevencion de accidentes de

transito con vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima.

1.3.  JUSTIFICACION

Las implicaciones con las que cursa un individuo que sufre un accidente de transito pueden
repercutir en su salud fisica, emocional y mental, asi como en la de su familia. EI desgaste
econdmico es uno de los tantos retos con los que se enfrenta la persona y el grupo familiar de
un individuo que sufre un accidente, la necesidad de asistencia hospitalaria, desde el traslado
hasta la asistencia de emergencias, intervenciones quirurgicas necesarias, rehabilitacion y
cuidados paliativos. A esto, se agrega el encarecimiento econémico y afectacion psicoldgica y
emocional del individuo, pues como lo muestra la literatura, el grupo etario méas afectado son

jévenes, muchos de ellos trabajadores y sustentos de sus hogares (Hoang, y otros, 2020).

De igual manera, el ausentismo laboral ocasionado por los accidentes de transito repercute en
la productividad del empleador y de la empresa, siendo en ocasiones necesaria la asignacién de

esa vacante para otra persona a fin de mantener la productividad institucional. La pérdida de
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empleo tiene como resultado mayor afectacién emocional y estrés en el individuo afectado.
Ademas, los servicios de rehabilitacion no estan disponibles en todos los niveles de atencion
publica siendo necesario el pago por parte de quien precise de la rehabilitacion, encareciendo

ain mas su economia (Guest, Tran, Gopinath, Cameron, & Craig, 2017).

Por lo tanto, es necesaria la evaluacion de esta problematica desde sus diversos estratos, pues
si bien, la normativa legal es en gran medida la encargada de formular las mejores condiciones
para la prevencion de accidentes de transito, promover programas de educacion vial, regulacién
de velocidad o controles de transito recurrente a fin de prevenir los accidentes, existen otros
elementos ajenos a la regulacién juridica que interactian con el individuo en el medio.
Condiciones ambientales, desperfectos mecanicos, conocimiento de la ley de transito, inclusive
estado emocional de los usuarios de vehiculos forma parte de estos elementos, los cuales seran
analizados en la presente investigacion a fin de poder conocer mejor la casuistica de este

problema (Troval, Rojas, & Hernandez, 2020).

Desde la perspectiva de la salud publica, esta investigacion es pertinente como elemento
primario de la prevencion de salud, pues la formulacion de estrategias orientadas a la
disminucion de accidentes de transito asegurara una mejor sobrevida de los jovenes usuarios,
menor ocupacion de las salas de emergencia y mayor disponibilidad para otras afecciones de
salud, disminuir la tasa de mortalidad nacional y alcanzar uno de los objetivos planteados dentro
del programa de desarrollo sostenible con agenda para el afio 2030 (Hosseinpoor & Bergen,
2018).

Posteriormente a la ejecucion de la investigacion, se buscara concientizar a la poblacion local
acerca del alto impacto negativo de esta problematica, de igual manera a las autoridades de
transito local con el proposito de difundir estos resultados y una estrategia de intervencion
orientada a la prevencion de los accidentes de transito en la localidad del cantén Yaguachi en

la provincia del Guayas.



CAPITULO II

MARCO REFERENCIAL

2.1. MARCO TEORICO

2.1.1. Antecedentes historicos

Los accidentes de transito son una significante, pero prevenible, causa de mortalidad,
morbilidad, discapacidad y pérdida de ingresos economicos a nivel global, acentuando su
incidencia en paises subdesarrollados y en vias de desarrollo (Flayyih, Hammed, & Fakhir,
2017). No obstante, en paises desarrollados la morbilidad y mortalidad generada por los
accidentes de transito ha ido en ascenso durante las ultimas 3 décadas debido a la combinacion
de factores como mayor desarrollo y uso de vehiculos livianos, inadecuado comportamiento de
los usuarios viales e irrespeto a las leyes de transito, sefialética y limites de velocidad (Jirén &
Zunino, 2017).

De acuerdo al reporte oficial de la Organizacion Mundial de la Salud, cada afio se estiman 1.35
millones de decesos, de estos, al menos el 93% ocurrid en paises de ingresos bajos y medios.
La distribucion de esta incidencia fue desproporcional, presentando indices de variacién entre
7 a 19% aproximadamente, y represento en algunos de estos pacientes cerca del 3% del
producto interno bruto. Desde la perspectiva de la salud publica, el principal efecto deletéreo
de los accidentes de transito es la mortalidad prematura, no obstante, se incluyen la pérdida de
capacidad funcional, afectacion de la salud mental, cuidado médico prolongado y requerimiento
persistente de rehabilitacion (World Health Organization, 2018).

Ademas del alto riesgo de mortalidad asociado, los accidentes de transito son responsables de
al menos 20 a 50 millones de lesiones cada afio, algunas de las cuales generan discapacidad
permanente, lo cual afecta fisica, emocional y econémicamente al individuo y su grupo familiar.
(Chen, Huang, Yang, & Chen, 2020). Las consecuencias macroecondémicas de los accidentes
de trénsito se observan en el la reduccion de las intervenciones costo-efectivas, asi como un
desproporcional incremento en el gasto publico, limitando los recursos para otras

intervenciones, entre ellas las destinadas a la prevencion en el campo de la salud.
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Un estudio presentado por el banco central infiere acerca de los efectos de crecimiento social y
economico relacionado a la incidencia de los accidentes de transito teniendo como resultados
afectacion inclusive en el entorno nutricional de los nifios cuyos padres habrian sufrido algin
tipo de accidente de transito que terminara con incapacidad. Ademas, el mismo estudio presenta
un incremento en el desarrollo de enfermedades cardiovasculares de los individuos afectados,
asi como mayor estrés postraumatico, lo cual requirié control a medio plazo a fin de acentuar

el deterioro de la salud mental del grupo evaluado (Fumagalli, Bose, & Méarquez, 2017).

Haciendo un analisis por las distintas regiones del mundo, se cita el caso de India, en donde se
registraron 500.000 diferentes tipos de accidentes de transito durante el afio 2016, falleciendo
en estas 180.000 personas y quedando con lesiones incapacitantes al menos otros 100.000, la
mayoria de ellos adultos jovenes, teniendo como principal elemento asociado el exceso de
velocidad al conducir. La cifra de mortalidad asociada a los accidentes de transito ha sido
constante durante los ultimos afios, entendiendo que en promedio mueren 400 personas
diariamente en algun tipo de accidente de transito, es decir 4 personas cada hora y se estima
que para el afio 2025 el nimero total de deceso bordeara los 2050 individuos (Nanjunda, 2021).

Los accidentes de transito han sido durante afios un riesgo tangible en todos los estratos
econdémicos dado su sentido de urgencia y alta probabilidad de muerte. Es un problema
multidisciplinario que incluye e involucra intervenciones desde los gobiernos centrales de cada
pais y que es altamente modificable debido a los habitos, cultural individuales e influencia
social. El impacto negativo de su incidencia ha sido un tema de preocupacion global al punto
de ser considerados dentro de los objetivos de desarrollo sostenible que se han planteado para
el afo 2030. (United Nations General Assembly, 2015)

En relacion a este principio podemos asegurar que los usuarios viales mas propensos a padecer

accidentabilidad son los conductores de vehiculos livianos a motor como lo son las motos.

Habria que mencionar también que poco o nada se ha realizado en esta comunidad por fortalecer
la educacién vial, pese a que la comunidad tiene nocidn de esta problematica ignora las cifras,
las cuales pueden hacer que concienticen y que no se tomen esta problematica a la ligera
(Herrera, 2021).
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Habria que decir también que esta comunidad se realizan controles de parte de instituciones
encargadas del orden publico y vial, la poblacién en general refuta este accionar por lo cual es
necesario revertir ese pensamiento de parte de la comunidad e incluso proponer mas operativos

de control.

En el canton Yaguachi circundan varias carreteras, las cuales a través de los afios han sido
testigos mudos de multiples accidentes de transito, los cuales han dejado personas lesionadas y
en el peor de los casos familias sumidas en el dolor por la pérdida de uno o méas de sus
integrantes sin mencionar las pérdidas materiales que pasan a un segundo plano. La deficiencia
de la planificacion en cuanto a la estructuracién vial es uno de los principales riesgos al que
estan expuestos los conductores que utilizan esta via para poder movilizarse a sus lugares de

trabajo en sus diferentes medios de transporte (Montoya & Ortiz, 2019).

También se ha denotado muchos cambios en lo que a estructura vial se refiere, en los ultimos
afios haciendo resefia de los ultimos 5. Anteriormente en la estructura de las carreteras
predominaban dos carriles de circulacion, actualmente ya consta con 4 carriles que permiten un
flujo vehicular mas adecuado. Al mismo tiempo que existian estos cambios se aprecid una
disminucion en accidentes automovilisticos no variando en demasia a los mayormente
vulnerables, detallando vehiculos como las motos o tricimotos, las cuales aun por diversos
factores son los mas propensos a padecer un evento de esta indole (Intini, Colonna, & Ryeng,
2019).

Hace mas de 10 afios en el canton Yaguachi entro en circulacion un vehiculo de transporte de
pasajeros que pese a no estar regulado hasta la actualidad, se mantiene en circulacion, el nombre
de este transporte es tricimoto. Muchas contrariedades giran en el entorno de este medio de
transporte, ya que su estructura no brinda seguridad a sus ocupantes, asi mismo se han visto
involucradas en actividades al margen de la ley, lo cual se lo puede apreciar como un apartado,
aunque ciertamente todo tipo de actividad que no sea preventiva de parte de quien conduce este
modelo de vehiculos, puede ver comprometida la actividad consciente de operar este medio de

transporte.
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Es asi como hasta la actualidad se desarrolla el area de vialidad en esta parroquia, que si bien
es cierto sus habitantes ignoran la cultura vial idonea en materia de prevencion, se debe como
profesional en area de salud y profesional en materia de transito, realizar propuestas que
orienten a la comunidad a mejorar su percepcion acerca de los riesgo a los que se encuentran
expuestos, de las estrategias efectivas de prevencion de accidentes de transito a fin de evitar

accidentes de transito que pueda afectar gravemente su calidad de vida.

2.1.2. Antecedentes referenciales

A nivel mundial fallecen anualmente, mas de 1,25 millones en accidentes de trafico y alrededor
de 20 y 50 millones mas resultan heridas, por lo que se ha previsto que para el afio 2030, los
accidentes sean la quinta causa principal de muerte, por ello es importante resaltar la existencia
de otros componentes a tener en cuenta en la conduccion, especificamente aquellos
relacionados con el estado de la via, tales como su nivel de pavimentacién, nimero de carriles,
trazado, anchura, presencia de hoyos, resistencia al deslizamiento, la pendiente, afios de

explotacion y el mantenimiento recibido (Silva & Ferreira, 2019).

Segun la Organizacién Mundial de la Salud, cada gobierno alrededor del mundo es responsables
de disefiar, mantener y ejecutar planes de decenio en Seguridad vial y diversas politicas en pro
de disminuir los indices de siniestros de transito, los cuales conducen a gastos econémicos que
pueden ser evitados, estos gastos perjudican tanto a nivel gubernamental como a las familias y
la comunidad (Bump, Reddiar, & Soucat, 2019).

La OMS es una organizacién que tiene en sus registros el impacto de esta problematica a nivel
social y cultural. Habria que mencionar que constantemente publican planes de prevencién en
materia de transito vehicular y de estos diversos articulos se fundamenta también el presente
trabajo de investigacion. Como organismo principal, hace eco informativo y de prevencién
creando planes y programas que son de vital orientacion a los paises alrededor del mundo siendo
de mucha utilidad principalmente a los paises suda-americanos en donde su poblacién se

encuentra en riesgo constante.

Segun (Trujillo & Alvarez, 2020) la estabilizacion de las muertes por accidente de transito pese
al aumento de la poblacion mundial en un 4% y del uso de vehiculos de motor en un 16% indica

que las medidas de seguridad vial puestas en practica en los ultimos 3 afios han salvado vidas
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humanas. Al ser el conductor la persona con mayor responsabilidad y decision del
desplazamiento de un vehiculo, las causales humanas estan consideradas dentro de los
principales factores que interviene en los accidentes de transito, en tal sentido el conductor es

el infractor en el 90% de los siniestros (Marti et al., 2019).

Dentro de los elementos encontrados como causalidad de accidente relacionados con los
factores humanos se encuentran: el consumo de bebidas alcoholicas, drogas, medicamentos; la
fatiga, el suefio el estrés, la depresion y otras distracciones causantes de un alto porcentaje de
siniestros. Sin embargo, con una conduccion responsable, pudieran disminuir estas estadisticas
negativas y para ello pueden ser impartidas conferencias sobre educacién vial con el fin de

reducir el alto indice de siniestralidad (Rolison et al., 2018).

Respecto al factor vehiculo, existen elementos que refieren la ocurrencia de accidentes a partir
de desperfectos en los componentes mecanicos, aunque se ha planteado que el 5% de los
siniestros son ocasionados por este factor, manifestandose como un indice bajo; en este caso se
le debe presentar mayor atencion a: Sistema de frenos, Sistema de suspension, Sistema de
direccion, Neumaticos en buen estado, entre otros; ya que un oportuno mantenimiento
garantizara el buen funcionamiento del automoévil y disminuira la probabilidad de rotura al

efectuar la circulacion por la via (Uzunov et al., 2021).

La OMS vy los profesionales que colaboran en esta organizacion realizan constantemente
proyectos informativos y de planificacion los cuales son de vital importancia para proponer
proyectos en nuestro medio. En Ecuador se han producido 338 442 accidentes de transito, los
cuales han originado 233 794 victimas y 26 811 fallecidos, datos estrechamente relacionados
con el aumento del parque vehicular, el cual se increment6 en 3 613 153 vehiculos entre el 2000
y el 2015 (Algora & Russo, 2017).

Al analizar la causalidad de los accidentes no permite determinar claramente la influencia de
una causa especifica, realmente es el resultado de muchos factores que interacttan, aunque los
sistemas de clasificacion de causas de accidentes se han centrado en los errores y acciones de
los participantes que inmediatamente conducen al conflicto, asi como, las razones reales por las
que ocurrid , en el estudio desarrollado con el proposito analizar la conducta o condicion

humana que puede dar lugar al accidente se apreciaron dificultades en la sefialética, conductores
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jévenes inexpertos, exceso de velocidad, adelantamientos arriesgados, conductores mayores
con una reduccion de la funcién cognitiva y psicomotora, sin embargo, los accidentes de

personas mayores han sido menos frecuentes. (Bucsuhazy et al., 2020).

Como elementos del entorno de la via, deben considerarse aquellos componentes que influyen
en la conduccion, siendo fundamentales la sefialética, barreras protectoras, semaforizacion,
visibilidad e iluminacién y las condiciones climaticas que pueden perturbar el correcto manejo,
como pueden ser: presencia de nieve, hielo, lluvia, vientos, remolinos de arena, entre otros (Ll
et al., 2020).

Otros autores se han referido al consumo de alcohol como inductor de muchos accidentes de
trafico, en Japdn, el nimero de incidentes de conduccion bajo la influencia del alcohol ha
disminuido a partir del endurecimiento de las medidas penales, sin embargo, se plantea la
necesidad de buscar enfoques distintos a las sanciones ya que el alcohol deteriora el control
atencional para tareas simples y aumenta la propensién a conductas de riesgo, por lo que es
importante brindar mas educacion a los individuos e intervenciones para el consumo de alcohol

de acuerdo con cada factor de riesgo (Nishitani, 2019).

En la poblacién norteamericana existen una alta cifra de conductores que manejan después de
consumir cannabis y es permanente la preocupacion del aumento de esta practica después de la
legalizacion, lo cual puede resultar en mas accidentes debido a la incidencia del cannabis en las
habilidades psicomotoras requeridas para una conduccién segura, sin embargo, hay evidencia
de consumidores de cannabis que son conscientes de su deterioro y lo compensan conduciendo
mas despacio y asumiendo menos riesgos, pero la preocupacion estara presente ante el consumo
agudo del cannabis, aunque fue mayor el riesgo en los conductores que habian consumido
alcohol, medicamentos sedantes o drogas recreativas distintas del cannabis (Brubacher et al.,
2019).

Los accidentes de vehiculos nocturnos en condiciones de poca iluminacion son frecuentes y
graves, y han atraido una gran atencién, la probabilidad de accidentes mortales nocturnos en
los tramos de carretera es 2,4 veces mayor que en las intersecciones, estas probabilidades de
accidentes mortales nocturnos vehiculo-peaton también son mayores que las de accidentes

mortales nocturnos vehiculo-vehiculo, especialmente en los casos en los que un vehiculo esta
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frente a otro vehiculo, el deslumbramiento de las luces de los vehiculos afecta directamente la

visibilidad del conductor del entorno exterior, en algunos casos, incluso causando “ceguera”

(Liuetal., 2019).

Respecto a los accidentes ocurridos en pasos a nivel de carreteras y vias férreas representan un
grave riesgo para la seguridad de los usuarios de las carreteras, incluidos los peatones que
intentan cruzar los mismos, por ello es recurrente comprender el comportamiento del conductor,
la percepcion del usuario y las posibles areas conflictivas en los cruces, incluyendo las
caracteristicas fisicas y operativas de los cruces, las caracteristicas de los vehiculos y trenes, las
caracteristicas espaciales, las caracteristicas temporales y ambientales, las acciones del
conductor y las caracteristicas relacionadas, y otra informacion relevante. Los resultados
encontrados en la Florida, EE.UU. consideran de manera holistica una variedad de factores
relevantes, que ayudardn a las partes interesadas apropiadas con la implementacion de

proyectos de mejora de la seguridad en todo el estado (Singh et al., 2019).

En Latinoamérica, para Fernandez (2020), el problema de los sucesos en el transito terrestre
que finalizan en siniestros viales, dafios materiales, homicidios y/o lesiones culposas, son
generalmente explicados por diversos factores causales, pudiendo incidir el estado del
vehiculo, la infraestructura vial, aspectos relacionados con el clima y los errores humanos que
pueden producirse casualmente, sin embargo, éstos hechos representan e involucran conductas
de los distintos agentes del espacio vial con lo cual se aumentan las conductas de riesgo
determinadas por el tipo y forma de desplazamiento, destacando que en no pocas ocasiones los
peatones son afectados por los agentes viales que muestran falta de solidaridad e irrespetan la
condicion de las personas con movilidad limitaday muchas veces el exceso de velocidad,
provocan siniestros al impedir el cumplimiento del desplazamiento a los peatones con

diferentes capacidades (Fernandez, 2020).

Con el objetivo de caracterizar los accidentes de transito ocurridos en Bucaramanga, Colombia,
Aparicio y Castro (2020), realizaron un estudio transversal de tipo descriptivo, empleando
variables demograficas, especificas del usuario y de los vehiculos implicados, los autores
recalcan que estos accidentes, en su mayoria son prevenible, aunque estan relacionados con los
avances del mundo moderno y el palpable incremento del uso de vehiculos como parte esencial

en la vida cotidiana, aunque reconocen que se estan incrementando el nimero de lesiones y
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como resultados mostraron que el 88,5% de los accidentado fueron del sexo masculino y el
11,5% del femenino, el promedio de edad de los siniestrados fue de 34 afios y las motocicletas
y automoviles fueron los vehiculos involucrados con mayores porcentajes en los siniestros de
transito, donde la hipotesis principal de la causalidad fue el adelantamiento indebido (Abello &
Castro, 2020).

Respecto a las causas externas de muerte en los individuos, se aprecian cambios dentro de los
nuevos riesgos relacionados al cambio de patron de mortalidad, aunque muchas pueden ser
evitables por afectar particularmente a los jovenes, en este sentido en Uruguay segun los datos
aportados por De Armas (2021) para los siniestros de transito, las muertes se ubican entre las
primeras causas externas tanto para el perfil masculino como para el femenino y joven,
predominando las defunciones en motos con un promedio de edad muy préximo a los 30 afios

y autos y camionetas, quedan ubicados en un perfil de edad intermedia (De Armas, 2021).

En Perd, el crecimiento del parque automotor ha conllevado todo un desafios para la gestion
publica, segun Correa (2019), una de las interrogantes planteadas esta dirigida a como reducir
la congestion vehicular y fomentar el uso de medios de transporte sostenible, al encontrarse un
incremento de las tasas de accidentabilidad y la contaminacién ambiental, dentro de los
fendmenos que afectan salud publica y la vida de las personas, donde, los siniestros de transito
siguen representando la principal causa de mortalidad no derivada de una enfermedad a escala
global, en el estudio que ha presentado el autor, demuestra que las inspecciones técnicas a los
vehiculos no cumplen su cometido, existiendo, falta de transparencia y objetividad en su
ejecucion por tanto, propone automatizar el proceso de inspeccion técnica mediante el uso de
la nueva tecnologia que permite reducir los riesgos de fraude y transparenta los resultados de la
inspeccion, favoreciendo la reduccion de la accidentabilidad y los indices de contaminacién
ambiental (Correa, 2019).

En nuestro pais también se ha elaborado articulos que informan a la ciudadania en general las
proyecciones de los accidentes de transito en afios anteriores para de esta manera orientarnos a
la actualidad y tomar medidas que sensibilicen a la poblacion, este articulo en particular nos
muestra datos oportunos los cuales son una guia importante para el andlisis estadistico de
futuras investigaciones. El presente proyecto se fundamenta en la necesidad de cumplir la

tematica orientada también en la vinculacion, es asi que en la revision bibliogréafica se
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encuentran trabajos relacionados con la accidentabilidad en transito, pero enfocado en otras

areas como el ambito legal.

También en Ecuador la mortalidad en accidentes de transito constituye un problema de salud
publica, los autores Garcia y Samaniego (2020), realizaron una investigacién con el objetivo
analizar el comportamiento de las tendencias de mortalidad en los siniestros del transito en el
periodo comprendido entre el 2008 y el 2018, a fin de poder pronosticar previsiones para la
década del 2020 al 2030, los autores calcularon tasas y riesgos basados en loas datos proceden
de estadisticas de la Agencia Nacional de Transito; como resultados observaron un incremento
en el nimero de personas que perdieron la vida en un 37,6% Yy pronostican como tendencias
para el 2030 de alrededor de 13,6 fallecidos por cada 100.000 habitantes, es decir un +6,8%,
agravando el problema hacia el futuro siendo oportuno la reformulacion de acciones viables
para las proximas décadas que reduzcan la carga que presume la mortalidad por esta causa en

el pais (Garcia & Samaniego, 2020).

Ademas, en Ecuador Garcia, Heredia y Villalta (2018), plantean la tendencia ascendente de los
fallecidos por siniestros de transito y al caracterizar los mismos teniendo en cuenta la tipologia
caracteristicas del vehiculo implicado y las causas probables observaron que el 81% de los
hombres con edades entre los 25 a 64 afos presentan mayor prevalencia de fallecimientos,
significando a los atropellos de vehiculos a peatones, la pérdida de pista y choques como
ocupantes de los primeros puestos respecto a la tipologia y dentro de las causas mas prevalentes
de los fallecimientos se encuentran el incumplimiento de las normas de transito. Conducir a
exceso de velocidad, manejar bajo la influencia del alcohol y otras sustancias, por lo cual
declaran que el factor humano sigue siendo el principal responsable de los fallecimientos y se
manifiesta manifiestan la necesidad de dirigir acciones para la educacion vial en conductores y
peatones (Garcia, Heredia & Villalta, 2018).

En este contexto, (Montero, 2018) manifiesta que los Accidentes de Transito producidos por
Imprudencia y Negligencia de Conductores y Peatones, citando de manera especifica la
situacion del distrito Metropolitano de Quito. Es de mencionar que el enfoque va dirigido a los
usuarios viales mas vulnerables alrededor del mundo, es por esto que muchas organizaciones
generan politicas para poder ser guia en seguridad vial a nivel mundial, entre estas la

organizacion mundial de la salud.
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Consecuentemente, diversos estudios ademas demuestra la relacion que tiene el desarrollo de
accidentes de transito y las condiciones climaticas del sector en que estos suceden, resaltando
asi la influencia del tiempo en las carreteras que circundan el cantén Yaguachi son escasos pero
se realiza una estimacion acorde a los factores inherentes al clima y afeccion al entorno, en este

caso puntual se refiere al entorno vial y a quienes transitan en la via. (Wang & Zhang, 2017)

Como resultado de los accidentes de transito, el trauma craneal es el principal resultante, esto
debido a la fisica del movimiento al momento del accidente, asi como al no uso de casco durante
la conduccidn. Este tipo de lesiones tiene criticas implicaciones en los pacientes tanto en su
evolucion a corto, mediano y largo plazo. En este contexto el trabajo presentado por (Siteneski,
etal., 2021) el cual se realizo en la provincia de Manabi, Ecuador, evidencia que la estimacion
de riesgo en los motociclistas es 15 veces mayor que alguien en un automavil, estudio que fue
llevado a cabo con mas de 80 participantes y en el que se hallé ademas que el 44% de ellos

presentaron alteraciones funcionales entre moderadas a graves después del accidente.

Finalmente (Espinoza, et al., 2021) presentan un anélisis global de los accidentes de transito
durante el periodo 2000-2019, encontrando que ha existido un decrecimiento significativo en
relacion a la incidencia de accidentes de transito con un medio que ha disminuido de 9,7 a 8,54
accidentes por cada 100,000 al afio. De igual manera el autor expresa que, a pesar del
decrecimiento de la incidencia de accidente, la mortalidad ha incrementado, especificando el
indice de crecimiento en mujeres (2.05 por afio) y en hombre de un 3.29 por afio, recalcando el

autor que el principal medio de transporte relacionado han sido las motocicletas.

2.2. MARCO LEGAL

Como base legal la investigacion posee los aspectos siguientes:

Se menciona con anterioridad la necesidad de una reforma en las leyes de nuestro pais para
ejercer mayor control del &rea de vialidad y crear una cultura de acato a la legislacion y mediante
esta promover mejores practicas de seguridad en las vias. Los cambios de actitud de los usuarios
de las vias de transito suponen un elemento decisivo que se complementa mediante la
sensibilizacion desde las empresas publicas con las que cuentan los gobiernos, a fin de mejorar
la percepcion de los usuarios acerca del riesgo al que se exponen al no atender las sefialéticas o

infringir las leyes de transito vigentes.
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Es importante como parte de la poblacién ayudar constantemente en la seguridad vial y
participar de forma activa en camparias de concientizacion ya que es la principal ruta de avance
como sociedad y reconocer que eventualmente todos somos usuarios viales es parte de nuestro
diario vivir, desde el momento que somos peatones somos usuarios de las vias y depende de

Nosotros concientizarnos y concientizar a las personas en nuestro entorno.

La Organizacion Mundial de la Salud cre6 un plan de objetivos para los afios 2011-2020
siguiendolo como modelo efectivo para de reducir la siniestralidad es decir es la base en todo
programa y proyecto que se elabore como instrumento para prevenir los accidentes de transito
en el mundo ya que estos constituyen un problema de orden legal y social que durante décadas
ha afectado a paises desarrollados y ain mas agravado las condiciones sociales en paises en

vias de desarrollo.

Segun la Organizacion Panamericana de la Salud (OPS), la promulgacién de leyes y su
cumplimiento efectivo son clave para prevenir estas tragedias en el transito, pero siguen siendo
un desafio en la mayoria de los paises. La implementacion de leyes y reglamentos estan
orientados a contrarrestar los factores asociados al desarrollo de un accidente de transito, por lo
cual, en Ecuador, la normativa legal que regula este tipo de contravenciones es la ley organica
de transporte terrestre, transito y seguridad vial, de la citamos los principales articulos en

materia de seguridad vial:

Articulo. 1.- El presente Reglamento establece las normas de aplicacion a las que estan sujetos
los conductores, peatones, pasajeros y operadoras de transporte, asi como las regulaciones para
los automotores y vehiculos de traccion humana, animal y mecanica que circulen, transiten o
utilicen las carreteras y vias publicas o aquellas privadas abiertas al transito y transporte

terrestre en el pais (Asamblea Nacional Constituyente del Ecuador, 2014).

Articulo 30, numeral 2.- El control del transito y la seguridad vial sera ejercido por las
autoridades regionales, metropolitanas o municipales en sus respectivas circunscripciones
territoriales, a través de las unidades de control de transporte terrestre, transito y seguridad vial
de los gobiernos autbnomos descentralizados, constituidas dentro de su propia
institucionalidad, unidades que dependerdn operativa, organica, financiera y

administrativamente de estos (Asamblea Nacional Constituyente del Ecuador, 2014).

20



En el Ecuador, la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial (ANRCTTTSV) es el organismo encargado de la regulacion, control y
planificacion del transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, asi como
sus competencias y politicas enmarcadas en los principios éticos fundamentados en la
Constitucidon Nacional del Ecuador. EI mecanismo que utiliza para tal fin es la Ley Organica de
transporte terrestre, transito y seguridad vial, la misma que presente su Gltima reforma oficial
el 21 de agosto de 2018, ya que la anterior ley que regulaba el transito en el pais no contemplaba
aspectos relacionados a la prevencion, ademas de presentar disposiciones contradictorias e

inconsistentes en materia legal.

En este contexto, la nueva ley de transito resulta mas adecuada para las demandas del Estado y
de la sociedad, emitiendo asi politicas eficientes en el &mbito de transporte para garantizar a los
ciudadanos la seguridad en la movilidad, considerando a todos y cada uno de los usuarios de
los servicios de transportes publicos y particulares, y garantizando un marco juridico que
organice, regule y controle la actividad del transporte terrestre a nivel nacional. En cuanto a los
lineamientos de esta ley orientados a la tematica de la presente investigacion se citan los

siguientes articulos:

Articulo 4: Es obligacion del Estado garantizar el derecho de las personas a ser educadas y
capacitadas en materia de transito y seguridad vial, en su propia lengua y ambito
cultural...coordinando esfuerzos con el Ministerio de Educacion a fin de desarrollar programas
educativos en temas relacionados con la prevencion y seguridad vial...disponiendo su
implementacion obligatoria en todos los establecimientos de educacion pablicos y privados en

el pais.

Podemos apreciar que la nueva Ley de Transito presenta un cambio de paradigma en el abordaje
de la seguridad del usuario, no solo objetandose a las estrategias relacionadas con la seguridad
del individuo dentro del vehiculo motorizado, sino también, involucrando a la educacion como
elemento fundamental en materia de prevencion de los accidentes de transito, brindando a su
vez una oportunidad al usuario para que pueda capacitarse de manera libre, pues segun este

articulo el Estado debe garantizar el acceso a nivel nacional.
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Esta intervencion no solo ha sido creada con el fin de ofrecer un sistema de capacitacion para
el usuario, sino que regula y exige la capacitacion permanente, tal como lo expresan los

siguientes articulos:

Articulo 5: El Estado, a través de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, controlara y exigira la capacitacion integral, permanente,
la formacion y tecnificacion a conductoras y conductores profesionales y no profesionales y el

estricto cumplimiento del aseguramiento social.

De esta manera se puede evidenciar el rol educativo que debe asumir el Estado, de la
importancia de la difusion de sus recursos informativos a fin de brindar disponibilidad
inmediata para que los usuarios viales, incluidos los peatones, puedan tener una percepcion
bésica de los elementos relacionados a seguridad vial. Para poder llevar a cabo este objetivo, el
Estado integra de manera holistica los diversos recursos y organismos, tal como se expresa a

continuacion.

Articulo 16: La Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, es el ente encargado de la regulacién, planificacion y control del transporte
terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, en el ambito de sus competencias,
con sujecion a las politicas emitidas en el Ministerio del sector; asi como del control del transito

en las vias de la red estatal-troncales nacionales, en coordinacién con los GADS.

Este articulo permite identificar que, las intervenciones propuestas por este ente regulador
tienen jurisdiccion a nivel nacional, haciendo sinergismo de sus esfuerzos junto al trabajo de

los gobiernos autdnomos descentralizados, distritos regionales, metropolitanos y municipales.

En materia de seguridad transito y seguridad vial, ademas, la presente Ley tiene diversos
objetivos los cuales se expresan detalladamente en el articulo 88, citando asi los principales

literales segun el objetivo de la presente investigacion:

Articulo 88, literal B: La prevencion, reduccion sistematica y sostenida de los accidentes de
transito y sus consecuencias, mortalidad y morbilidad; asi como aumentar los niveles de

percepcion del riesgo en los conductores y usuarios viales;
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Articulo 88, literal C: Establecimiento de programas de capacitacion y difusion para
conductores, peatones, pasajeros y autoridades, en materia de seguridad vial, para la creacion

de una cultura y conciencia vial responsable.

Articulo 88, literal E: Establecimiento de ciclos de capacitacion continua para la actualizacion
de conocimientos, adaptacion a los cambios en el transito vial, evaluacién de las condiciones

mentales, psicosensométricas y fisicas de los conductores.

Estas intervenciones se encuentran alineadas con los objetivos juridicos que involucran los
accidentes de transito, disefiandose como marco tedrico esencial que deberan ser desarrollados
y regulados mediante normativas respectivas aplicables para cada efecto en cada una de las

jurisdicciones administrativas a nivel nacional.

En su contraparte, esta ley también emite especificaciones bajo las cuales los usuarios viales
deben regirse durante su circulacion en las vias estatales, citando de esta manera el presente

apartado:

Articulo 181: Los usuarios de la via estan obligados a comportarse de forma que no
entorpezcan la circulacion, ni causen peligro, perjuicios o molestias innecesarias a las personas,
o dafos a los bienes. Queda prohibida la conduccion en modo negligente o temerario. Los
conductores deberan estar en todo momento en condiciones de controlar el vehiculo que
conducen y adoptar las precauciones necesarias para su seguridad y de los demas usuarios de
las vias, especialmente cuando se trate de mujeres embarazadas, nifios, adultos mayores de 65

afios de edad, invidentes u otras personas con discapacidades.

Articulo 183: Los usuarios de las vias estan obligados a obedecer las normativas,
reglamentaciones viales, indicaciones del agente de transito y sefiales de transito que

establezcan una obligacién o prohibicion, salvo circunstancias especiales que lo justifiquen.

Por todo lo expresado, la normativa Ecuatoriana no solo especifica las competencias que debe
implementar en los diferentes niveles y estratos juridicos sino que, ademas, genera para el

usuario vial una serie de condiciones cuyos principales objetivos se puede resumir en disminuir
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la frecuencia y severidad de los accidentes de transito, proteger la integridad de las personas asi

como sus bienes materiales, conferir seguridad tanto para el transito peatonal como para el

vehicular, prevenir y controlar la contaminacion ambiental, procurar la disminucion de

cometimiento de infracciones de transito.

Dado que la accidentalidad vial se fundamente principalmente en la desobediencia a las leyes

de transito, asi como en el desconocimiento de la misma, es necesaria la participacion de mas

miembros de la sociedad, ya que al final, la poblacion de manera general resulta ser afectada en

el transcurso de un accidente de transito, pudiendo generar condiciones que afecten la calidad

de vida del individuo, dado secuelas generadas por los accidentes de transito o en su defecto, la

muerte prematura de un padre, madre o miembro del grupo familiar.

2.3.

MARCO CONCEPTUAL

Accidente de transito: Evento que ocurre sobre una via (sendero, autopista, avenida u
otro tipo de camino), el cual se presenta de manera subita e inesperada, determinado
principalmente por condiciones y actos irresponsables potencialmente previsibles, los
cuales pueden ser atribuidos a factores humanos, vehiculo automotores en condiciones
mecénicas deficientes, condiciones climatoldgicas, sefializacion y estructuracion vial
deficiente, los cuales ocasionan la perdida prematura de vidas humanas y/o lesiones que
puede dejar secuelas fisicas o psicoldgicas, ademas de altos gastos econdémicos y
potencialmente dafios a terceros (Ladeira, y otros, 2017).

Accidentologia vial: se ocupa del estudio integral de los accidentes de transito (Salinas,
2018).

Agente de transito: Funcionario o persona civil identificada que esta investida de
autoridad para poder regular la circulacion vehicular y peatonal, asi como vigilar,
controlar e intervenir para asegurar el cumplimiento de las normas de transito y
transporte en un ente territorial determinado (Comision de Transito del Ecuador, 2021).
Autopista: Via con capacidad vehicular elevada, que permite realizar desplazamientos
de larga distancia, garantizando una segura maniobra a velocidades superiores a 90
km/h.

Camino: Via destinada al uso de peatones, automaviles y animales.

Circulacion vial: movimiento del transito por las vias publicas Calderon & Vasquez,
2021).
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Colision Encuentro violento de dos o0 mas cuerpos, de los cuales al menos uno esta en
movimiento (Benitez, Diaz & Vélez, 2021).

Comportamiento del usuario vial: Factor esencial que contribuye al incremento de
accidentes de transito, dentro de las cuales se incluyen aquellas infracciones o
desobediencias a las leyes de transito al ejecutar acciones tales como manejar bajo
efectos del alcohol, no respetar los limites de velocidad, no usar cinturones de seguridad,
no usar cascos en el caso de usuarios de motocicletas, y distraer la conduccion debido
al uso del teléfono (Jameel, 2021).

Conduccion temeraria: Bajo esta figura legal se encasillan a aquellas conductas que
adopta el chofer de un vehiculo motorizado e incluye la conduccion a velocidades fueras
o0 muy por fuera de los limites establecidos para el medio vial en que circula, conducir
bajo efectos de alcohol u estupefacientes, poniendo en riesgo su vida y la de otros
usuarios viales (Morgenroth, Fine, & Ryan, 2017).

Conductor implicado: Es toda persona que conduce un vehiculo en la via pablica y
que resulta involucrado en un accidente de transito.

Culpa: En materia de transito representa la conducta de una persona que no es
cuidadosa, y que por lo tanto no cumple con las obligaciones que le impone la Ley de
Transito.

Factor climéatico: que afectan la conduccion: elementos del clima que segin su
comportamiento, intensidad e interaccion, inciden sobre la conduccién de los vehiculos.
Factor humano; Es el factor que mas infracciones de transito provoca, por cuanto el
chofer no toma las medidas de seguridad necesarias, tendientes a evitar los accidentes
de transito, para evitarlo tiene que estar siempre atento en la conduccion y conducir a la
defensiva.

Factor Mecanico: Defectos desajustes mecanicos o averias del vehiculo en los frenos,
en la direccion, suspension, neumaticos, entre otros.

Factor Vial: Se manifiesta en la baja calidad de las vias por donde circulan los
conductores, pudiendo comportarse como un negativo factor para la conduccion.
Hecho ilicito: Conducta antijuridica que produce un dafio actual contrario a la ley, no
consentida ni amparada por el sistema juridico, la cual causa un dafio, es decir, que

ocasiona una consecuencia dafiosa en el patrimonio de una persona.
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Infraccion de transito: Son infracciones de transito todas las acciones u omisiones
culposas producidas en el ambito del transporte y seguridad vial (Corte Nacional de
Justicia, 2021).

Integridad vial: Responsabilidad legal del Estado para mantener las vias construidas
de manera operativas, contando con proyectos de desarrollo que incluyan estudios
técnicos, implementacion de lineas de seguridad y sefializacién a fin de disminuir el
riesgo de accidentes (Agencia Nacional de Regulacién y Control de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, 2018).

Ley de transito: Es el conjunto de normativas, reglamentos y estatutos que permiten
regular la circulacion por las vias publicas terrestres de los vehiculos a motor, traccion
animal y personas que intervengan en el sistema de transito en una determinada
jurisdiccion (Cooper, 2020).

Licencia de conduccion: Documento o titulo habilitante para conducir vehiculos a
motor, maquinaria agricola, equipo caminero o pesado (ANT, 2014).

Colision y atropello, atropello y vuelco y colision y vuelco: Se usan para definir una
serie de accidentes relacionados entre si, considerandose para la elaboracion estadistica,
como un solo accidente, de acuerdo al orden de ocurrencia.

Morbilidad: Presentacion de un evento adverso, enfermedad o condicion patoldgica de
una enfermedad, que se manifiesta dentro de una poblacion y genera alteraciones en el
ritmo y calidad de vida del individuo, familia y sociedad (Wangdi, 2018).

Movilidad (como movimiento o transporte): Nivel temporal y espacial de los
desplazamientos humanos para responder a una necesidad cotidiana teniendo en cuenta
un punto de origen y el destino de los individuos. (Obregén & Betanzo, 2015).
Peatonalizacion: Zonas y/o espacios urbanos que pueden ser recorridas por parte de los
ciudadanos, modificacion de areas exclusivas para caminar (Machin, 2016).
Seguridad vial: Caracterizacion de las medidas de prevencion de accidentes de transito
que se orientan a minimizar su incidencia, asi como sus efectos, en el caso de suscitarse
al caso fortuito (Rodriguez, Armindo, & Chaparro, 2017).

Sefales de transito reglamentarias: Sefiales reglamentarias que tienen por finalidad
notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de las mismas, asi como las

prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes (MTT, 2020).
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2.4,

24.1.

Sistema vial seguro: Esta referido al principio ético definido sobre la no existencia de
pérdidas de vidas humana, ni el sufrimiento de lesiones permanentes producto de su
desplazamiento en las vias (Xiques & Pedragosa, 2017).

Trafico: Volumen de vehiculos, peatones, o productos que pasan por un punto
especifico durante un periodo determinado.

Usuarios viales vulnerables: Constituyen principalmente a los peatones, ciclistas y
usuarios de vehiculos motorizados, grupo que particularmente es mas susceptible del
desarrollo de un accidente de transito entre otros tipos de vehiculos a motor, con una
elevada probabilidad de muerte en un accidente de transito (Barzegar, 2020).
Vehiculo: Medio de traslacion sobre el cual se le facilita la movilidad entre lugares a
los individuos a través de una via (MTT, 2020).

Via: Es toda calle, avenida, camino o carretera (inclusive los hombros o aceras)
destinadas para el transito de vehiculos. Incluye ademas, sitios para el estacionamiento
de vehiculos

Victimas: Se refiere a las personas heridas 0 muertas en accidentes de transito. Se
considera herida a la persona lesionada, grave o leve, en accidente de transito; y muerta

a la que fallece como consecuencia del accidente.

VARIABLES

Declaracion de las variables

Variable dependiente: Accidentes de transito

Variable independiente: Factores de riesgo
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2.4.2. Operacionalizacion de las variables

Preguntas del problema Objetivos Variable Dimensiones Indicadores Items-Encuestas
P. general O. general Variable Humanos -Irrespeto de sefiales de transito Datos estadisticos
¢Cuales son los factores que | Determinar los factores | Independiente -Conducir desatento (Elemento distractores) emitidos por la
inciden en los accidentes de | que inciden en los Factores de -Conducir fuera del limite de velocidad Agencia Nacional
transito con vehiculos livianos | accidentes de transito con Riesgo -Conducir en estado de embriaguez de Transito,
a motor en la parroquia Virgen | vehiculos livianos a motor -Cambio brusco de carril mismos que a su
de Fatima? en la parroquia Virgen de Vez son
Fatima. -Agentes externos en via (aceite, escombros, madero) analizados y
-Condicion ambiental (neblina, lluvia) tienen como
P. Especifica O. especifico fuente los
¢Cuales son los factores | Identificar los factores -Dafios mecanicos previsibles diferentes entes
humanos  contribuyen  al | humanos que contribuyen Ambientales -Explosion del neumético de control de
desarrollo de accidentes de | al desarrollo de accidentes -Fallo de sistema vehicular (direccion, sistema de transito a nivel
transito con vehiculos livianos | de transito con vehiculos frenos) del pais.
a motor en la parroquia Virgen | livianos a motor en la
de Fatima? parroquia  Virgen  de -Mal estado del seméaforo
Fatima. Mecénicos -Inadecuada o nula sefalética
-Mala condicion de la via (iluminacion y disefio)
¢Cudales son los factores | Determinar los factores
ambientales, mecanicos y | ambientales, mecanicos y Estructura vial y Volcamiento
estructurales que ponen en | estructurales que ponen en sefialética Perdida de pista
riesgo la circulacién con | riesgo la circulacién con Medina, 2017 Perdida de carril
vehiculos livianos a motor en | vehiculos livianos a motor Estrellamiento
la parroquia Virgen de Fatima? | en la parroquia Virgen de Caida
Fatima.
Variable Simples Choque
¢{Cémo influenciaria la | Establecer un proyecto de | dependiente Atropello
aplicacion de un programa de | educacion vial que ayude a | Accidentes de Arrollamiento
educacion  vial en  la | laprevencion de accidentes transito Rozamiento
prevencion de accidentes de | de transito con vehiculos Colision
transito con vehiculos livianos | livianos a motor en la Mudltiples Combinacidn de dos tipos de accidentes
a motor en la parroquia Virgen | parroquia  Virgen  de
de Fatima? Fatima.
Medina, 2017
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CAPITULO I1I

MARCO METODOLOGICO

3.1. Tipoy disefio de la investigacion

La investigacion que se desarrollé fue de tipo no experimental, descriptiva, con enfoque
cuantitativo y de caracter retrospectivo para lo cual se analizaron las bases de datos
oficiales de la Agencia Nacional de Transito del Ecuador (ANT) tomandose en cuenta las
variables categdricas que conglomeraron los siniestros y fallecimientos de los

motociclistas en la parroquia Virgen de Fatima, del cantén Yaguachi durante el afio 2019.

Conjuntamente con estas bases de datos se solicitd informacion al departamento de
estadisticas de la comision de transito del Ecuador (CTE) para poder tomar los datos
especificos del cantdon Yaguachi, los cuales se encontraban alojados en el sistema
institucional estadistico de la CTE.

Asi pues, se presenta una investigacion que no incumple los principios bioéticos y que se
encuentra fundamentada mediante la revision bibliografica y sustento legal seguin la
normativa de trénsito vigente en el Ecuador. En cuanto a su orientacion temporal, se
afirma que esta investigacion es transversal, estableciéndose el tiempo de estudio del

analisis de los datos generados durante el periodo fiscal 2019.

3.2.  Poblaciéon y muestra

3.2.1. Caracteristicas de la poblacion

La poblacion se define como el conjunto de todos los casos que concuerdan con una serie
de especificidades entre si, mismos que conformaron el objeto del presente estudio, fue
objetada mediante los datos de accidentes registrados durante el afio 2019, segun la base
de datos institucional de la comisién de transito del Ecuador (AXIS-CTE), totalizando 70

Casos.

Para esta poblacion se incluyeron ademas las variables propias generadas mediante la

base de datos institucional, anlisis de los datos referentes a tipologia de accidentes de
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mayor frecuencia, tipo de usuario de los vehiculos involucrados, con el proposito de
discernir entre los elementos mas relevantes y de mayor frecuencia como casuistica de

los accidentes de transito en la parroquia Virgen de Fatima del canton Yaguachi.

3.2.2. Delimitacién de la poblaciéon
Basado en los registros estadisticos institucionales, se tuvo conocimiento del nimero de
siniestros ocurridos (70 casos), valor observado como poblacion del estudio, siendo una

poblacion finita, por lo tanto se conoce el total de la poblacion.

3.2.3. Tipo de muestra
A su vez, la muestra es considerada como un subgrupo de la poblacion objeto de estudio
sobre el cual se recogeran los datos, para su determinacion se delimita con precision y se

define de antemano el numero de casos, siendo representativos de la poblacion.

Segun plantea Hernandez y colaboradores (2014), el porcentaje estimado de la muestra
queda planteado como la probabilidad de ocurrencia del fendmeno y se estima sobre
marcos de muestreo previos, donde, las posibilidades de ocurrencia son p + q =1, (siendo

€C_ 9 [P} [I¥e4)]

p” de que si ocurra y “q” de no ocurrencia), en el estudio se asume que tanto “p” como
€ 9

q” poseen igual probabilidad de ocurrencia (50%). También el nivel deseado de

confianza es del 95% y el error elegido fue de 5%.

En la investigacion se considerd una muestra probabilistica, ya que todos los elementos
que integran la poblacion tuvieron la misma posibilidad de ser elegidos para conformar
la muestra a través de una seleccion aleatoria de las unidades de muestreo. De alli que se
calculd el tamafio de la muestra a partir del conocimiento del nimero de accidentes
ocurridos durante el 2019, siendo 70 el total de siniestros, con ese valor conocido se

determind a través de la siguiente formula el tamafio de la muestra:

_ Z2 .P.Q.N
T Z2.P.Q + Ne?z

n

Donde:
N: Tamafio de la poblacion (N= 70)
P: Posibilidad de ocurrencia del evento (p = 0,5)

Q: Posibilidad de que no ocurra el evento (q = 0,5)
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e: Nivel de error (se considerd = 5%)
Z: Nivel de confianza (para el 95%, Z = 1,96)
n: Tamario de la muestra (n = 60)

3.2.4. Proceso de seleccion

Se incluyeron a los datos referidos en el sistema interno de control de siniestros de transito
del canton Yaguachi, especificando solamente aquellos que tuvieron lugar en la parroquia
Virgen de Fatima, base de datos que es controlada, modificada y supervisada por la
autoridad de transito competente, en cual se incluyen a todos aquellos individuos que
sufren un accidente de transito, y de los cuales se evaluaron las variables pertinentes para

alcanzar los objetivos del estudio.

Como se trata de reducir al minimo el error estdndar en el disefio de la muestra
probabilistica, se presupone que todos los elementos de la poblacién poseen una misma
probabilidad de ser seleccionados, de forma tal que las mediciones brinden estimados
precisos del conjunto de la poblacién y la precisién en el estimado depende del error del
muestreo que ha sido calculado.

Al poseer una muestra probabilistica requiere de un proceso de seleccion aleatoria, donde
se asegure que los elementos de la poblacion obtengan la misma probabilidad de ser
elegidos, en el presente caso se eligié el método de la tdbmbola y para ello fueron
enumerados los elementos de la poblacion, desde el nimero 1 hasta el 70, al ser 70 el total
de casos, luego cada uno de los nimeros se introdujeron en una caja (Método de la
Témbola) y se fueron sacando al azar cada nimero, hasta completar los 60 casos que

conformaron la muestra.

3.3.  Los métodos y las técnicas

Los métodos que se utilizaron en esta investigacion fueron;

Analitico-sintético: El cual permitio identificar los elementos relacionado con la
problemética focalizada en el objeto de estudio.

Inductivo-deductivo: Este método se utilizé para realizar el andlisis de todos los datos y
poder inferir desde las caracteristicas particulares hacia las generales, a fin de poder

obtener una conclusion generalizada de las variables investigadas.
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Como tecnica para la recoleccion de datos se ha realizado una evaluacion estadistica de
los reportes que genera la entidad regulatoria de transito en la provincia y el canton, de
manera que se pudo obtener los datos mas reales acerca de los siniestros de transito y sus

principales causas relacionadas.

3.4.  Tratamiento estadistico de la informacion

Posterior a la revision de las bases de datos institucionales dentro del limite de tiempo
destinado para el desarrollo de esta investigacion, se procedié a su vez a analizar los
recursos disponibles en la plataforma de acceso institucional AXIS, a fin de obtener

informacion mas especifica acerca de las variables planteadas.

Posteriormente esta informacion se almaceno en una hoja de trabajo de Microsoft Excel
y luego en el programa estadistico IBM SPSS version 23, para asi poder realizar el analisis
descriptivo para los datos obtenidos en funciones de los objetivos planteados en la

investigacion.

Estos resultados luego se presentaron en forma de tablas, las que resumiran los principales
hallazgos realizados con la investigacion y serviran como fundamente para una posterior
discusioén de los resultados obtenidos en comparacidn con propuestas de otros autores en

temaéticas relativamente iguales.

3.5. Consideraciones Eticas

Para el desarrollo del presente estudio, el investigador respetd los principios de bioética
establecidos para la preservacion de la privacidad y confidencialidad del grupo
investigado, a fin de desarrollar una investigacion imparcial, justa y acorde a las
exigencias cientificas y académicas solicitadas por este centro de ensefianza superior. Se
respetd el derecho a la confidencialidad de los involucrados en siniestros y se obvio todos

aquellos datos demograficos que pudieran vulnerar la privacidad de los mismos.
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CAPITULO IV

ANALISIS E INTREPRETACION DE RESULTADOS

4.1. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Luego de revisar los informes institucionales acerca de la problematica propuesta en
relacion a los factores de riesgo para el desarrollo de accidentes de transito en vehiculos
de motor liviano, se procede a su andlisis en el programa estadistico SPSS obteniendo los
resultados que daran sustento estadistico a esta investigacion, iniciandose con la
caracterizacion demogréafica de la poblacion objeto de estudio, misma que se expresa en
la Tabla 1.

Tabla 1: Sexo y edad de los conductores

Frecuencia  Porcentaje  Porcentaje valido Porcentaje

acumulado
Masculino 35 58,3 58,3 58,3
Femenino 25 41,7 41,7 100,0
de 19 a 30 afios 19 31,7 31,7 31,7
de 31 a 40 afios 19 31,7 31,7 63,4
de 41 a 50 afios 11 18,3 18,3 81,7
mas de 51 afios 4 6,7 6,7 88,4
Desconocido 7 11,6 11,6 100,0

Total 60 100,0 100,0

En la tabla 1 se aprecia un mayor porcentaje de conductores masculinos (58,3%) respecto
a los femeninos (41,7%) y respecto a la edad de los usuarios se observa que los 53,4% de
los choferes poseen edades comprendida entre 19 y 40 afos representando el mayor
grupo, seguidos por los del grupo de 41 a 50 afios con el 18,3% y finalizando los mayor
de 51 afios quienes mostrando el 6,7% del total, se aclara ademas que por las situaciones
que se dieron algunos accidentes no se pudo ubicar en ningun grupo al 11,6% de los

choferes que incurrieron en siniestros .
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Respecto a la severidad de los accidentes se ha tenido en cuenta el caracter leve, moderado
o grave del mismo, en este aspecto la Tabla 2 describe este elemento y afiade el criterio
de la cantidad de fallecidos, apreciandose un 48,3% de accidentes leves, el 30%
moderados y un 21, 7% de siniestros graves; del total de accidentes muestreados, se
observo una ocurrencia de 18,3% de fallecidos, poniendo en evidencia la fatalidad de

estos siniestros del transito en la zona de estudio.

Tabla 2: Severidad de los accidentes y cifra de fallecidos

Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido Porcentaje
acumulado
Leve 29 48,3 48,3 48,3
Moderado 18 30,0 30,0 78,3
Grave 13 21,7 21,7 100,0
No Fallecido 49 81,7 81,7 81,7
Fallecido 11 18,3 18,3 100,0
Total 60 100,0 100,0

Respecto a los factores humanos que inciden en la ocurrencia de los siniestros de transito,
la Tabla 3 muestra que la conduccidn sin la debida atencion provocé el 38,3% de los
mismos, el 20% fue producto al exceso de velocidad, un 11,7% de los conductores habian
ingerido bebidas alcohodlicas y el 3,3% irrespetd las sefiales del transito. Un 26,7% de los

accidentes ocurrieron producto a otras causales.

Tabla 3: Factores humanos que inciden en la ocurrencia de accidentes

_ _ Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje ]
vélido acumulado
Otros 16 26,7 26,7 26,7
Irrespeto sefiales 2 3,3 3,3 30,0
Exceso velocidad 12 20,0 20,0 50,0
Estado etilico 7 11,7 11,7 61,7
Conducir desatentos 23 38,3 38,3 100,0
Total 60 100,0 100,0
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Los resultados del andlisis de los factores mecanicos se muestran en la Tabla 4, en los
mismos se determind que la ruptura en algunos de los sistemas del vehiculo se presento
en el 8,4% de los siniestros y algin neumatico sufrié un desperfecto que ocasion6 un
accidente en el 3,3% de los casos. En el 88,3% de los siniestros los vehiculos no mostraron

fallos mecénicos.

Tabla 4: Factores mecanicos que inciden en la ocurrencia de accidentes

) ) o Porcentaje
Frecuencia Porcentaje  Porcentaje valido
acumulado
Ninguno 53 88,3 88,3 88,3
Dafo
o 5 8,4 8,4 96,7
mecanico
Neumatico 2 3,3 3,3 100,0
Total 60 100,0 100,0

En la Tabla 5 quedan expuestos los factores ambientales y de infraestructura vial que
pudieron incidir en la ocurrencia de algun accidente del transito, en ello se destacan la
presencia de estas dificultades en el 10% de los casos (debido a intensas lluvias) y un 5%
producto a dificultades en la via como puede ser derrame de grasas, combustibles, u otros
problemas. En el tema de la infraestructura vial intervienen varios elementos que se deben
tener en cuenta en un estudio de accidentabilidad; el estudio asi lo demuestra, donde el
11,7% de los siniestros se relacionaron con problemas con la sefialética y el 3,3% con la
mala condicion fisica de la via.

Tabla 5: Factores ambientales que inciden en la ocurrencia de accidentes

Frecuencia  Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Ninguno 51 85,0 85,0 85,0
Problema en la via 3 5,0 5,0 90,0
Problemas ambientales 6 10,0 10,0 100,0
Sin dificultad 51 85,0 85,0 85,0
Mala condicion via 2 3,3 3,3 88,3
Inadecuada sefialética 7 11,7 11,7 100,0
Total 60 100,0 100,0
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Al realizar una investigacion sobre la siniestralidad del trafico es interesante determinar
la tipologia del accidente (Tabla 6), ya que se relaciona con la gravedad de los mismos.
En el estudio se observé la alta incidencia de los volcamientos con una aparicion del
33,3% en los accidentes de transito, seguido por la pérdida de carril y el estrellamiento,
ambos con 23,3% y finalizando con la perdida de pista que se presenté en el 20,1% de los
casos, siendo datos que serviran para tener en cuenta de forma especifica en la zona de

intervencion.

Tabla 6: Tipologia de accidentes segun el vehiculo

_ ) . Porcentaje
Frecuencia Porcentaje  Porcentaje valido
acumulado
Volcamiento 20 33,3 33,3 33,3
Pérdida de pista 12 20,1 20,1 53,4
Pérdida del carril 14 23,3 23,3 76,7
Estrellamiento 14 23,3 23,3 100,0

Total 60 100,0 100,0

Dentro de los factores humanos como usuarios de la via donde ocurre el siniestro se
analizan también aquellos donde un vehiculo embiste a algun peat6n, quedando estos
como victimas directas del siniestro, en este sentido, la Tabla 7 sefiala que en el 40% de
los casos no existio dafio directo a los individuos, sin embargo el 33,3% sufrieron caidas,

un 16,7% atropellos y en el 10% se determind la ocurrencia de arrollamiento.

Tabla 7: Factores humano como usuario de la via

) ) L Porcentaje
Frecuencia Porcentaje  Porcentaje valido
acumulado
Ninguno 24 40,0 40,0 40,0
Caida 20 33,3 33,3 73,3
Atropello 10 16,7 16,7 90,0
Arrollamiento 6 10,0 10,0 100,0

Total 60 100,0 100,0
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Por su parte la Tabla 8 muestra el tipo de colision observada, donde un 20% fueron
ocasionados por choques, el 16,7% se denominaron colisiones entre varios vehiculos, el

8,3 catalogados como rozamiento y un 55% en otras denominaciones

Tabla 8: Tipologia de colisiones

_ ) o Porcentaje
Frecuencia Porcentaje  Porcentaje valido
acumulado
Otros 33 55,0 55,0 55,0
Colision 10 16,7 16,7 71,7
Choque 12 20,0 20,0 91,7
Rozamiento 5 8,3 8,3 100,0
Total 60 100,0 100,0

También se pudo realizar la relacion de la edad de los conductores con la severidad de
los accidentes, la Tabla 9 muestra los resultados encontrados, de los 29 individuos
involucrados en accidentes leves 13 poseen entre 19 y 30 afios de edad; de los 18
implicados en los accidentes moderados la mayoria pertenece al grupo etario de 31 a 40
afios, ocurriendo lo mismo con la mayor cantidad de individuos relacionado en accidentes

graves alcanzando 4 personas.

Tabla 9: Relacion Edad de los conductores y severidad del accidente

Severidad
Leve Moderado Grave Total
Edad de 19 a 30 afios 13 4 2 19
de 31 a 40 afos 8 7 4 19
de 41 a 50 afios 4 5 2 11
mas de 51 afios 1 0 3 4
Desconocido 3 2 2 7
Total 29 18 13 60

Segun los resultados del andlisis estadistico realizado, se muestra en la Tabla 10, la
relacion existente entre la severidad del siniestro y los factores humanos que ocasionaron
el accidente, en tal sentido, de 23 conductores desatentos se involucraron en siniestros 14

correspondieran al grupo de accidentes leves; si es interesante que de 13 accidentes
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considerados graves, 8 fueron provocados por un exceso de velocidad y 3 por conducir
bajo los efectos del estado etilico, ademas, se explica que la mitad de los accidentes

moderados fueron provocados por conducir sin prestar la debida atencion.

Tabla 10: Relacion severidad del accidente y factores humanos

Factores Humanos
Irrespeto Exceso Estado  Conducir

Otros sefiales  velocidad  etilico  desatentos Total
Severidad Leve 10 1 2 2 14 29
Moderado 4 1 2 2 9 18
Grave 2 0 8 3 0 13
Total 16 2 12 7 23 60

En la Tabla 11 se relacionan aspectos como la severidad de los accidentes y los factores
mecanicos, quedando de manifiesto que el dafio de los neumaticos provocaron solamente
accidentes con una severidad catalogada como leve y por dafios en los sistemas mecanicos
prevalecieron siniestros leves y moderados aunque en uno de ellos se ocasiond un

accidente grave.

Tabla 11: Relacion severidad del accidente y factores mecanicos

Factores Mecanicos

Ninguno  Dafio mecanico  Neumatico Total
Severidad Leve 25 2 2 29
Moderado 16 2 0 18
Grave 12 1 0 13
Total 53 5 2 60

Ademas, ha sido analizada también la relacion entre la severidad de los accidentes y la
incidencia de los factores ambientales ya que estos pueden verse agravados por las
multiples condiciones meteoroldgicas, al afectar la correcta conduccion del vehiculo, la
visibilidad del conductor, disminuyéndola o anulandola en algin momento, lo que va a
impidiendo la reaccion del chofer con el tiempo suficiente ante una amenaza o riesgo real
de siniestro. En la tabla 12 se denota que por problemas ambientales se provocaron 6
accidentes, siendo 4 de ellos leves y solo dos clasificados como moderados y graves,
aunque si existieron problemas en las vias que se relacionaron basicamente con accidentes

leves y moderados.
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Tabla 12: Relacion severidad del accidente y factores ambientales

Factores Ambientales
Problema en la Problemas

Ninguno via ambientales Total
Severidad Leve 23 2 4 29
Moderado 16 1 1 18
Grave 12 0 1 13
Total 51 3 6 60

Al relacionar el numero de fallecidos con la tipologia del accidente segun el vehiculo, se
muestra en la Tabla 13 que de los 11 siniestros donde perdio la vida algun individuo, en
cinco hubo un volcamiento y en otros cuatro fueron provocados por pérdida del carril, los
dos restantes se manifestaron producto a estrellamiento y a la pérdida de pista en los

accidentes.

Tabla 13: Relacion fallecidos y tipologia del accidente

Tipo de accidente
Pérdida Pérdida del

Volcamiento de pista carril Estrellamiento Total
Fallecidos No Fallecido 15 11 10 13 49
Fallecido 5 1 4 1 11
Total 20 12 14 14 60

Respecto a la relacion del nimero de fallecidos con el factor humano como usuario de la
via, en la Tabla 14 demuestra que cinco de ellos fueron atropellados mientras que los seis

restante se dividen entre caidas y arrollamientos con tres casos respectivamente.

Tabla 14: Relacion fallecidos y tipologia del accidente

Tipo
Ninguno  Caida  Atropello Arrollamiento  Total
Fallecidos No Fallecido 21 17 5 6 49
Fallecido 0 3 5 3 11
Total 21 20 10 6 60
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42. ANALISIS COMPARATIVO, EVOLUCION, TENDENCIA Y
PERSPECTIVA.

El desarrollo econémico de las ciudades implica a su vez el desarrollo en materia de
movilidad e integracion dentro de ellas, por lo cual la movilidad cobra vital importancia
como eje integrador en este proceso. Desde las conceptualizaciones de Gakenheimer en
1998 acerca de los accidentes de transito, quien expone que estos son potencialmente
previsibles, diversos estudios alrededor del mundo han buscado evaluar esta
problematica, la cual tiene un alto impacto en los sistemas de salud puablica, fuerza de

trabajo y desarrollo de la sociedad. (Gakenheimer, 1998).

Al identificar los factores humanos que contribuyen al desarrollo de accidentes de transito
con vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima se observo en la
investigacion un mayor porcentaje de conductores masculinos respecto a los femeninos
y respecto a la edad de los choferes se observé que mayoria poseen edades comprendida
entre 19 y 40 afios, sobre ello, se coincide con el trabajo presentados por Oviedo y Scott
(2018), autores que reconocen la sobrerrepresentacion de los conductores jovenes
vinculados a siniestros del trafico, sus resultados demostraron que es excesiva de hombres
jévenes en las estadisticas de accidentes convirtiéndose en una deficiencia de la seguridad
vial y un problema amplificado mundialmente, prevaleciendo la conduccion a exceso de
velocidad y el uso de un teléfono mdévil mientras se conduce, dentro del grupo de
elementos significativos que conducen al incremento de los accidentes. La preocupacion
de la conduccion temeraria de los jovenes estuvo presente también en el trabajo de
Bucsuhazy y colaboradores (2020), por lo que el autor de este estudio manifiesta la

necesidad de tener en cuenta estos aspectos citados por los autores mencionados

Al ser evaluada la severidad de los accidentes ocurridos se ha observado el carécter leve,
moderado o grave del mismo, siendo preocupante la cantidad de fallecidos que resultan
en aquellos accidentes mas graves; en el trabajo se demuestra la ocurrencia de un 78,3%
de accidentes entre leves y moderados, quedando el 21, 7% de siniestros graves y una
ocurrencia de 18,3% de fallecidos en los accidentes del transito en la zona de estudio.
Sobre ello se coincide con lo planteado por la Organizacion Panamericana de la Salud
(OPS) en su expresa preocupacion por los resultados observados en investigaciones que
han venido demostrando como el exceso de la velocidad es un factor de riesgo clave en

los siniestros viales, en el reporte indican que las caracteristicas del vehiculo, las
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condiciones meteoroldgicas y el estado de la via tienen importancia capital, aumentando
la posibilidad de que el conductor pierda el control del vehiculo, quedando inmerso en un

accidente que puede ser grave (OPS, 2022).

También qued6 demostrado respecto a los factores humanos que la conduccion sin la
debida atencion provoco el 38,3% de los siniestros, el 20% fue producto al exceso de
velocidad, un 11,7% de los conductores habian ingerido bebidas alcohdlicas y el 3,3%
irrespetd las sefiales del transito. Estos errores humanos conllevan a la ocurrencia de
graves accidentes, por lo que se coincide con Murillo, Matamoros y Alvarenga
(2016),ingerir alcohol y conducir son conductas incompatibles, como autores
demostraron que en la medida que se incremente la concentracion de alcohol en sangre,
mas rapido ocurre el deterioro de las capacidades psicomotoras, por lo que se sostienen
el criterio de algunos investigadores de que con valores ligeramente superiores a 10 mg

se denotan afectaciones que impiden una certera conduccién

En la presente investigacion, el factor o elemento humano la principal resulto ser la
principal causa de accidentes de transito englobando una amplia gama de variables en las
que resaltaron el irrespeto a los limites de velocidad, conductas de manejo inadecuadas,
y la ingesta de alcohol previo a la conduccién de un vehiculo. Estos resultados concuerdan
con los hallados por (Bucsuhazy, et al., 2020) quien analizo los elementos humanos que
contribuyen a la ocurrencia de accidentes de transito en Republica Checa, al hallar que
debido a estos se produjeron al menos el 65% de los accidentes registrados durante el afio
2020.

También ha sido analizado los factores humanos como usuarios de la via donde ocurre el
siniestro y en los casos donde los vehiculo embisten a los peatones se demostré que un
16,7% fueron atropellados y el 10% arrollados, tal como plantean Cheny Fan (2019), las
colisiones entre peatones y vehiculos es un serio problema presente de transporte global
en la actualidad, con su identificaron factores influyentes significativos que contribuyen
al nivel de gravedad de los choques y con ello proporcionaron a los decisores de las
formulaciones de politicas en temas de circulacion vial, diversas recomendaciones
basadas en evidencia para abordar este problema de transporte; los resultados de la

presente investigacion coinciden con esta preocupante ya que este tipo de
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accidentabilidad pueden aumentar significativamente la probabilidad de un desenlace

fatal para las victimas menos protegidas, en este caso los peatones.

A su vez, el elemento humano es el mas complejo de todos los evaluados, ya que, como
organismo social, diversas variables pueden afectar el nivel de atencién que se tienen al
momento de conducir, lo cual se evidencia en el presente estudio debido a la variedad de
factores asociados al elemento humano como casuistica de accidentes. Diversos estudios
corroboran estos hallazgos, de los cuales se resalta el trabajo de (Gebru, 2017) quien
realizo una investigacion similar en la ciudad de Mekele en Etiopia, hallando que, entre
los elementos humanos relacionados a los accidentes de transito, exceder los limites de
velocidad y las conductas de conduccidn inadecuadas fueron las principales causas de los

siniestros de transito.

Se coincide también con los datos aportados por Congacha y colaboradores (2019),
quienes observaron en Ecuador como causa predominante en accidentes del transito, la
conduccién con falta de atencion, presentando una incidencia del 56,8%, los autores
manifiestan en orden de importancia que el estado de embriaguez, asi como, no ceder el
derecho de via unido al exceso de velocidad, incrementaron la siniestralidad en las vias
del pais; estos trabajos son importantes para desarrollar planes de medidas que
contribuyan a disciplinar a la poblacion, tanto a los choferes como a los usuarios de las
vias y ademas declinen las imprudencias de los peatones, quienes en ocasiones son

provocadores de situaciones de riesgos para los conductores.

Otro aspecto interesante de la investigacion ha sido el analisis de los factores mecanicos,
ya que son una posible causal de accidentabilidad, quedando determinado que la ruptura
de los sistemas del vehiculo solamente se presentd en el 8,4% de los siniestros, lo cual es
mas elevado que el reporte realizado por la Agencia Nacional de Transito en 2018,
situando por debajo del 1% las causales producidas por falla mecanica en los sistemas y/o
neumaticos de los vehiculos. En el estudio los factores mecanicos han sido relacionados
con la severidad de los accidentes y, quedando de manifiesto que el dafio de los
neumaticos provocaron solamente accidentes con una severidad catalogada como leve y
por dafios en los sistemas mecanicos prevalecieron siniestros leves y moderados aunque

en uno de ellos se ocasiond un accidente grave.
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Respecto al analisis de causales ambientales y de infraestructura vial que pudieron incidir
en la ocurrencia de algun siniestro del transito, se destaco la presencia de un 10% de los
casos, fundamentalmente se debieron a intensas lluvias y un 5% producto a derrame de
grasas, combustibles, u otros problemas, sobre ellos se ha manifestado Lee y
colaboradores (2018), quienes explican como las condiciones climaticas estan
correlacionadas con la gravedad de los accidentes de trafico, particularmente, los factores
relacionados con la lluvia debido a la mala visibilidad y la reduccion de la friccion
resultantes de las condiciones resbaladizas de la carretera. Por lo que se coincide con estos

criterios.

Particularizando en el tema de la infraestructura vial intervienen varios elementos que se
deben tener en cuenta en un estudio de accidentabilidad, sobre ello Park, Kho y Park
(2019), insisten en tener en cuenta la geometria del area, ya que en zonas de montafias o
elevaciones pueden agudizarse los accidentes y la geografia del Ecuador muestra
pendientes inclinadas en varios sitios, por lo tanto, se puede afiadir la necesidad de contar
con una mejora de la sefialética ya que en el estudio se demuestra, que el 11,7% de los
siniestros se relacionaron con problemas con la sefialética y el 3,3% con la mala condicion

fisica de la via.

Las condiciones de infraestructura vial suponen un riesgo con responsabilidad legal por
parte de los gobiernos locales y seccionales, siendo una su responsabilidad el
mantenimiento de las vias, disposicion de iluminacion y sefialética adecuada, asi como el
mantenimiento de los elementos automatizados que regulen el transito. Al igual que en
otros paises en vias de desarrollo, la calidad de infraestructura vial es un riesgo para los
conductores y peatones, citando en este contexto el estudio realizado por (Ezeibe, et al.,
2019) quienes analizaron a profundidad esta problematica en Nigeria, encontrando que el
déficit de mantenimiento gubernamental acerca de las vias y sefiales de transito fueron la

principal causa de accidentes.

Atendiendo al tipo de colision observada, se presentaron choques, colisiones entre varios
vehiculos y rozamientos, si se observo una alta incidencia de los volcamientos, pérdida
de carril y el estrellamiento, siendo datos que servirdn para tener en cuenta de forma

especifica en la zona de intervencion.
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En cuanto a los elementos mecanicos como factor de riesgo al desarrollo de accidentes
de transito, en esta investigacion se pudo hallar que algunos de estos se debieron a casos
fortuitos, ademéas de la negligencia en otros elementos previsibles, ocupando el tercer
lugar de manera global como elemento de causa en cuanto a los accidentes de transito.
Estos resultados difieren de los presentados por (Pius, Wilberforce, Wepukhulu, &
Victor, 2018) quien en su estudio realizado en Kenya hallé6 que los materiales y otro
elementos mecénicos vinculados a las motocicletas comerciales, es decir de mala calidad,
fueron el principal elemento de riesgo en el desarrollo de accidentes de transito, al hallar
que, a pesar de mantener un control regular mantenimiento de sus vehiculos, el 80% de
estos presentaron fallas técnicas, mecanicas y electronicas que tuvieron como resultado

un accidente de transito.

El Gltimo elemento de riesgo hallado en esta investigacion fue el elemento ambiental, el
mismo que apenas supera el 5% en el promedio global, no obstante, es un elemento que
se debe tener en consideracion al momento de la planificacion de las vias y ampliacion
de ejes viales en el pais. Sin embargo, la gravedad de su incidencia es alta, teniendo que
muchos de estos casos ocasionaron la muerte directa de los conductores y usuario, ya que
los elementos ambientales como niebla o neblina al disminuir la visibilidad del conductor
tuvieron como resultado la pérdida de pista, chogues graves. La severidad de los
accidentes de este tipo es alta, asi lo expresan (Hammad, et al., 2019) en un estudio
realizado en Irak acerca de la gravedad de los accidentes de transito ocasionado por

elementos ambientales.

El estudio coincide con el criterio de Fernandez (2020), ya que estos sucesos en el transito
finalizaron en siniestros viales, dafios materiales, homicidios y/o lesiones culposas donde
no solo intervienen los errores humanos y se demuestra en la severidad de los accidentes
como la incidencia de los factores ambientales limitaros la conduccién del vehiculo, e
impidieron la reaccion de los choferes con el tiempo suficiente ante una amenaza de

siniestro.

Segun Idris (2019), la investigacion en seguridad para la conduccion es importante ya que
permite disefiar estrategias alcanzables que pueden mitigar la causa de los accidentes de
transito y ayudar a reducir el nimero de muertes que se dan por esta. A su vez, es

necesario para poder hacer hincapié en la preservacion de la integridad de la estructura
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vial, promoviendo un manejo seguro con el propésito de reducir el riesgo de lesiones

generadas por los accidentes de transito en el pais.

Ademas, en base al conocimiento de la problematica es posible sugerir la necesidad de
implementar politicas publicas orientadas a la prevencion de accidentes de transito es la
piedra angular la aplicacion efectiva de cualquier medida de intervencion desde los
organismos estatales locales, 0 en conjunto con los sistemas integrados de seguridad vial,
inclusive desde el elemento de salud publica. Estos hallazgos permiten inferir acerca del
potencial efecto positivo que tendria un programa de educacion vial como elemento para
la concientizacion de los conductores y asi poder disminuir otro elemento de riesgo de

los accidentes de transito en el sector.

La investigacion en seguridad para la conduccién es importante ya que permite disefar
estrategias alcanzables que pueden mitigar la causa de los accidentes de transito y ayudar
a reducir el nimero de muertes que se dan por esta. A su vez, es necesario para poder
hacer hincapié en la preservacion de la integridad de la estructura vial, promoviendo un
manejo seguro con el proposito de reducir el riesgo de lesiones generadas por los

accidentes de transito en el pais.

Al relacionar el nimero de fallecidos con la tipologia del accidente segun el vehiculo,
quedaron como resultados un mayor nimero de victimas fatales por volcamiento y en
otros cuatro fueron provocados por pérdida del carril, ademas, se pudo verificar que
cinco de estos individuos fueron atropellados, se presume que exceso de velocidad: le
provoca a los conductores un aumento de adrenalina, esto les impide la correcta
visualizacion y la debida reaccién ante los posibles riesgos, otro asunto complejo es el
uso del teléfono celular, comer, actualizar la ruta en el GPS, siendo acciones que mas

accidentes provocan cuando se conduce el vehiculo.

A los criterios expuestos con anterioridad se pueden indicar una vez mas la imperiosa
necesidad de que los conductores respeten los sefialamientos de transito, no manejen
cansados ya que implican otras situaciones de peligro al disminuir sus reflejos, no
consuman alcohol o sustancias estupefacientes, ya que conducir bajo la influencia de estos
productos reduce drasticamente sus los reflejos y pueden provocar un complejo siniestro

del transito.
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CONCLUSIONES

Existen diversos elementos que contribuyen al desarrollo de accidentes de transito en el

contexto donde se desarroll6 la presente investigacion.

Esta investigacion permitio determinar que, entre los factores humanos que contribuyen
al desarrollo de accidentes de transito prima el irrespeto hacia la ley y sefialéticas
reglamentarias, es decir el irrespeto a los limites de velocidad, formas de circulacion y
ejecucion adecuada de cambios de carril, giros y/o carga reglamentaria segun el vehiculo

que utilizan.

En cuanto a los elementos externos del usuario de motocicletas se citan los factores
ambientales, mecanicos y estructurales como los elementos mas frecuentes, pudiéndose
inferir que es posible limitar el desarrollo de accidentes de transito con politicas y
ordenanzas orientadas a la mejora de la estructuracion vial dentro de estos sitios con altas

tasas de accidentes.

Una adecuada estrategia de educacién vial y ajuste de los elementos reglamentarios,
adecuacion y mejoras viales, semaforizacion y aplicacion de elementos que ayuden a
mejorar el flujo del transito en el sector en que se desarrollé esta investigacion, se tendra

como resultado menores casos de accidentes de transito.
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RECOMENDACIONES

Elaboracién de una propuesta disefiada con el propdsito de prevenir la frecuencia y
severidad de los accidentes de transito, por medio de un plan de educacién y seguridad

vial, dirigido a los moradores de la parroquia Virgen de Fatima en la ciudad de Yaguachi.

Registrar y establecer un grupo de trabajo que tenga a su cargo un programa educativo
constante y difunda informacion referente a la seguridad vial por medio de plataformas
digitales como redes sociales y sistemas de mensajeria instantanea, a fin de poder crear

concientizacion en cuanto a la prevencion de accidentes de transito.

Solicitar la participacion del departamento de educacion vial en conjunto con la unidad
de rescate y emergencias médicas (UREM) de la Comision de Trénsito del Ecuador, sede
Guayas, a fin de brindar a la comunidad una vision mas amplia de la severidad de los
accidentes de transito en el sector, y poder cubrir los topicos mas relevantes en relacion a

los accidentes de transito con vehiculos livianos en la comunidad.
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CAPITULO V

PROPUESTA

5.1. TEMA
Disefio de un programa de educacion vial acerca de factores que contribuyen al desarrollo

de accidentes de transito con vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen de Fatima.

5.2. FUNDAMENTACION
Dentro de la propuesta que se formular se detallan las siguientes variables de mayor

relevancia en el contexto del propoésito de esta: programa, educacion, seguridad vial.

Programa: Es un conjunto de normas, reglamentos u/o actividades que se utilizan y
aplican de manera secuencial por un individuo o equipo de trabajo con el fin de alcanzar

un objetivo previamente establecido (Real Academia Espafiola, 2019).

Educacion: Proceso simultaneo orientado a un grupo de individuos por medio del cual
se transmite un conjunto de conocimientos previamente recibidos y objetados hacia un

tema en particular (Real Academia Espafiola , 2019)

Seguridad vial: Conjunto de métodos y medidas utilizados para evitar que los usuarios
de la carretera mueran o resulten gravemente heridos. Los usuarios tipicos de la carretera
son los peatones, los ciclistas, los automovilistas, los pasajeros de vehiculos, los jinetes y
los pasajeros del transporte publico por carretera, principalmente autobuses y tranvias
(\Vanerio, Trostchansky, Machado, & Barrios, 2018).

5.3. JUSTIFICACION

La implementacién de un programa de seguridad vial es la primera intervencion que debe
realizarse como medida orientada a la disminucion de accidentes de transito en un
contexto determinado y especifico, esto después de la evaluacion de la problematica a fin
de poder definir de manera correcta el alcance, calidad, y frecuencia de este programa, ya
que, al ser los accidentes de transito un problema de salud publica multicausal, es

necesario el abordaje del mismo de manera integral. A nivel mundial, esta estrategia ha
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sido reconocida como el elemento fundamental de los programas de prevencion de
accidentes de transito, ademas de las persuasiones institucionales para mejorar los
elementos ocupacionales que puedan desencadenar un accidente de transito, higiene del

suefio e intervencion constitucional en cuanto a los programas de seguridad vial.

De acuerdo al reporte mundial de seguridad vial dado en el afio 2015 por la Organizacion
Mundial de la Salud, fallecen 1,25 millones de personas cada afio, siendo esta la principal
causa de muerte en personas jovenes de entre 15 a 29 afios de edad, situaciéon que se
agrava aln mas en paises en vias de desarrollo, teniendo como elementos agravantes la
deficiencia de los sistemas viales, paupérrimas politicas de seguridad vial y control de
transito, leyes de transito muy flexibles y el desconocimiento o desinterés de los
conductores acerca de los principios de seguridad vial (World Health Organization,
2016).

En Europa los programas de educacion vial han tenido un impacto positivo como medida
de prevencién de accidentes de transito y mortalidad temprana, claro estd que estas
intervenciones han sido efectivas gracias al esfuerzo y colaboracion de otros organismos
gubernamentales y la concientizacion de la poblacion. En este contexto se puede citar el
caso de Francia en donde las politicas de seguridad de transito han hecho de la educacion
vial el eje principal de sus programas de prevencion, con una efectividad que ayudo a
disminuir la mortalidad por accidentes en jovenes de 25 a 35 afios de edad en dos puntos

porcentuales durante el dltimo lustro (ElI Mazouri, Abounaima, & Zenkouar, 2019).

A nivel de Latinoamérica existen referentes acerca de la implementacién y mejoria de sus
programas de seguridad vial y politicas publicas que fomentan la educacién vial, para lo
cual se cita el caso especifico de Uruguay en donde se ha evaluado el impacto sobre la
mortalidad de la aplicacion de una ley de seguridad vial que tuvo como eje principal un
sistema integral de educacion vial que parte desde los niveles educativos primarios hasta
la presentacion consecutiva de banners educativos en autopistas e instituciones publicas,
teniendo como resultado que entre el afio 2011-2015 en donde se aplicaron estos
programas educativos, la mortalidad relacionada a los accidentes de transito disminuyo
de 17.4% a 14.6 % siendo el lider en este tipo de intervenciones seguido de Chile y
Colombia (Vanerio, Trostchansky, Machado, & Barrios, 2018).
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54. OBJETIVOS
5.4.1. Objetivo general de la propuesta
Disefiar un programa de educacion vial dirigido a los habitantes de la parroquia Virgen

de Fatima, del canton Yaguachi en la provincia del Guayas.

5.4.2. Objetivos especificos
Mejorar el nivel de conocimiento acerca de los principios de seguridad vial entre los

habitantes de la parroguia Virgen de Fatima.

Concientizar acerca de la importancia de la aplicacion de los reglamentos de seguridad
vial en sus actividades diarias y medios de movilizacion, principalmente en aquellos que

hacen uso de motocicletas, de manera especifica en la parroquia Virgen de Fatima.

Fomentar el uso del casco, respeto de las sefiales de transito, ocupacién y carga permitida,
asi como el reglamento de conduccion en motocicletas de los habitantes de la parroquia

Virgen de Fatima.

55. UBICACION

Pais: Ecuador.

Provincia: Guayas.

Canton: Yaguachi.

Ciudad: Parroquia rural Virgen de Fatima.

Caracteristicas del sector: Alto transito vehicular, y de buses intercantonales,
interprovinciales.

Beneficiarios directos: Usuarios de motocicletas (conductores/copilotos)

Beneficiarios indirectos: Familiares de usuarios, servicios del Salud Publica,

Para una mejor percepcion de la ubicacion geogréafica de esta parroquia, sirvase de revisa

la figura 2.
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Figura 2. Ubicacion de Virgen de Fatima en el mapa, Google Maps 2021

56. FACTIBILIDAD

El presente estudio se llevara a cabo gracias a que se cuenta con la aceptacion de los
directores distritales de transito que son responsables por la jurisdiccion que incluye el
canton Yaguachi, en la provincia del Guayas, organizacién que ha facilitado la
informacion necesaria para el analisis estadistico de la problematica investigada. De igual
manera se cuenta con el apoyo académico del tutor de este trabajo de investigacion quien
supo orientar de mejor manera las estrategias necesarias para la mejora analisis y

desarrollo de este proyecto de investigacion.

5.7. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA

La presente propuesta se construy6 basada en los resultados obtenidos del estudio que se
realizo acerca de los factores de riesgo que contribuyen al desarrollo de accidentes de
transito en motociclista en la parroquia Virgen de Fatima en base a un analisis
retrospectivo de los datos que mantiene el sistema nacional de transito referente a esta

comunidad.

Las actividades que comprende la propuesta se llevaran a cabo mediante la utilizacion de
diversos medios y recursos, principalmente electronicos, dado el complejo momento que
estamos viviendo en el pais debido a la pandemia por COVID-19, las cuales estaran
dirigidas a la poblacion del canton Yaguachi con el objetivo de capacitarlos y mejorar su
nivel de conocimiento acerca de los accidentes de transito y las medidas que se pueden

aplicar para disminuir su incidencia.
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5.8. ACTIVIDADES

Se detallan a continuacion las actividades que se proponen a fin de hacer efectivo un

programa de educacion en seguridad vial dirigido a los habitantes de la parroquia Virgen

de Fatima.

» Socializar el programa referente a seguridad vial entre los usuarios de
motocicletas del sector, sirviéndose de guia las organizaciones locales que brindan

este servicio a la comunidad, ya que en el sector no se cuenta con sistema de

vialidad publica y la mayoria de personas se movilizan por medio de motos.

» Desarrollar presentaciones de concientizacion e importancia del manejo
adecuado, uso de medidas de seguridad y formas de conduccion y presentarlos a
la poblacién en manera de banners informativos, infografias, publicidad fisica y

digital por medio de redes sociales.

» Lograr una participacion activa de los usuarios de motocicletas la cual se reflejara

en el uso de los dispositivos de seguridad y manejo méas seguro, menos violaciones

de la ley de transito.

5.9. RECUROS, ANALISISY FINANCIAMIENTO
ACTIVIDADES Y | CANTIDAD | TIEMPO | VALOR VALOR
RECUROS UNITARIO | TOTAL
Autores 1 6 meses - -
Computador 1 6 meses - -
Banners para colocacién en 30 2 meses $5 $150
sitios estratégicos en el canton
Estrategia de  marketing 1 3 meses $140 $140
digital para difusién en redes
sociales
Difusién de estrategia de 1 1 mes $90 $90

marketing en redes sociales
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(Facebook) estratificandola

en el canton Yaguachi.

Impresion de tesis (y entrega
del trabajo a las autoridades
de transito distritales)

$35

$175

Total

$270

$555

5.10. IMPACTO

La propuesta a ejecutarse tiene como objetivo obtener un impacto positivo y favorable,

brindando informacion precisa y clara por medio del programa de educacién vial dirigida

a los habitantes de la parroquia Virgen de Fatima, en base de todas las medidas que se

deban emplear en sus actividades rutinarias de transporte y movilizacion para de esta

manera disminuir la incidencia y prevalencia de los accidentes de transito que involucran

a individuos que hacen uso de motocicletas para su movilizacion en el sector, con lo cual

a su vez se lograra obtener una mejoria de la gestion de recursos relacionados a las

ambulancias e inclusive disponibilidad de camas hospitalarias en las unidades de

emergencia de los hospitales regionales. Cabe destacar ademas que, la disminucion de los

accidentes de transito disminuird la mortalidad temprana o situaciones de salud crénicas

como consecuencia de un accidente de transito que deje secuelas.

5.11. CRONOGRAMA

ACTIVIDADES

Ao 2021

Meses

Septiembre

Octubre

Noviembre

Diciembre

Socializar el programa referente |
a seguridad vial entre los usuarios |
de motocicletas del sector.

>

Obtener los datos referentes a
grupos 0 asociaciones de
transporte en moto del sector a
fin de requerir el contacto con el
dirigente.

Disefio de  estrategia de
marketing digital para difusion
en redes sociales

Difusion de estrategia de
marketing en redes sociales
(Facebook) estratificandola en el
canton Yaguachi.
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Colocacion de banners para
colocacion en sitios estratégicos

en el cantén

5.12. LINEAMIENTOS PARA EVALUAR LA PROPUESTA
Para poder cumplir con la propuesta se han efectuado diversas dimensiones las cuales se
presentan con sus respectivos criterios a fin de poder evaluar la efectividad del trabajo

realizado.

Dimensién de efectividad: Este lineamiento permite evaluar y comparar el alcance de
los objetivos planteados y alcanzados en la investigacion, sin embargo, no se hacen

injerencias acera del efecto que estos han tenido en la investigacion.

Criterio de programacion: Establecer el nivel de cumplimiento de las normas de
seguridad vial o el avance en el desarrollo de la programacion disefiada para la

investigacion e intervencion.

Dimension de excelencia: Este lineamiento sirve para evaluar el impacto que tendré el
estudio investigativo acerca de las conductas de los conductores de vehiculos livianos a

motor en la parroquia Virgen de Fatima.

Criterio de acciones realizadas: Finalmente este lineamiento servira para poder evaluar
el impacto de las intervenciones propuestas en la conducta de prevencion, cuidado y
seguridad que adoptaran los usuarios de vehiculos livianos a motor en la parroquia Virgen

de Fatima.
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ANEXOS

Anexo 1. Autorizacion para investigacion, unidad operativa de transito, Guayas.

Milagro, 15 noviembre del 2019
Sr.
Angel David Rivera Tigre

Licenciado en Terapia Respiratoria

Por medio de la presente yo, Sr. Prefecto Owen Escobar Flores Jefe de la Unidad de
Rescate y FEmergencias Médicas de la Comision de Transito del Ecuador con
C.LO9I285709], en respuesta a su solicitud de aworizacidn para la obtencidn de
informacion, con la finalidad de realizar su tesis de grado correspondiente a la
Universidad Fstatal de Milagro maestria en Salud Publica 3ra cohorte paralelo B, con
el tema: FACTORES QUE INCIDEN EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO CON
VEHICULOS LIVIANOS A MOTOR EN LA PARROQUIA VIRGEN DE FATIMA,
PROVINCIA DEL GUAYAS, PERIODO DICIEMBRE DE 2019.

Informo que su solicitud ha sido aceptada y se procede a autorizar a su persona para que

obtenga la informacion requerida, realizando su estudio de investigacion cumpliendo

con las normas ¢ticas respectivas

Atentamente:

Jefe de la Unidad de Réscate y Emergencias Médicas

Comision de Trinsito del Ecuador
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Anexo 2. Entrega y autorizacion de uso de base de datos estadisticas.

Avila Vera Manuel Andres <mavila@cte.gob.ec> 22 dic 2020
14:03

de: Avila Vera Manuel
Andres <mavilaicte gob.ecs

para;  David Rivera T
<angeldavidrtggmail . com=

fecha 22 dic 20220 14:03

asunto: RE: Solicitud de datos
estadisticos Chop. Angel
Rivera Tigre

enviado  cte.gob.ec

Buenas tardes estimado Lodo, Rivera,

Dessandole éxitos en e cumplimiento de sus tareas v acorde a lo conversado
telefonicamente y en base al comeo que antecede. Se remite &l archivo que contiene
datos estadisticos del cantén Yaguachi, parroquia Virgen de Fatima que guarda
relacidn a los siniestros suscitados con motocicletas involucradas desde el afo 2017 al
2020 (Core al 20 de diciembre) con la siguiente informacion:

Accidentes, fallecidos y heridos por;
Mes
Severidad (Con sus mapas)
Tipologia
Rango de Hora
Dia de la Semana
Causas Probables
Fallecidos v heridos por;
o Tipo de Involucrado
o Rango de Edad

o000 0O0

Particular que pongo en su conodmiento para los fines partinentes,

Saludos Cordiales,

Manuel Andrés Avila Vera.
Unidad de Estadisticas
mavilaificte gobec

Direccdn de Planificacidn
Telef.: 043-731750 Ext. 1429

% WhatsApp: (978704359
~qoTL~ Chile 1710 entre Cuencay Brasil
Guayaquil-Ecuador
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Anexo 3. Ficha para toma de datos estadisticos, instrumento oficial CTE
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Anexo 4. Evidencias de la problematica en campo
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